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Zusammenfassung

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Gerauschsituation (Verkehr und An-
lagen) im Planungsgebiet des Bebauungsplanes ,,Filsgebiet-West — Nordlich und Sidlich der Fils“
der Stadt Plochingen am Neckar prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallimmissions-
schutz verglichen. Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass zum Schutz vor Verkehrslarmein-
wirkungen durch die nérdlich und westlich verlaufenden Bahnstrecken 4600 ,,Plochingen — Wernau*
und 4700 ,,Plochingen — Reichenbach* sowie die mafgebenden StralRen Bundesstralle B10 und die
ErschlieBungsstra3en innerhalb des Plangebiets folgende MafRnahmen vorgeschlagen werden:

= Optimierte Gebaudeanordnung entlang der Zugstrecken, stidlich der Fils an den Baufeldern
GE2 und MU4, sowie nordlich der Fils an den Baufeldern GE2, MU6 und MU7 durch L{-
ckenschluss bzw. Abschirmung fiir das weitere Plangebiet.

= Schallschutzwand mit 6 m Hohe im Teilgebiet Siid entlang der Bahnstrecke 4600

= Beschrankung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h innerhalb der Erschlief3ungsstra-
Ren des Plangebiets.

= Die schiitzenswerten Aufenthaltsrdume sollten nach Abbildung 3 auf die larmabgewandte
Seite orientiert und tiber Fenster auf der larmabgewandten Seite belliftet werden.

= Passiver Schallschutz nach den Anforderungen der DIN 4109.

= Bei Anordnung von schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen (Schlaf- und Kinderzimmer) nach
Abbildung 4 entlang der Immissionsorte, Baulinien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln
von > 45 dB(A) und < 60 dB(A) nachts, Liiftung tiber schallgeddmmte Liftungseinrichtungen.

= Keine Anordnung von schutzbedurftigen Aufenthaltsraumen (Schlaf- und Kinderzimmer) nach
Abbildung 3 entlang der Immissionsorte, Baulinien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln
> 60 dB(A) nachts. Bei einer Anordnung von schutzbedirftigen Aufenthaltsréaumen (Schlaf-
und Kinderzimmer) ist durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum getrennte Schall-
schutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden, Wintergarten
0.A.) zu gewahrleisten, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64/54 dB(A)
tags/nachts fur urbane Gebiete 0,5 m vor den Fenstern dieser Raume eingehalten werden.

Die geplante Bebauung im ndrdlichen Plangebiet in den Baufeldern MUG, MU7 und GE2 am nérd-
lichen Rand sowie im stidlichen Plangebiet mit den Baufeldern MU4, GE1 und GE2 am stidwestlichen
Rand fiihrt durch Abschirmung zu einer deutlichen Pegelminderung des Verkehrslarms ausgehend von
der ndrdlichen und siidwestlichen Bahnlinie.

Von daher sollten die Baukorper im ndrdlichen Plangebiet in den Baufeldern MU6, MU7 und GE2
sowie im stdlichen Plangebiet in den Baufeldern MU4, GE1 und GE2 zumindest im Rohbau errichtet
worden sein, bevor die dahinter liegenden Geb&aude der Baufelder in den Plangebieten Nord und
Siid bezogen werden.
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Weiterhin kann es durch die Neustrukturierung und Gliederung in Gewerbe-/Industrie-/urbane- Ge-
biete sowie Misch- und Dorfgebiete innerhalb des nérdlichen und stdlichen Teilbereichs des Bebau-
ungsplans ,,Filsgebiet-West“ aufgrund von heranriickender schutzbediirftiger Wohn- und Bironutzun-
gen innerhalb der Gewerbegebiete, urbanen Gebiete sowie teils Dorfgebiets an bestehende Gewer-
bebetriebe zu Immissionskonflikien kommen. Um zum einen den genehmigten Betriebsumfang weiter-
hin zu gewabhrleisten und den Bestandsschutz der im geplanten urbanen Gebiet, nérdlich der Fils
ansassigen Betriebe sicherzustellen, wurden je nach Umsetzungsfortschritt des Bebauungsplans und
heranriickender schutzbedirftiger Nutzungen verschiedene Situationen untersucht.

Die Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis, dass

= An den in Abbildung 10 griin gekennzeichneten Fassaden, Baugrenzen und Baulinien sind
im Bereich des Gewerbegebiets, urbanen Gebiets und Dorfgebiets im Fall der Errichtung von
Gebauden mit schutzbedirftigen RAumen oder im Fall eines Um- oder Ersatzbaus bestehen-
der Gebaude notwendige Fenster von schutzbedirftigen RAumen von Wohnungen im Sinne
von Nummer 3.16 der DIN 4109-1: 2018-01 unzuléssig.

Ausnahmen sind zuldssig, wenn durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum ge-
trennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden,
Wintergarten o. A.) gewahrleistet wird, dass 0,5 m vor den Fenstern dieser Raume der Im-
missionsrichtwert der TA Larm durch Beurteilungspegel aus Anlagenlarm eingehalten wird.

Ausnahmen sind auRBerdem zuldssig, wenn nachgewiesen wird, dass es an den betreffenden
griin gekennzeichneten Fassaden, Baugrenzen und Baulinien aufgrund der baulichen Um-
setzung zu keinen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm durch Beurtei-
lungspegel aus Anlagenléarm kommt.

Es werden Vorschlage fiir eine Emissionskontingentierung und fiir die Festsetzung gemacht.
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1. Aufgabestellung

Der Bereich des Filsgebiets Nord, nérdlich und sidlich der Fils bis zur Filsallee in Plochingen am
Neckar soll einer Konversion unterzogen werden. Der Untersuchungsbereich befindet sich zwischen
den beiden Bahnstrecken 4600 Neckar-Alb-Bahn und 4700 Filstalbahn sowie nordlich der Bundes-
stral’e B 10. Innerhalb der Plangebiete bestehen verschiedene Nutzungen aus Wohnen und Ge-
werbe. Dariiber hinaus grenzen verschiedene gewerbliche Nutzungen an das Plangebiet an. Im Rah-
men einer schalltechnischen Untersuchung sind zum einen die Einwirkungen durch den Verkehrslarm
auf das Plangebiet, sowie der Gewerbelarm innerhalb des Plangebiets zu prifen. Fir die Aufstellung
des Bebauungsplans sind schalltechnische Beratungsleistungen erforderlich, die die Immissionskon-
flikte quantifizieren und Losungsmadglichkeiten durch aktiven und/oder passiven Schallschutz sowie
entsprechende Festsetzung aufzeigen. Dartiiber hinaus ist fiir die geplanten gewerblichen Nutzungen
innerhalb des Plangebiets die Festsetzung einer Emissionsbeschrankung in Form von Emissionskontin-
genten nach DIN 45691 vorzuschlagen.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler und Partner Ingenieure GmbH von der
Stadt Plochingen am Neckar am 14.04.2023 beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet zum , Filsgebiet-West* liegt im stid6stlichen Teil der Stadt Plochingen. Von Nordwes-
ten kommend verlduft der Neckar westlich am Plangebiet vorbei, wobei in der sidwestlichen Kurve
des Neckars, der Fluss die Fils nach Osten abzweigt. Die Fils teilt das Plangebiet in einen ndrdlichen
und sudlichen Teil. Von Nordwesten teilen sich die Bahnlinien vor dem Plangebiet in die stidwestlich
abzweigende Strecke 4600 Neckar-Alb-Bahn und die nordwestlich am Plangebiet entlang verlau-
fenden Strecke 4700 Filstalbahn auf. Zudem verlauft siidlich parallel zum Plangebiet die Bundes-
stralle B 10, ndrdlich des Plangebiets die L 1192 Ulmer StraRe/Neckarstral’e, nordwestlich die
L1250 Esslinger StraRe sowie weiter ndrdlich die Schorndorfer Stralle. Nordlich ber der Ulmer
StralRe befindet sich Gberwiegend Wohnbebauung und teils gewerbliche Nutzungen. Im nérdlichen
Teil der Fils grenzt dstlich tber der Stralle ,,Am Filswehr” ein bestehendes Gewerbegebiet an. Inner-
halb des Plangebiets befindet sich bestehende durchmischte Nutzung aus verschiedenen gewerbli-
chen Nutzungen sowie Wohn- und Sondernutzungen.
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Abbildung 1: Vorentwurf zu den beiden Teilen des Bebauungsplans Erneuerung ,,Filsgebiet-
West, Nordlich der Fils und Stidlich der Fils* in Plochingen [50][51]

3. Grundlagen

Als Grundlage der schalltechnischen Untersuchung dient der Vorentwurf zu den beiden Bebauungs-
planen zur Erneuerung , Filsgebiet-West, Noérdlich der Fils* und ,Filsgebiet-West, Stdlich der Fils“ der
Stadt Plochingen vom 23.10.2024 und vom 11.12.2024 [50][51].

Die fiir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsberechnungen des Ver-
kehrslarms wurden entsprechend den Regelwerken RLS-19 [6] und Schall 03 [5] und fir den Anla-
genlarm nach DIN ISO 9613-2 [12] mit dem EDV-Programm SOUNDPLAN 9.1 [15] durchgefiihrt.

Verkehrslarm

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stadtebaulichen Pla-
nung ist die DIN 18005, Schallschutz im Stédtebau [8] mit dem zugehérigen Beiblatt 1 [9].
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Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 als MaRstab fiir die Beurteilung der festge-
stellten L&rmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein in der Planung zu
beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwagung im Einzelfall nach oben
(jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 betragen fiir:
Verkehrslarm

»8) Bei reinen Wohngebieten (WR)

tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A)
C) Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen
tags und nachts 55 dB(A)
d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
e) Bei Dorfgebieten (MD), Dorflichen Wohngebieten (MDW), Mischgebieten (MI) und
Urbanen Gebieten (MU)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)
f) Bei Kerngebieten (MK) und
tags 63 dB(A)
nachts 53 dB(A)
0) Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)
h) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A).

Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie Gerausche von vergleichbaren ffentlichen Anlagen

»8) Bei reinen Wohngebieten (WR)
tags 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
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h)

(]

gebieten (WS), Wochenendhausgebieten, Ferienhausgebieten und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Bei Friedhdfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A)

Bei besonderen Wohngebieten (WB)

tags 60 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Bei Dorfgebieten (MD), Dorflichen Wohngebieten (MDW), Mischgebieten (MI) und

Urbanen Gebieten (MU)

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
Bei Kerngebieten (MK) und
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
Gewerbegebieten (GE)

tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart

tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35bis 65 dB(A).

Die Beurteilungspegel der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unter-
schiedlichen Arten von Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten vergli-

chen und nicht addiert werden.*

Werden die fiir die stadtebauliche Planung maRgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 tiber-
schritten, so ergibt sich ein erh6htes Abwagungserfordernis. Hilfsweise kdnnen bei Verkehrsgerau-
schen die Grenzwerte der 16. BImSchV [12] herangezogen werden. Sind bei Verkehrsgerauschen
die Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwirdigen Gebauden bzw. im AuBenwohnbereich einge-
halten, ist dies ein gewichtiges Indiz dafir, dass gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse (noch) ge-
wabhrt sind. Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV betragen

(auszugsweise):
2) in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
Tag 59 dB(A)
Nacht 49 dB(A)
3) in Kerngebieten, Dorfgebieten, Mischgebieten und Urbanen Gebieten
Tag 64 dB(A)

Nacht 54 dB(A)
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4) in Gewerbegebieten
Tag 69 dB(A)
Nacht 59 dB(A)

Nach DIN 18005 werden Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen nach
TA Larm [2] in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [12] berechnet. Die Orientierungswerte der DIN
18005 fir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich ihrer Zahlenwerte (iberwiegend den
Immissionsrichtwerten der TA Larm [2]. Fur ein urbanes Gebiet liegt der Immissionsrichtwert mit 63
dB(A) am Tag um 3 dB(A) hoher als der Orientierungswert von 60 dB(A) der DIN 18005.

Die Beurteilung der Schallimmissionen ergibt sich aus der Technischen Anleitung zum Schutz gegen
Larm (TA Larm) [2] in der Fassung vom August 1998. Demnach gelten folgende Immissionsrichtwerte:

a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten

tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)

g) in Kurgebieten, fiir Krankenhduser und Pflegeanstalten
tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 — 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 — 06.00 Uhr

4. Verkehrslarm

Auf das Plangebiet wirken Emissionen des StralRen- und Schienenverkehrs ein. Als maRgebliche Ver-
kehrslarmquellen wirken die siidwestlich gelegene Zugstrecke 4600 (Plochingen — Wernau) und die
nordlich verlaufende Zugstrecke 4700 (Plochingen — Reichenbach), die siidlich erhoht verlaufende
Bundesstral’e B10, die nordlich gelegene L 1192 Ulmer StraRe/Neckarstral3e, die nordwestliche L
1250 Esslinger Stral3e sowie die von der L 1192 nach Siden in Richtung Plangebiet abzweigende
Filsallee ein. Innerhalb des Plangebiets kommt es durch die ErschlieBungsstralien zu weiteren Ver-
kehrslarmimmissionen. Sonstige Verkehrswege mit eher geringem Emissionspotential sind fir die Pla-
nung von untergeordneter Bedeutung, da sie keine nennenswerten Verkehrslarmimmissionen verursa-
chen.

4.1 Schallemissionen Verkehrslarm

Die Schallemissionen des Schienenverkehrs werden auf der Grundlage der Richtlinie ,,Berechnung
des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)* berechnet [5]. Die Zugverkehrsmengen basie-
ren auf den eingeholten Prognosezahlen der Deutschen Bahn fir die beiden Zugstrecken 4600 und
4700 fur das Jahr 2030 nach dem Deutschland-Takt [26]. Fir die Strecke 4600 wird im Bereich der
Streckenkilometer 0,8 — 1,5 im Bereich der nach Siiden abzweigenden Kurve ein Zuschlag fiir Kur-
venfahrgerdusche nach Tabelle 11 [5] (Kurvenradius von 300 m bis < 500 m) von K = 3,0 dB
vergeben. Zudem wird bei Strecke 4600 im Bereich von Streckenkilometer 1,1 fiir die Stahlbriicke
Uber der Fils ein Zuschlag von Kg, = 6,0 dB und K, = 0,0 dB fiir ,,Briicken mit stéhlernem Uberbau
und Schwellengleis im Schotterbett” nach Tabelle 9 [5] beriicksichtigt.

Unter Berticksichtigung dieser Grundlagen ergeben sich die in Tabelle 1 aufgefiihrten Schallemissio-
nen durch Schienenverkehr.

Tabelle 1: Schallemissionen aus Schienenverkehr nach Schall03 [5]

Zugverkehrsmengen Strecke 4600 ,,Plochingen — Wernau* nach Schall-03 — Prognosefall 2030
[26]

Zugart Anzahl Geschwindigkeit v Pegel der langenbezogenen Schallleistung
Ly 0-5m [dB(A)]
[km/h]
Tag | Nacht
Tag Nacht
GZE 4 10 100 (80)* 79,2 86,2
GZE 1 1 120 (80)* 73,2 76,2
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GZE 2 2 100 (80)* 70,7 73,7
RB/REE | 123 21 160 (80)* 839 79,2
Summe | 130 34
Zugverkehrsmengen Strecke 4700 ,,Plochingen — Reichenbach® nach Schall-03 — Prognosefall

2030 [26]
GZE | 34 | 25 100 86,8 88,5
GZE | 5 3 120 (110)* 79,0 798
GZE | 6 4 100 737 749
RB/REE | 56 2 160 (110)* 76,3 64,8
RB/REE | 35 5 160 (110)* 784 72,9
TGV | 0 2 280 (110)* : 69,8

Summe | 136 41
*(Streckengeschwindigkeit)

Die Schallemissionen des StraRenverkehrs im Bereich des Untersuchungsgebiets werden nach RLS-
19 [7] errechnet. Es wurde von der Stadt Plochingen das Mobilitéts- und Verkehrsentwicklungskon-
zept 2035 der BERNARD Gruppe fiir die StraRen aulRerhalb des Plangebiets [31] sowie die Ver-
kehrsmengen aus einer Verkehrsuntersuch innerhalb des Filsgebiet-West fiir die StralRen Erschlie-
Rungsstralien zur Verfligung gestellt [32][33]. Aus dem Konzept kdnnen die Verkehrsprognosezah-
len fiir das Jahr 2035 herangezogen werden. AuRBerdem werden die Verkehrszahlen der Bundes:
straBe B 10, der SVZ-Zahlstellen-Nr. 72221103 [27] Ostlich des Plangebiets aus dem Jahr 2022
entnommen. Aus der durchgefihrten Larmaktionsplanung der Stadt Plochingen [30] kénnen fur das
Verkehrsdreieck der B 10 und der von Siiden kommenden B 313 die Verkehrsmengen fiir die 4 Zu-
bzw. Auffahrten verwendet und mit der Annahme eines jahrlichen Verkehrszuwachs von 1 % auf das
Jahr 2035 prognostiziert werden.

Es werden bestehende Larmschutzwénde entlang der Bahnstrecke 4700 sowie entlang der Bundes:
stral’e B 10 im westlichen Bereich nach der durchgefiihrten Larmaktionsplanung der Stadt Plochingen
in den Berechnungen berticksichtigt [30].

Die nach RLS-19 resultierenden Schallemissionspegel sind langenbezogene Schallleistungspegel bei
Beriicksichtigung des StralRendeckschichttyps. Es wurden vom Regierungsprasidium Stuttgart mittge-
teilt, dass auf den StraRen B10 und B313 im Bereich des Plangebiets ein Splittmastixasphalt SMA 8
verbaut ist [34]. Der StralRendeckschichttyp wird in der Berechnung nach Tabelle 4a der RLS-19 fiir
Tempo 100/90 km/h mit Dgpeprr.c = -2,7/-1,9 dB (Pkw/Lkw) beriicksichtigt [7].

Die folgende Tabelle fasst die der schalltechnischen Berechnung nach RLS-19 zugrunde liegenden
Eingabedaten zusammen und gibt die daraus resultierenden Emissionen an.
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Tabelle 2: Stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h, Lkw-Anteile p1 und p2 in %, zul. Geschwin-
digkeit v in km/h und langenbezogener Schallleistungspegel Lw* in dB(A) fur das Jahr 2035

Streckenabschnitt M Lkw-Anteil | Lkw-Anteil v Zuschlage.
[Kfz/h] tags nachts [km/h] [dB(A)]
[%] [%]

tags |nachts| p, | p. | p. | P2 Pkw Lkw | Dso | Dsio

B10 West Verkehrsmenge | 2073,0 | 3605| 1,8 | 43 | 43 | 79 | 100 90 92,1| 855
je Fahrtrichtung [28]

B10 Ost Verkehrsmenge | 1433,8 1249419 | 45|45 |83 | 100 90 |90,6-| 84,0
je Fahrtrichtung [27] 92,2 86,0

B313 Verkehrsmenge je | 2205,5|383,6| 23 | 53 |53 |99 | 100 90 89,7 | 82,7
Fahrtrichtung [29]

B10 West nach B313 14835(2580( 1,8 | 43|43 |79 | 80 60 |897]|826
[28][30]

B10 West nach B10 Ost | 5895 |1025| 18 | 43 |43 |79 | 100 90 |86,6-|80,0-
[28][30] 90,0 | 84,2
B10 Ost nach B313 7080 (123119 |45|45|83| 80 60 |84,7-|776
[27][30] 85,2 | 78,3

B10 Ost nach B10 West 7258 11262|1 19 |45 |45 |83 | 100 90 87,6810
[27][30]

B313 nach B10 Ost 722,1 11256 2,3 |53 (53|99 80 60 849|778
[29][30]

B313 nach B10 West 148352580 23 | 53 | 53|99 80 60 88,0-| 81,0-
[29][30] 88,3 | 81,3

* * N -
11192 ,Ulmer Str* [31] 7763 |1350| 15|25 |25 | 3,0 |50/70* |50/70* | 83,0-| 75,6

86,0 78,7
L1192 ,Neckarstralle 1242,0|216,0| 1,7 | 28 | 28 | 3,4 50 50 |851-|77,8
[31] 87,6 | 80,3
L1250 ,Esslinger Str.*Ri. | 8855 |154,0| 1,8 | 30 | 3,0 | 3,5 50 50 |83,7-|76,3
NeckarstraRe [31] 86,0 | 78,7
L1250 ,Esslinger Str.*Ri. | 764,2 |{1329| 10 | 1,7 | 1,7 | 2,0 50 50 |82,7-| 753
Wernau 84,7 77,2
L1201 ,Schorndorfer Str.”“ | 1184,5 |206,0| 1,3 | 22 | 2,2 | 2,7 50 50 |81,8-|74/4
[31] 831|759
Ostliche Umfahrung zw. 6095 (106010 |17 |17 |20 | 100 90 |825-| 75,0
Plochingen und Wernau 90,2 | 83,0
[30]**
Filsweg/Ulmer Strale K1 | 131,1 | 228 | 0,1 |01 | 0,2 | 0,1 50 50 89,7 | 82,7

[32]
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Tabelle 2: Stundliche Verkehrsstarke M in Kfz/h, Lkw-Anteile p1 und p2 in %, zul. Geschwin-
digkeit v in km/h und langenbezogener Schallleistungspegel Lw* in dB(A) fur das Jahr 2035
Streckenabschnitt M Lkw-Anteil | Lkw-Anteil v Zuschlage.
[Kfz/h] tags nachts [km/h] [dB(A)]
[%] [%]
tags | nachts| p, P P. P2 Pkw Lkw Dsio | Dsio

. 1909 | 332 | 3,7 | 50| 3,7 |50 50 50 77,6-| 70,0-
Filsallee Nord K3 [32] 780 | 70,4

. ) 1771 | 308 (3141|3141 50 50 77,0-| 69,4
Filsallee Stid K3 [32] 772 | 696
Filsweg Nordwest (Q3) 127,7 | 222 | 20 | 2,7 | 20 | 2,7 50 50 75,3-| 67,7-
[33] 75,8 | 68,2
. . 834 | 145 (15|20 (15|20 50 50 73,2-| 65,6-
Filsweg Sud (Q5) [33] 735 | 65,9
Am Filswehr Nordwest 84,0 146 |31 (41|31 |41 50 50 73,8 | 66,2
Q2[33]
Am Filswehr Siidost Q1 58,7 10,2 | 70|94 |70 |94 50 50 73,4 | 65,8
[33]

*ab Ortsschild Tempo 50 km/h; **Aufgrund fehlender Daten zum SV-Anteil, Anteile nach L1250 ,Esslinger Str.“ Ri.
Wernau

4.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen aus Kapitel 4.1 wurden die Schallimmissionen durch Ausbrei-
tungsberechnung bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fiir leichten Wind vom Ver-
kehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei anderen Witterungsbe-
dingungen und in Abstéanden von iiber 100 m kénnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Die
ermittelten Immissionen liegen somit auf der sicheren Seite.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms sind in den Zeitrdumen Tag und Nacht fiir
verschiedenen Aufpunkthdhen flachenhaft in den Anlagen 3.1 bis 3.5 dargestellt.

Hinweis: Die dargestellten flachenhaften Rasterkarten sind Ergebnis von Einzelpunktberechnungen in
einem vorgegebenen Rasterabstand. Zwischen den berechneten Stiitzpunkten werden die Farbdar-
stellungen interpoliert. Daher kdnnen z.B. an Geb&udekanten durch die Interpolation Ausbuchtungen
entstehen. In solchen Fallen wurden die Ergebnisse noch durch Einzelpunktberechnungen an der Fas-
sade verifiziert, um ggfs. Fehlinterpretationen vorzubeugen.

Die Ergebnisse reprasentativer Einzelpunkte sind in folgender Tabelle aufgefiihrt und die genaue Po-
sition der Immissionsorte in Anlage 1.1 dargestellt.
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten in den Teil-
gebieten Nord
Immissionsort Gebietsnut- | Beurteilungspegel Orientierungswert
zung [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
AuRen-Platz-Ost 2,0m MU 64 60
EG GE 62 58 65 55
N-GE1-Nordost-01
2.0G GE 64 60 65 55
EG GE 61 57 65 55
N-GE4-Siidost-01
2.0G GE 63 59 65 55
EG MU 64 60 60 50
N-MU1-Nordost-01
2.0G MU 65 62 60 50
EG MU 63 61 60 50
N-MU1-Nordwest-01
2.0G MU 65 64 60 50
EG MU 59 54 60 50
N-MU1-Siidost-01
2.0G MU 63 57 60 50
EG MU 53 50 60 50
N-MU1-Sidwest-01
2.0G MU 59 54 60 50
EG MU 65 62 60 50
N-MU2-Nordost-01
6.0G MU 68 67 60 50
EG MU 63 57 60 50
N-MU4-01-Nordost
2.0G MU 64 59 60 50
EG MU 64 60 60 50
N-MU5-Nordost-01
2.0G MU 65 62 60 50
EG MU 64 58 60 50
N-MU5-Nordost-02
2.0G MU 65 59 60 50
EG MU 60 56 60 50
N-MU5-Slidost-01
2.0G MU 63 59 60 50
EG MU 62 57 60 50
N-MU5-Sidwest-01
2.0G MU 63 58 60 50
EG MU 60 54 60 50
N-MU5-Stdwest-02
2.0G MU 63 57 60 50
N-MU5-West-01 EG MU 64 58 60 50
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Tabelle 3: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten in den Teil-
gebieten Nord
Immissionsort Gebietsnut- | Beurteilungspegel Orientierungswert
zung [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
2.0G MU 64 58 60 50
EG MU 71 71 60 50
N-MUG6-Nordost-01
2.0G MU 75 75 60 50
EG MU 63 57 60 50
N-MU6-Sidwest-01
2.0G MU 65 59 60 50
EG MU 64 65 60 50
N-MU7-Nordost-01
2.0G MU 71 71 60 50
EG MU 62 56 60 50
N-MU7-Slidost-01
1.0G MU 64 57 60 50
EG MU 59 56 60 50
N-MU8-Nordwest-01
3.0G MU 62 60 60 50
EG MU 55 51 60 50
N-MU8-Nordwest-02
3.0G MU 60 58 60 50
EG MU 64 57 60 50
N-MU8-Slidost-01
3.0G MU 65 59 60 50
EG MU 62 58 60 50
N-MU8-Studwest-01
3.0G MU 63 59 60 50
EG MU 56 53 60 50
N-MUOQ9-Nordost-01
3.0G MU 61 57 60 50
EG MU 56 53 60 50
N-MUO9-Nordwest-01
3.0G MU 62 59 60 50

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

Die hochste Verkehrslarmbelastung tritt im Nahbereich entlang der Bahnlinie im Norden auf. An den
der Bahnlinie zugewandten Seiten der geplanten Bebauung der Baufelder MU6 und MU7 treten
Beurteilungspegel bis zu 75/75 dB(A) tags/nachts (N-MU6-Nordost-01) auf. Die Orientierungs-
werte der DIN 18005 fir urbane Gebiete werden in diesen Baufeldern um rund 15 dB(A) tags und
25 dB(A) nachts iberschritten.

An dem zentral gelegenen MU1 treten an der nérdlichen Bahnstrecke zugewandten Fassadenseiten
Beurteilungspegel von rund 65/64 dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden dort die Orientierungswerte
der DIN 18005 fiir urbane Gebiete um bis zu 5 dB(A) tagsiiber und 14 dB(A) nachts tiberschritten.
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An dem westlich des MU1 gelegenen 6-geschossigen MU2 kommt es zu Beurteilungspegeln von bis
zu 68/67 dB(A) und somit zu Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu 8/17 dB(A)
tags/nachts. Ebenfalls treten an den Teilgebieten MU4 und MUS Beurteilungspegel von bis zu
65/62 dB(A) tags/nachts auf. Dies entspricht Uberschreitungen der Orientierungswerte um bis zu
5/12 dB(A) tags/nachts. Westlich der StralRe ,Filsweg“ kommt es an den Baufeldern MU8 und MU9
zu Beurteilungspegeln von bis zu 65/59 dB(A) tags/nachts und somit zu Uberschreitungen um bis
5/9 dB(A) tags/nachts.

Die Schutzbedirftigkeit des AuRRenwohnbereichs beschrankt sich auf den Tagzeitraum (6:00 bis
22:00 Uhr). An dem ndrdlichen Immissionsort im Aufenwohnbereich AulRen-Platz-Ost kommt es zu
den hdchsten Beurteilungspegeln von 64 dB(A) tagsiiber und daher zu Uberschreitungen der Orien-
tierungswerte um bis zu 4 dB(A).

In der nachfolgenden Tabelle 4 sind die Beurteilungspegel durch Verkehrslarm in Teil Siid des Be-
bauungsplans aufgefiihrt.

Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten in den Teil-
gebieten Sud
Immissionsort Gebietsnut- | Beurteilungspegel Orientierungswert
zung [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
S-Aulten-Nordwest 2,0m MU 65 . 60
S-Aul3en-Platz-Siid 2,0m MU 62 - 60
EG GE 63 57 65 55
S-GE1-Sid-01
1.0G GE 65 59 65 55
EG GE 59 57 65 55
S-GE2-Sid-01
1.0G GE 63 59 65 55
EG GE 66 65 65 55
S-GE2-West-01
1.0G GE 68 68 65 55
EG GE 63 56 65 55
S-GE3-Slidwest-01
1.0G GE 64 58 65 55
EG MD 63 56 60 50
S-MD1-Sud-01
2.0G MD 65 59 60 50
EG Mi 64 57 60 50
S-MI-Sudwest-01
2.0G Mi 66 60 60 50
EG MU 62 55 60 50
S-MU1-Sudwest-01
1.0G MU 64 57 60 50
S-MU2-Nordost-01 EG MU 60 54 60 50
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Tabelle 4: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm an ausgewahlten Einzelpunkten in den Teil-
gebieten Sud
Immissionsort Gebietsnut- | Beurteilungspegel Orientierungswert
zung [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
2.0G MU 61 55 60 50
EG MU 59 55 60 50
S-MU2-Nordost-02
2.0G MU 60 56 60 50
EG MU 56 55 60 50
S-MU2-Nordost-03
2.0G MU 59 57 60 50
EG MU 59 56 60 50
S-MU2-Nordwest-01
2.0G MU 60 57 60 50
EG MU 61 55 60 50
S-MU2-Stidost-01
2.0G MU 64 58 60 50
EG MU 60 54 60 50
S-MU2-Sudwest-01
2.0G MU 63 57 60 50
EG MU 61 60 60 50
S-MU3-Nordwest
5.0G MU 64 64 60 50
EG MU 63 64 60 50
S-MU4-Nordwest-01
3.0G MU 68 70 60 50
EG MU 59 54 60 50
S-MU4-Ost-01
3.0G MU 61 56 60 50
EG MU 59 54 60 50
S-MU4-Ost-02
3.0G MU 63 56 60 50
EG MU 64 64 60 50
S-MU4-West-01
3.0G MU 70 71 60 50

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

Im Teil Stid des Bebauungsplans kommt es im westlichen Bereich entlang der Kurve der Bahnstrecke
4600 an den westlichen Geb&audefassaden der Teilgebiete GE2 und MU4 zu den hdchsten Beurtei-
lungspegeln von bis zu 69/71 dB(A) tags/nachts und somit zu Uberschreitungen der Orientierungs-
werte um bis zu 9 dB(A) tagstiber und 21 dB(A) nachts. An den Ostlichen verkehrslarmabgewandten
Fassaden treten Beurteilungspegel von bis zu 63/56 dB(A) tags/nachts und somit zu Uberschreitun-
gen von rund 3/6 dB(A) tags/nachts.

An den weiter ostlich gelegenen Teilflachen MU1 und MU2 kommt es zu Beurteilungspegeln von bis
zu 64/58 dB(A) tags/nachts, was Uberschreitungen von bis zu 4/8 dB(A) tags/nachts entspricht. Im
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MU3 kommt es an dem 5-geschossigen Gebéaude zu Beurteilungspegeln von bis zu 64/64 dB(A)
tags/nachts und somit zu Uberschreitungen um bis zu 4/14 dB(A) tags/nachts.

Weiter 6stlich der Bahnstrecke und nérdlich parallel zur BundesstraRe B10 kommt es an den Teilfla-
chen Ml und MD an den Immissionsorten zu Beurteilungspegeln von 66/60 dB(A) tags/nachts und
somit zu Uberschreitungen um bis zu 6/10 dB(A) tags/nachts.

Zusammenfassend zeigen die Berechnungsergebnisse an fast allen Immissionsorten Uberschreitungen
der Orientierungswerte der DIN 18005 sowie der 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte fiir urbane
Gebiete. Zudem werden tberwiegend an den Verkehrslarmzugewandten und néchstgelegenen Fas-
saden bzw. Baugrenzen, die als gesundheitsgeféhrdend einzustufenden Beurteilungspegel von
70/60 dB(A) tags/nachts. Daher sind Schallschutzmafnahmen zu priifen.

Die Entscheidung (ber festzusetzende MalRnahmen bzw. Abwéagung unterschiedlicher Belange ob-
liegt jedoch letztlich der Stadt Plochingen.

4.3 Larmminderungsmafnahmen Verkehr

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [8] stellen in der Bauleitplanung Zielwerte dar, von denen
bei Verkehrslarmeinwirkungen nach oben und unten abgewichen werden kann. Als ein gewichtiges
Indiz fiir das Vorliegen gesunder Wohnverhéltnisse auch bei Uberschreitungen der Orientierungs-
werte kdnnen die 4 dB(A) hoheren Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV [4]) angesehen werden. Diese liegen fiir urbane Gebiete, Mischgebiete und Dorfgebiete
bei 64/54 dB(A) tags/nachts. Auch Uberschreitungen der Orientierungswerte von 5 dB(A) wurden
von der Rechtsprechung bereits anerkannt. Dariiberhinausgehende Uberschreitungen kénnen nur bei
entsprechend gewichtigen Grinden unter Ausnutzung der Moglichkeiten des aktiven und passiven
Schallschutzes abgewogen werden. Bei der Priifung und Dimensionierung von SchallschutzmaRnah-
men haben aktive SchallschutzmaRnahmen in der Regel Vorrang vor SchallschutzmalRinahmen am
Gebaude (sog. passiver Schallschutz). Kann ein ausreichender Schallschutz durch Schallschutz an
der Larmquelle, aktiver Schallschutz wie eine Schallschutzwand und/oder einen Schallschutzwall al-
lein (bei vertretbaren Hohen) nicht erreicht werden oder kommen aktive SchallschutzmalRnahmen
aufer Betracht, missen ggfs. zusatzliche passive SchallschutzmaRnahmen getroffen werden.

Schallschutz in der Vorplanung

Es wurde bereits zum Vorentwurf des Bebauungsplans eine larmoptimierte Gebaudeanordnung zur
Abschirmung entlang der maRgeblichen Verkehrslarmquellen entlang der westlich verlaufenden Zug-
strecke 4600 (Wendlingen — Wernau) und der ndrdlich verlaufenden Zugstrecke 4700 ,,Plochingen
— Reichenbach® empfohlen und entsprechend planerisch umgesetzt. Zudem wurde im stidlichen Teil-
bereich im MU4 eine gegeniiber der nordwestlich verlaufenden Bahnkurve und Bahnbriicke abschir-
mende nach Osten abknickende Geb&udestellung gewahlt. Diese MaRnahmen wirken sich bereits
positiv bei der Berechnung der Verkehrslarmimmissionen in Abschnitt 4.2 aus.

Schallschutz an der Quelle

Die dominierenden Verkehrslarmschallquellen sind, die westliche verlaufende Zugstrecke 4600
(Wendlingen — Wernau) und die nordlich gelegene Zugstrecke 4700 ,,Plochingen — Reichenbach®.
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Die maligeblichen durch StraRenverkehr verursachten Schallimmissionen gehen von der siidlich ver-
laufenden Bundesstrale B10 sowie der Erschliefungsstralien innerhalb der Teilgebiete Nord Sid
aus.

Schallschutzmalinahmen an der Stralte

e  Geschwindigkeitsreduzierung
e Larmarmer Fahrbahnbelag

Anhand der geltenden Rechenvorschriften flir StralRenverkehrsgerausche ergibt sich durch Tempo 30
anstelle von Tempo 50 eine La&rmminderung von 2-3 dB(A). Forschungen zu diesem Thema zeigen,
dass mit deutlich hoheren Wirksamkeiten von 4-5 dB(A) zu rechnen ist [16]. Tempo-30-MafRnahmen
sind giinstige schalltechnisch wirksame MafRnahmen, die kurzfristig mit geringem bis mittlerem Auf-
wand umgesetzt werden konnen. Eine Geschwindigkeitsreduzierung innerhalb der Erschlieungsstra-
Ren des Plangebiets wird daher empfohlen.

Durch die Verwendung eines larmarmen Fahrbahnbelags kann je nach verwendetem Belag eine Pe-
gelminderung von 2 bis 3 dB(A) erreicht werden. Wie unter Kapitel 4.1 beschrieben, wurde breites
ein verbauter Stralendeckschichttyp Splittmastixasphalt SMA 8 mit einer Korrektur fir die Stralien
B10 und B313 nach Tabelle 4a der RLS-19 fir Tempo 100/90 km/h mit Depsprrc = -2,7/-1,9 dB
(Pkw/Lkw) berticksichtigt und kommen daher fir diese Straf3en nicht mehr in Betracht. Ebenfalls er-
scheint die Verwendung eines larmarmen Fahrbahnbelags innerhalb des Plangebiets als unverhalt-
nismafkig aufwendig und kostenintensiv. Ohnehin wird fir die ErschlieBungsstralie eine Geschwindig-
keitsreduzierung vorgeschlagen, welche mit deutlich geringerem Aufwand bei &hnlichen Resultaten
umgesetzt werden kann.

Aktiver Schallschutz entlang der Bahnstrecken und Stralien

Im Teil Nord des Plangebiets ist im nordwestlichen Bereich bereits eine 3,0 m hohe Larmschutzwand
im Zuge der Larmsanierung umgesetzt worden. Da diese Wand bis zum Ostlichen Ende des Baufelds
MU7 verlauft, konnte die Verlangerung der Wand nach Osten bis hin zur Bahnunterfiihrung ein ge-
eignetes Mittel sein, das geplante Teilgebiet MU 6 abzuschirmen und zudem die Luicke hin zum stlich
an der Bahnstrecke im Baufeld GE2, geplanten 12,0 m hohen Parkhaus schlieRen und die siidlich
dahinter gelegenen urbanen Gebiete schiitzen. Um das stadtebauliche Bild beizubehalten, wird emp-
fohlen die Wandhohe ebenfalls mit 3,0 m HOhe vorzusehen.

Im Teil sidlich der Fils ist am westlichen Rand gegeniber der Bahnstrecke bereits eine Abschirmung
durch geschlossene Gebauderiegel vorgesehen. Im nordwestlichen Bereich sind sog. Offentliche
Griinflachen mit der Zweckbestimmung ,,Parkanlagen” vorgesehen. Um diesen Bereich, welcher Zum
Aufenthalt genutzt werden soll, zu schiitzen und zudem eine weitere Abschirmung fur die stiddstlichen
Baufelder MU1 — MUS3 zu bieten, wird eine parallel zur Bahnstrecke 4600, auf H6he des Baufelds
MU4 beginnende und bis zum noérdlichen Ende des Geltungsbereiches angeordnete 7,0 m hohe
Larmschutzwand untersucht.

Auflerdem tragt die sudlich verlaufende Bundesstrae B 10 zu dem Larmeinwirkungen im Plangebiet,
stdlich der Fils bei. Es wird daher vorgeschlagen, auf Hohe des Plangebiets von Osten nach Westen
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entlang der BundesstralRe sowie entlang der Abfahrt von der B 10 zur B 313 eine 3,0 m hohe Larm-
schutzwand anzuordnen.

Weitere Hinweise zum Larmschutz

Bei Geschwindigkeitsreduzierungen ist zu priifen, ob damit eine Verstetigung des Verkehrsflusses er-
reicht werden kann und ob es eventuell zur Verkehrsverdrangung kommt.

Die Lage der untersuchten Larmschutzmafnahmen ist in folgender Abbildung dargestellt.

= \\ iisal =
. -.__\%W
————

Abbildung 2:  Kennzeichnung und Lage von untersuchten SchallschutzmalRnahmen in den bei-
den Teilen des Bebauungsplans Erneuerung ,,FilsgebietWest, Nordlich der Fils
und Stidlich der Fils“ in Plochingen

Schallschutzmalinahmen an Gebauden

Konnen aktive Schallschutzmafnahmen aus bestimmten Griinden nicht umgesetzt werden oder kom-
men aulRer Betracht, missen zusétzliche passive Schallschutzmafnahmen (an Geb&auden) getroffen
werden.

Zu Schallschutzmalinahmen an Geb&uden z&hlen zum einen die Schalldammung der AuRenbauteile
und zum anderen die Grundrissorientierung.

Zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen an den Plangeb&uden des Bebauungsplans wird im Fall
von Neu, Ersatz- oder Umbauten eine larmoptimierte Grundrissorientierung vorgeschlagen. Schiit-
zenswerte Raume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) sind auf die verkehrslarmabgewandten Geb&u-
deseiten mit Fassadenabschnitten ohne Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005, bzw.
mit Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, zu orientieren. Falls dies in begrin-
deten Fallen nicht moglich ist, missen die AuBenbauteile schiitzenswerter Raume an den zur Stralle



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 070-01055-02-Teil A Seite 29 von 77

zu gewandten Hausseiten mit Uberschreitungen der Orientierungswerte durch passive Schallschutz-
mafRnahmen geschitzt werden.

Passive Schallschutzmafnahmen an den Geb&uden werden durch Anforderungen an die Schalldam-
mung von AulRenbauteilen konkretisiert. Hier ist die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 ,,Schall-
schutz im Hochbau* [10] mal3geblich.

Gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 [9] ist ein ungestorter Schlaf bei gekipptem Fenster selbst ab
Beurteilungspegeln von 45 dB(A) haufig nicht mehr mdglich. Damit Fenster ihre schalld@mmende
Wirkung erzielen, miissen sie daher in Schlafraumen dauernd geschlossen gehalten werden. Um
dennoch einen ausreichenden Luftaustausch zu gewahrleisten, missen in Schlaf- und Kinderzimmern
schallgedammte Liftungseinrichtungen vorgesehen werden. In Wohnraumen, die nur tagsiiber ge-
nutzt werden, kann den Anforderungen der Lufthygiene durch StoRliften entsprochen werden.

Weitere Mallinahmen zum Larmschutz

Dartiber hinaus verbleibt es der Stadt Plochingen weitere Manahmen an den Larmquellen (Ge-
schwindigkeitsreduzierung, larmmindernder Fahrbahnbelag) auRer- und innerhalb des Geltungsbe-
reichs (z.B. im Rahmen eines Larmaktionsplans) umzusetzen. Bei Geschwindigkeitsreduzierungen ist
zu prifen, ob damit eine Verstetigung des Verkehrsflusses erreicht werden kann und ob es eventuell
zur Verkehrsverdrangung kommt. Mit Tempo 30 kénnen jedoch Konflikte im Rahmen der Bauleitpla-
nung nicht geldst werden, da diese Malinahme reversibel ist und nicht als Festsetzung eines Bebau-
ungsplans geregelt werden kann.

Ein larmmindernder Fahrbahnbelag wirkt sich als Eingangsparameter bei der Verkehrslarmberech-
nung aus. Er kann allerdings nur Bestandteil der Festsetzung sein, wenn er sich innerhalb des Gel-
tungsbereichs befindet.

4.4 Schallimmissionen und Beurteilung nach Schallschutzmafnahmen

Ausgehend von den beschriebenen SchallschutzmalRnahmen, wie die Verlangerung der nérdlichen
Schallschutzwand, die Anordnung der 3,0 m hohen Schallschutzwand entlang der Bundesstralie
B10, der Schallschutzwand im nordwestlichen Bereich entlang der Bahnkurve und der Temporedu-
zierung auf 30 km/h innerhalb des Plangebiets aus Kapitel 4.3, wurden die Schallimmissionen durch
Ausbreitungsberechnung bestimmt. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms mit Schall-
schutzmalinahmen sind in den ZeitrAumen Tag und Nacht fiir verschiedene Aufpunkth6hen flachen-
haft in den Anlagen 4.1 bis 4.5 dargestellt.

Die Ergebnisse reprasentativer Einzelpunkte sind in folgender Tabelle 5 fiir den Bereich nérdlich der
Fils und in Tabelle 6 fir den Bereich stidlich der Fils aufgefiinrt und die genaue Position der Immissi-
onsorte in Anlage 1.2 dargestellt.
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Tabelle 5: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutz an ausgewahlten Einzel-
punkten in den Teilgebieten Nord
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
nutzung | ohne Schallschutz | mit Schallschutz [dB(A)]
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
AuRen-Platz-Ost 2,0m MU 64 61 -3
EG GE 62 58 60 58 -2 0
N-GE1-Nordost-01
20G | GE 64 60 62 60 -2 0
EG GE 61 57 58 56 -3 -1
N-GE4-Siidost-01
20G | GE 63 59 61 58 -2 1
EG MU 64 60 62 59 -2 -1
N-MU1-Nordost-01
20G | MU 65 62 64 61 -1 -1
EG MU 63 61 62 61 -1 0
N-MU1-Nordwest-01
20G| MU 65 64 64 63 -1 -1
EG MU 59 54 57 53 -2 -1
N-MU1-Slidost-01
20G| MU 63 57 61 56 -2 -1
EG MU 53 50 53 49 0 -1
N-MU1-Sidwest-01
20G | MU 59 54 59 53 0 1
EG MU 65 62 64 62 -1 0
N-MU2-Nordost-01
6.0G| MU 68 67 67 66 -1 -1
EG MU 63 57 60 54 -3 -3
N-MU4-01-Nordost
20G| MU 64 59 62 56 -2 -3
EG MU 64 60 61 55 -3 5
N-MU5-Nordost-01
20G| MU 65 62 62 57 -3 5
EG MU 64 58 61 55 -3 -3
N-MU5-Nordost-02
20G| MU 65 59 62 57 -3 -2
EG MU 60 56 57 51 -3 5
N-MU5-Slidost-01
20G| MU 63 59 60 54 -3 5
EG MU 62 57 60 55 -2 -2
N-MU5-Siidwest-01
20G| MU 63 58 61 56 -2 -2
EG MU 60 54 58 52 -2 -2
N-MU5-Stdwest-02
20G | MU 63 57 61 55 -2 -2
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Tabelle 5: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutz an ausgewahlten Einzel-
punkten in den Teilgebieten Nord
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
nutzung | ohne Schallschutz | mit Schallschutz [dB(A)]
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
EG MU 64 58 62 57 -2 -1
N-MU5-West-01
20G| MU 64 58 62 57 -2 -1
EG MU 71 71 68 68 -3 -3
N-MUG6-Nordost-01
20G| MU 75 75 72 73 -3 -2
EG MU 63 57 61 55 -2 -2
N-MU6-Sidwest-01
20G| MU 65 59 63 57 -2 -2
EG MU 64 65 59 59 5 -6
N-MU7-Nordost-01
20G| MU 71 71 70 70 -1 -1
EG MU 62 56 60 54 -2 -2
N-MU7-Slidost-01
1.0G| MU 64 57 61 55 -3 -2
EG MU 59 56 58 55 -1 -1
N-MU8-Nordwest-01
3.0G| MU 62 60 61 59 -1 -1
EG MU 55 51 54 50 -1 -1
N-MU8-Nordwest-02
3.0G| MU 60 58 60 57 0 -1
EG MU 64 57 62 55 -2 -2
N-MU8-Slidost-01
3.0G| MU 65 59 62 57 -3 -2
EG MU 62 58 60 57 -2 -1
N-MU8-Studwest-01
3.0G| MU 63 59 61 58 -2 -1
EG MU 56 53 55 53 -1 0
N-MUOQ9-Nordost-01
3.0G| MU 61 57 60 57 -1 0
N-MUO9-Nordwest- EG MU 56 53 56 52 0 -1
01 3.0G| MU 62 59 61 59 -1 0

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

Durch die Verlangerung der nordlichen Schallschutzwand und der Temporeduzierung auf 30 km/h
innerhalb des Plangebiets ergeben sich im MU1 Reduzierungen der Beurteilungspegel um bis zu 2/1
dB(A) tags/nachts. In den Teilgebieten MU2 koénnen die Beurteilungspegel um bis zu 1/1 dB(A)
tags/nachts reduziert werden. Innerhalb der Teilgebiete MU4 und MUS werden die Beurteilungspe-
gel um bis zu 3/5 dB(A) tags/nachts reduziert. In den weiteren Teilgebieten MU6 — MU9 werden
die Beurteilungspegel ebenfalls um bis zu 5/6 dB(A) tags/nachts reduziert.
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Tabelle 6: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutz an ausgewahlten Einzel-
punkten in den Teilgebieten Siid
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
nutzung | ohne Schallschutz | mit Schallschutz [dB(A)]
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
S-Auften-Nordwest 2,0m MU 65 63 -2
S-Aul3en-Platz-Siid 2,0m MU 62 60 -2
EG GE 63 57 62 57 -1 0
S-GE1-Sid-01
1.0G| GE 65 59 63 58 -2 -1
EG GE 59 57 58 56 -1 -1
S-GE2-Sid-01
1.0G| GE 63 59 61 59 -2 0
EG GE 66 65 65 64 -1 -1
S-GE2-West-01
1.0G| GE 68 68 67 68 -1 0
EG GE 63 56 60 53 -3 -3
S-GE3-Slidwest-01
1.0G| GE 64 58 61 55 -3 -3
EG MD 63 56 60 54 -3 -2
S-MD1-Sud-01
20G | MD 65 59 62 56 -3 -3
EG Mi 64 57 58 52 -6 5
S-MI-Sudwest-01
2.0G Mi 66 60 61 54 -5 -6
EG MU 62 55 60 53 -2 -2
S-MU1-Sudwest-01
1.0G| MU 64 57 62 56 -2 -1
EG MU 60 54 58 53 -2 -1
S-MU2-Nordost-01
20G| MU 61 55 59 54 -2 -1
EG MU 59 55 58 54 -1 -1
S-MU2-Nordost-02
20G| MU 60 56 58 55 -2 -1
EG MU 56 55 55 55 -1 0
S-MU2-Nordost-03
20G| MU 59 57 58 56 -1 -1
EG MU 59 56 57 55 -2 -1
S-MU2-Nordwest-01
20G| MU 60 57 59 57 -1 0
EG MU 61 55 59 53 -2 -2
S-MU2-Stidost-01
20G| MU 64 58 62 55 -2 -3
S-MU2-Sudwest-01 EG MU 60 54 58 52 -2 -2
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Tabelle 6: Beurteilungspegel durch Verkehrslarm mit Schallschutz an ausgewahlten Einzel-
punkten in den Teilgebieten Sud
Immissionsort Gebiets- | Beurteilungspegel | Beurteilungspegel Differenz
nutzung | ohne Schallschutz | mit Schallschutz [dB(A)]
[dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht | Tag | Nacht
20G | MU 63 57 61 55 -2 -2
EG MU 61 60 59 59 -2 -1
S-MU3-Nordwest
50G| MU 64 64 63 63 -1 -1
EG MU 63 64 57 56 -6 -8
S-MU4-Nordwest-01
3.0G| MU 68 70 63 64 -5 -6
EG MU 59 54 57 52 -2 -2
S-MU4-Ost-01
3.0G| MU 61 56 59 54 -2 -2
EG MU 59 54 57 52 -2 -2
S-MU4-Ost-02
3.0G| MU 63 56 60 55 -3 -1
EG MU 64 64 63 63 -1 -1
S-MU4-West-01
3.0G| MU 70 71 70 71 0 0

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

Durch die Anordnung der 3,0 m hohen Schallschutzwand entlang der BundesstraRe B10, der Schall-
schutzwand im nordwestlichen Bereich entlang der Bahnkurve sowie der Temporeduzierung auf 30
km/h im Plangebiet ergeben sich umfangreiche Beurteilungspegelreduzierung. In den ndrdlich zur
B10 gelegenen Teilbereichen MI, GE3 und MD1 kdénnen die Beurteilungspegel um bis zu 6/5 dB(A)
tags/nachts reduziert werden. An den entlang der Bahnlinie angeordneten Baufelder GE2 und MU4
ergeben sich Reduzierungen der Beurteilungspegel von bis zu 6/8 dB(A) tags/nachts. An den weiter
ostlich gelegenen Baufeldern MU1 — MU3 kdnnen die Beurteilungspegel um bis zu 2/3 dB(A) tags
/nachts gesenkt werden.

Es zeigt sich durch die untersuchten aktiven SchallschutzmalRnahmen eine hohe Wirksamkeit mit Be-
urteilungspegelreduzierungen von mehreren Dezibel im gesamten Teilbereich nérdlich und stdlich
der Fils. Allerdings verbleiben weiterhin Uberschreitungen der Orientierungs- bzw. Immissionsgrenz-
werte, sowie Uberschreitungen von 60 dB(A) nachts. Es sind daher, wie unter Abschnitt 4.3 beschrie-
ben, passive SchallschutzmaRnahmen notwendig.

Als erste passive SchallschutzmalRnahme, wéaren Schlaf- und Wohnrdume im Fall von Neu-, Ersatz-
und Umbauten auf die larmabgewandten Fassadenseiten zu orientieren.

Ist nicht fir alle schutzbedirftigen R&ume eine Grundrissorientierung méglich, sind an den Immission-
sorten, Baulinien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln von > 45 dB(A) und < 60 dB(A) nachts, im
Fall von Um- oder Neubauten, schallgeddmmte Liftungseinrichtungen an diesen Fassaden der Schlaf-
und Kinderzimmer vorzusehen.
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An den Immissionsorten, Baulinien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln > 60 dB(A) nachts, darf
im Fall von Um- oder Neubauten eine generelle Anordnung von Aufenthaltsrdumen, die tiberwiegend
zum Schlafen genutzt werden (Schlaf- und Kinderzimmer) nicht umgesetzt werden. Werden Schlaf-
und Kinderzimmer dennoch an Immissionsorten mit Beurteilungspegeln von > 60 dB(A) nachts ange-
ordnet, ist durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen
(Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden, Wintergéarten 0.A.) zu gewahrleisten, dass
die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV von 64/54 dB(A) tags/nachts fiir urbane Gebiete 0,5 m
vor den Fenstern dieser Raume eingehalten werden.

Unter Berlcksichtigung der untersuchten aktiven Schallschutzmafnahmen, wie die Schallschutz-
wande und die Temporeduzierung auf 30 km/h innerhalb des Plangebiets sind in der folgenden
Abbildung die Fassaden mit den Pegelbereichen von bis zu 45 dB(A), zwischen 45 dB(A) und 60
dB(A) sowie grolier 60 dB(A) farblich gekennzeichnet.

Beurteilungspegel
Konfliktdarstellung

Lr,Nacht
in dB(A)

B10 A, <45

////rwc <60
B 60 <=

Abbildung 3:  Kennzeichnung mit MalRnahmen zum passiven Schallschutz unter Berticksichti-
gung von aktiven Schallschutzmafinahmen fiir Wohnnutzungen im Nachtzeitraum

Da sich die vorgeschlagenen Schallschutzwénde teilweise auf dem Grund der deutschen Bahn (Zug-
strecke 4600, 4700) sowie auf dem Grund des Bundes (B 10) befinden, ergab sich nach Abstim-
mungen der Stadt Plochingen mit den Baulasttragern der deutschen Bahn und dem Bund, dass eine
zeitnahe Umsetzung von diesen aktiven Schallschutzmal3nahmen mit Inkrafttreten des Bebauungs-
plans nicht umgesetzt werden kann.

Daher erfolgt im néchsten Schritt die Prifung von notwendigen schallschutztechnischen Mafinahme
ohne die Umsetzung der Schallschutzwéande entlang der Bundesstra3e B 10 sowie ndrdlich des MUG6
an der Bahnstrecke 4700. Die vorgeschlagene 6 m hohe Schallschutzwand im stidlichen Plangebiet
wird weiterhin bericksichtigt.
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Es wurde bereits wahrend der schalltechnischen Begleitung des Planungsprozesses eine larmopti-
mierte Gebaudeanordnung zur Abschirmung entlang der maRRgeblichen Verkehrslarmquellen emp-
fohlen. Dementsprechend sind in nachfolgender Abbildung die Fassaden mit den Pegelbereichen von
groler 70 dB(A) tagstiber fiir Blironutzungen im urbanen Gebiet und Gewerbegebiet sowie bis zu
45 dB(A), zwischen 45 dB(A) und 60 dB(A) sowie groRer 60 dB(A) fir Wohnnutzung im urbanen
Gebiet, Misch- und Dorfgebiet ohne die untersuchten aktiven Schallschutzmafinahmen farblich ge-
kennzeichnet.

Tagzeitraum

Beurteilungspegel
Konfliktdarstellung
Lr,Tag

in dB(A)

Il --70

Nachtzeitraum
S *

Beurteilungspegel
Konfliktdarstellung

Lr,Nacht
in dB(A)

<45
45<= | <60
B0 ///Feo <
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Abbildung 4:  Kennzeichnung mit MalRnahmen zum passiven Schallschutz unter Berticksichti-
gung der 6 m hohen SSW und Tempo 30 innerhalb des Plangebiets tags und
nachts

Zusatzlich ist zum aktuellen Zeitpunkt eine konkrete Umsetzung der ndrdlichen Teilflache im MU 6
nicht gewahrleistet, weshalb nachfolgend eine Priifung der Verkehrslarm Auswirkungen ohne die ge-
plante Bebauung im MU 6 dargestellt wird.

Tagzeitraum

’
rj Beurteilungspegel -|
| Konfliktdarstellung
— Ly Tag

"‘-.\.T.\;‘Tiln dB(A)

-0

e e e e |

= enbacb bis p hbis Plog; ngen
470
Nloch'ngen bis Rerchenbach
/

Beurteiluﬁsﬁegel i
Konfliktdarstellung -

Lr Nacht
in'dB(A)

<45 |
45<= <60
60 <=

Abbildung 5:  Kennzeichnung mit MaRnahmen zum passiven Schallschutz ohne Umsetzung des
MU 6 im Teilgebiet Nord unter Berticksichtigung der 6 m hohen SSW und Tempo
30 innerhalb des Plangebiets tags und nachts

Zusammenfassung des Vorschlags fiir Schallschutzmafnahmen im Bebauungsplan:

= Optimierte Gebaudeanordnung entlang der Zugstrecken, sudlich der Fils an den Baufeldern
GE2 und MU4, sowie nordlich der Fils an den Baufeldern GE2, MU6 und MU7 durch Lu-
ckenschluss bzw. Abschirmung des Plangebiets

= Schallschutzwand mit 6 m Hohe im Teilgebiet Stid entlang der Bahnstrecke 4600

= Grundrissorientierung mit Anordnung von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (Schlaf- und
Kinderzimmer) auf die larmabgewandten Seiten hin zum Plangebiet.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 070-01055-02-Teil A Seite 37 von 77

= Beschrénkung der zulassigen Geschwindigkeit auf 30 km/h innerhalb der ErschlieBungsstra-
Ren des Plangebiets.

= Passiver Schallschutz nach den Anforderungen der DIN 4109

= Bei Anordnung von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen die zum Schlafen genutzt werden
(Schlaf- und Kinderzimmer), entlang der Immissionsorte, Baulinien und Baugrenzen mit Beur-
teilungspegeln von > 45 dB(A) und < 60 dB(A) nachts, Liiftung uber schallgeddmmte Lif-
tungseinrichtungen

= Keine Anordnung von schutzbedirftigen Raumen nach Nummer 3.16 der DIN 4109-
1:2018-01 (Blrordume, Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) entlang der Immissionsorte, Bau-
linien und Baugrenzen mit Beurteilungspegeln> 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts. Bei
einer Anordnung von schutzbedirftigen Raumen nach Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-
01 (Blrordume, Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) ist durch nicht beheizte und thermisch
vom Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehr-
schalige Fassaden, Wintergérten 0.A.) zu gewahrleisten, dass die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV 0,5 m vor den Fenstern dieser R&ume eingehalten werden.

Im Weiteren missen die AulRenbauteile nach den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten
DIN 4109-1 ,,Schallschutz im Hochbau“ [10] dimensioniert werden. Im vorliegenden Fall einer Un-
terbringung von gewerblichen Nutzungen, betragen die Anforderungen an das resultierende Schall-
damm-MaR der Aufienbauteile entsprechend Gleichung 6 mit Ky, = 35 dB der DIN 4109-1 [10]
mindestens R',, 4, = 30 dB und bis zu R, . = 51 je nach vorliegendem AulRenlarmpegel.

Fir Wohnrdume betragen die Anforderungen an das resultierende Schalldamm-Malf? der AuRenbau-
teile entsprechend Gleichung 6 mit Kygyam = 30 dB der DIN 4109-1 [10] mindestens R',, ., = 33 dB
und bis zu R, = 56 dB je nach vorliegendem Auf3enlarmpegel.

Die Berechnung der Bau-Schallddmm-Mal3e der einzelnen Auf3enbauteile miisste im spateren Verlauf
der MalRnahme detailliert festgelegt werden.
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5. Gewerbelarm innerhalb des Plangebiets

Die Situation im Plangebiet hinsichtlich gewerblicher Anlagen ist gepragt durch die Gewerbe- und
Industrieflachen, die sich entlang der StralRen ,,Am Filswehr* und ,,Filsweg" innerhalb des bestehen-
den Bebauungsplans ,,Filsweg — Industriegebiet untere Fils* [35] sowie weiter Ostlich entlang der
StralRe ,,Filsallee* innerhalb des Bebauungsplans ,,Erweiterung Industriegebiet Untere Fils — 2. Ande-
rung* [36] befinden. AulRerdem ist nordwestlich zum Plangebiet Uber der Bahnlinie 4700 weiteres
Gewerbe entlang der ,,Ulmer Stral3e” angesiedelt. Es befinden sich insgesamt sieben Gewerbebe-
triebe innerhalb der Plangebiete nérdlich und stdlich der Fils zum Bebauungsplan ,,Filsgebiet-West*
und 17 Gewerbebetriebe auRerhalb der Plangebiete.

Gewerbliche Nutzungen sind nach den Vorgaben der TA Larm zu beurteilen. Durch einen Bebau-
ungsplan mit erweiterten Baugrenzen entsteht Baurecht, mit dem Geb&ude an bestehende oder ge-
nehmigte gewerbliche Nutzungen heranriicken kénnen.

5.1 Schallemissionen zum Gewerbelarm innerhalb der Plangebiete

Im Folgenden werden die Schallemissionen zu den sieben bestehenden Gewerbetrieben innerhalb
der beiden Geltungsbereiche nérdlich und stdlich der Fils des Bebauungsplans ermittelt und beschrie-
ben. Von der Stadt Plochingen konnten flr insgesamt zwei Betriebe innerhalb des Geltungsbereichs
nordlich der Fils Genehmigungsbescheide mit Auflagen zum Immissionsschutz bereitgestellt werden.
Fir die weiteren Betriebe wurden Betriebsabfragen zu dem jeweiligen Betriebsaufkommen durchge-
fiihrt. In der nachfolgenden Tabelle 7 ist eine Ubersicht der ansassigen Gewerbebetriebe innerhalb
der beiden Teilbereiche zum Bebauungsplan ,Filsgebiet-West* dargestellt.

Tabelle 7: Ubersicht der ansassigen Gewerbebetriebe innerhalb der Geltungsbereiche [48]
Teilbereich d. | Flurstiick-Nr. Adresse Bezeichnung des aktuellen Be- | Genehmigungs:
Bebauungsplan triebs bescheid /
Betriebsabfrage
Stdlich d. Fils 2028 Filsweg 21 Hofladen Familie Gutmann Betriebsabfrage
A . : Alois Schmitt GmbH & Co -
Nordlich d. Fils 2051 Filsweg 13 KG/Stahlhandler [44] Betriebsabfrage
Nordlich d. Fils 2051/3 Filsweg 15 SD-Projektbau GmbH Betriebsabfrage
Nordlich d. Fils 2063 Am Filswehr 12 | energiehelden academy GmbH | Betriebsabfrage
Nordlich d. Fils 2075 Am Filswehr 10 ARES Abbruch GmbH Betriebsabfrage
A . 2061, . S&H Real Estate GmbH / Log- | Genehmigungs:
Nordlich d. Fils 2061/2 Am Filswehr 2 BATT GmbH bescheid
Nordlich d. Fils 2062 Am Filswehr 8 PSK Pressenservice GmbH Gegzzcmr:g%ngs-

In den Genehmigungsbescheiden der zwei Gewerbebetriebe auf den Flurstiick-Nr. 2061, 2061/2
und TF 2048 sowie auf Flurstiick-Nr. 2062 sind Immissionsrichtwerte aufgefiihrt, die an der néchst-
gelegenen Bebauung, je nach Gebietseinstufung einzuhalten sind. Ausgehend von den in den Bau-
genehmigungen vorgegebenen, in der Nachbarschaft einzuhaltenden Immissionsrichtwerten inner-
halb des Bebauungsplans ,,Filsweg — Industriegebiet untere Fils“ mit u.a. 70/70 dB(A) tags/nachts
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fur Industriegebiete (GI) und im westlichen Teilbereich mit 55/40 dB(A) tags/nachts fur allgemeine
Wohngebiete (WA) wurden anhand der jeweiligen Flurstiick-FIache der Gewerbebetriebe iterativ die
zulassigen flachenhaften Schallleistungspegel ermittelt.

Tabelle 8: Flachenbezogene Schallleistungspegel fiir die Gewerbebetriebe ermittelt aus den
Auflagen der Baugenehmigungen [37]
Adresse Flache Flachenbezogener Schallleistungspegel
[m?] Lua" [dB(A]
Tag Nacht
FI-Nr. 2061+2061/2, Am Filswehr 2 4447 4 73,0 60,0
FI-Nr. 2062, Am Filswehr 8 1.296,5 72,5 57,5

Fir die weiteren Gewerbebetriebe innerhalb des Geltungsbereichs werden anhand der ibermittelten
Betriebsbeschreibungen in den folgenden Tabellen die Emissionsansétze gebildet. Teilweise wurden
von den Betrieben keine Betriebsbeschreibungen zur Verfiigung gestellt, weshalb ersatzweise eigene
Annahmen fir die Emissionen auf Grundlage von Literatur- und Erfahrungswerten in Bezug zur jewel-
ligen Gewerbeart gebildet wird.

In der nachfolgenden Tabelle 9 sind die Emissionsanséatze zu den Gewerbebetrieben innerhalb des
Plangebiets zum Bebauungsplan ,Filsgebiet-West“ aufgefiihrt.

Tabelle 9: Emissionsansatze zum Gewerbe innerhalb des Plangebiets

Emissionsquelle Ansatz Pegel- | Schallemission
art [dB(A)]

FI.-Nr. 2028, Filsweg 21, Hofladen Familie Gutmann, Eigenansatz

10 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 0,5 Lw.1n 76,5
beiter und Kunden Parkvorgénge pro Stellplatz und Stunde zw.
07.00 — 19.00 Uhr, inkl. Zuschlage fur Impuls-
haltigkeit K, = 4,0 dB(A); Kurzzeitige Gerausch-
spitzen treten durch das Kofferraumschlagen
Mit Lyne = 99,5 dB(A) nach [18] auf

Flache 161,5 m2

Lkw An-/Abfahrt nach [20], 1 Anfahrt zw. 07.00 — 19.00 Uhr, Lw.1n 81,8
L' 1n+uw = 63,0 dB(A), Strecke 76,4 m

Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 1 Rangiervor- Lw.1n 85,7
gang zw. 07.00 — 19.00 Uhr; kurzzeitige Ge-

Flache 200,2 m2 ; ) . pro
rauschspitzen treten mit L., = 108,0 dB(A) Liw
[21] auf
FI.-Nr. 2051, Filsweg 13, Alois Schmitt GmbH & Co KG [44]
9 Pkw-Stellplatze f. Mitar- nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 3 Lw.1n 76,5

beiter Parkvorgange zw. 05.00 — 06.00 Uhr, 6 Park-
Flache 215,6 m?
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Tabelle 9:

Emissionsanséatze zum Gewerbe innerhalb des Plangebiets

Emissionsquelle

Ansatz

Pegel-
art

Schallemission
[dB(A)]

vorgange zw. 06.00 — 09.00 Uhr, 9 Parkvor-
gange zw. 16.00 — 17.00 Uhr, inkl. Zuschlage
fur Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A); Kurzzeitige
Gerauschspitzen treten durch das Kofferraum-
schlagen mit Ly, = 99,5 dB(A) nach [18] auf

Lkw An-/Abfahrt

nach [20], 1 Anfahrt zw. 05.00 — 06.00 Uhr,
4 Abfahrten zw. 06.00 — 10.00 Uhr, 3 Anfahr-
ten zw. 16.00 — 17.00 Uhr, Ly' 1+ = 63,0
dB(A), Strecke Anfahrt 85,0 m und Abfahrt
433 m

LW‘lh‘ An-

fahrt

LW‘lh‘ Ab

fahrt

82,3
79,4

Lkw Rangieren

Flache 465,1 m2

nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 1 Rangiervor-
gang zw. 05.00 — 06.00 Uhr, 3 Rangiervor-
gange zw. 06.00 — 10.00 Uhr, 3 Rangiervor-

rauschspitzen treten mit L., = 108,0 dB(A)
[21] auf

gange zw. 16.00 — 17.00 Uhr; kurzzeitige Ge-

LW‘lh

pro
Lkw

85,7

Halleninnenpegel

nach [19]; 5 h Betrieb zwischen 05.00 —
10.00 Uhr mit Kran zur Be- und Entladung, er-
satzweise wird der Schallleistungspegel eines
Elektrogabel-Staplers mit L, ,, = 90,0 dB(A)
[19] angenommen, Schallabstrahlung tiber of-
fene nordwestliche Hallenseite nach DIN I1ISO
9613-2[12]

L

68,0

FI.-Nr. 2063, Am Filswehr 1

2, Energiehelden Academy, Eigenansatz

6 Pkw-Stellplatze f. Mitar-
beiter u. Kunden

Flache 259,4 m2

nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 2
Parkvorgange zw. 06.00 — 07.00 Uhr, 4 Park-
vorgange zw. 07.00 — 08.00 Uhr, 8 Parkvor-
gange zw.12.00 — 13.00 Uhr, 6 Parkvor-
gange zw. 17.00 — 18.00 Uhr, inkl. Zuschlage
fur Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A); Kurzzeitige
Gerauschspitzen treten durch das Kofferraum-
schlagen mit Ly = 99,5 dB(A) nach [18] auf

LW‘lh

74,8

Lkw An-/Abfahrt

nach [20], 1 An-/Abfahrt zw. 07.00 — 17.00
uhr, Ly’ 1n~ue = 63,0 dB(A), Strecke 39,4 m

LW‘lh

79,0

Lkw Rangieren

Flache 79,0 m2

nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 1 Rangiervor-
gang mit Lkw zwischen 07.00 — 17.00 Uhr;
kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =
108,0 dB(A) [21] auf

LW‘lh

pro
Lkw

85,7

FI.-Nr. 2075, Am Filswehr 1

0, ARES Abbruch GmbH, Eigenansatz
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Tabelle 9: Emissionsansatze zum Gewerbe innerhalb des Plangebiets

Emissionsquelle Ansatz Pegel- | Schallemission
art [dB(A)]

5 Pkw-Stellplatze f. Mitar- nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 5 Lw.1n 74,0

beiter Parkvorgange zw. 07.00 — 08.00 Uhr und zw.

17.00 — 18.00 Uhr, inkl. Zuschlage fiir Impuls-
haltigkeit K, = 4,0 dB(A); Kurzzeitige Gerausch-
spitzen treten durch das Kofferraumschlagen
mit Lyne = 99,5 dB(A) nach [18] auf

Flache 81,2 m2

Lkw An-/Abfahrt nach [20], 1 An-/Abfahrt zw. 07.00 — 17.00 Lw.1n 82,5
uhr, Ly’ 1n~ue = 63,0 dB(A), Strecke 88,8 m

Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 1 Rangiervor- Lw.1n 85,7
gang mit Lkw zwischen 07.00 — 17.00 Uhr;

Flache 139,4 m2 ., . . . pro

kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly = Liw

108,0 dB(A) [21] auf
Gabelstaplerbetrieb nach [19] Gabelstapler mit L, = 90,0 dB(A) Lw.1n 90,0
AuRenbereich Fléche lber 4 Stunden zwischen 07.00 — 20.00 Uhr

zum Einsatz

1.929,3 m2

5.2 Schallimmissionen und Beurteilung zum Gewerbeldrm innerhalb des Plangebiets

Durch die Neustrukturierung und Gliederung in Gewerbe-/Industrie-/urbane- Gebiete sowie Misch-
und Dorfgebiete innerhalb der beiden Teilbereiche ndrdlich und stdlich der Fils, des Bebauungsplans
LFilsgebiet-West* kann es aufgrund von heranriickender schutzbedirftiger Wohn- und Bironutzungen
innerhalb der urbanen Gebiete und vereinzelt innerhalb des Dorfgebiets an bestehende Gewerbe-
betriebe zu Immissionskonflikten kommen.

Wie in Tabelle 8 aufgefiihrt, bestehen fiir zwei Gewerbebetriebe Genehmigungsbescheide mit Auf-
lagen zum Immissionsschutz und des Weiteren befinden sich bestehende Gewerbebetriebe innerhalb
von Teilflachen, welche als urbanes Gebiet (MU) im Bebauungsplan, Teilbereich nordlich der Fils
vorgesehen sind. Um zum einen den genehmigten Betriebsumfang zu gewahrleisten und den Be-
standsschutz der im geplanten urbanen Gebiet, nérdlich der Fils sowie im Dorfgebiet (MD), stidlich
der Fils ansassigen Betriebe sicherzustellen, sind je nach Umsetzungsfortschritt des Bebauungsplans
und heranriickender schutzbediirftiger Nutzungen verschiedene Situationen zu untersuchen.

Es werden daher ausgehend von den Schallemissionen aus Kap. 5.1 die Schallimmissionen an den
schutzbedirftigen Nutzungen in den urbanen Gebieten, innerhalb des Dorfgebiets und in den Ge-
werbegebieten innerhalb des Plangebiets durch Ausbreitungsberechnung nach DIN ISO 9613-2
[12] bestimmt. Die zu untersuchenden Situationen zwischen gewerblichen und schutzbeddrftigen Nut-
zungen sind fir die verschieden Situationen des Gewerbeldrms in Form von Geb&udelarmkarten mit
farblicher Kennzeichnung der Fassaden mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte in der folgen-
den Tabelle grafisch dargestellt.

Die genaue Position der Immissionsorte in Anlage 1.3 dargestellt.



Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 070-01055-02-Teil A

Seite 42 von 77

Tabelle 10:

che des Bebauungsplans

Ubersicht der moglichen Konfliktsituationen zwischen Gewerbenutzungen und
heranriickender schutzbedrftiger Nutzungen nach Umsetzungsfortschritt innerhalb der Teilberei-

Nr.

Teilflache des Bebau-
ungsplans nach Umset-
zungsfortschritt

Anséssiger Gewerbebetrieb nach Umsetzungs-

Heranriickende

fortschritt schutzbediirftige

Flurstiick-Nr.

Nutzungen nach
Umsetzungsfort-
schritt

Bezeichnung des Betriebs

GE1* Betrieb mit
Genehmigungsbescheid

2061+2061/2

S&H Real Estate GmbH
/LogBATT GmbH

GI* bestehende
Betriebe

2062

- - - GE2*, GE3*,
Hydraulikservice Leins

2063

. MU1, MU2
Energiehelden Academy

2075

ARES Abbruch GmbH

Gebaudelarmkarte mit Darstellung der Fassaden, Baugrenzen und Baulinien mit Uberschreitung der
Immissionsrichtwerts der TA Larm tags/nachts fir GE = 65/50 dB(A), MU = 63/45 dB(A), MI/MD

= 60/45 dB(A)

Situation 1 - Tagzeitraum

Zeichenerklarung

|:] Hauptgebiude-Bestand
Nebengebaude_Bestand

wmmm Linie

m— Baulinie

m— Baugrenze

Plangebiet_MU

Plangebiet_MI

Plangebiet_MD

Plangebiet_GE/GI

Parkplatz

Linienschallquelle

=] riachenscnaliquetie

Gebaudelarmkarte

w—— Fassade mit Uberschreitung IRW

Situation 1 - Nachtzeitraum

Zeichenerklarung

|:] Hauptgebaude-Bestand
Nebengebaude_Bestand

mmmm Linie

= Baulinie

= Baugrenze

Plangebiet_MU

Plangebiet_MI

Plangebiet_MD

Plangebiet_GE/GI

Parkplatz

Linienschallquelle

E Flachenschallquelle

Gebaudelarmkarte . }
= Fassade mit Uberschreitung IRW

MaBstab 1:1.000|
.

4700-Rej X
ehenbach bis Plochingey

700Plochinge,, b Rechontagy,
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Tabelle 10:

Ubersicht der moglichen Konfliktsituationen zwischen Gewerbenutzungen und

heranrlickender schutzbediirftiger Nutzungen nach Umsetzungsfortschritt innerhalb der Teilberei-
che des Bebauungsplans

Nr. Ansassiger Gewerbebetrieb nach Umsetzungs- | Heranriickende
Teilflache des Bebau- fortschritt schutzbediirftige
ungsplans nach Umset- Nutzungen nach
zungsfortschritt Flurstlick-Nr. Bezeichnung des Betriebs | Umsetzungsfort-

schritt
S&H Real Estate GmbH
GE1 2061+2061/2
/LogBATT GmbH MU2. MUG
2062 i i i ' :
GI* bestehende Be- Hydr_aullkservlce Leins GE2* GE4*
riebe 2063 Energiehelden Academy
2075 ARES Abbruch GmbH
Gebéaudelarmkarte mit Darstellung der Fassaden, Baugrenzen und Baulinien mit Uberschreitung der
Immissionsrichtwerts der TA Larm tags/nachts fur GE = 65/50 dB(A), MU = 63/45 dB(A), MI/MD
= 60/45 dB(A)
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Tabelle 10:  Ubersicht der moglichen Konfliktsituationen zwischen Gewerbenutzungen und
heranrlickender schutzbediirftiger Nutzungen nach Umsetzungsfortschritt innerhalb der Teilberei-
che des Bebauungsplans

Nr. Ansassiger Gewerbebetrieb nach Umsetzungs- | Heranriickende
Teilflache des Bebau- fortschritt schutzbediirftige
ungsplans nach Umset- Nutzungen nach
zungsfortschritt Flurstlick-Nr. Bezeichnung des Betriebs | Umsetzungsfort-

schritt
_ _ MU1, MU2, MU5,
MD2, GE4*

Gebéaudelarmkarte mit Darstellung der Fassaden, Baugrenzen und Baulinien mit Uberschreitung der
Immissionsrichtwerts der TA Larm tags/nachts fur GE = 65/50 dB(A), MU = 63/45 dB(A), MI/MD
= 60/45 dB(A)

Situation 3 - Tagzeitraum

Zeichenerklarung

:’ Hauptgebaude-Bestand
Nebengebaude_Bestand

mmmm Linie

wmmmm Baulinie

= Baugrenze

Plangebiet_MU

Plangebiet_MI

Plangebiet_MD

Plangebiet_GE/GI

Parkplatz

Linienschallquelle

E Flachenschallquelle

Gebaudelarmkarte . )
3 mmm F3ssade mit Uberschreitung IRW

Situation 3 - Nachtzeitraum

Zeichenerklarung

|:| Hauptgebaude-Bestand
Nebengebaude_Bestand

mmmm Linie

= Baulinie

m— Baugrenze

Plangebiet_MU

Plangebiet_MI

Plangebiet_MD

Plangebiet_GE/GI

Parkplatz

Linienschallquelle

E Flachenschallquelle

Gebaudelarmkarte . )
= Fassade mit Uberschreitung IRW
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Tabelle 10:

che des Bebauungsplans

Ubersicht der moglichen Konfliktsituationen zwischen Gewerbenutzungen und
heranriickender schutzbedrftiger Nutzungen nach Umsetzungsfortschritt innerhalb der Teilberei-

Parkplatz
Linienschallquelle

E Flachenschallquelle

Gebaudelarmkarte . .
= Fassade mit Uberschreitung IRW

Nr. Ansassiger Gewerbebetrieb nach Umsetzungs- | Heranriickende
Teilflache des Bebau- fortschritt schutzbediirftige
ungsplans nach Umset- Nutzungen nach
zungsfortschritt Flurstlick-Nr. Bezeichnung des Betriebs | Umsetzungsfort-

schritt
Alois Schmitt GmbH & Co
Mu4 2051 KG/Stahihandler
S&H Real Estate GmbH
2061+2061/2
GEL /LogBATT GmbH MU1, MU2, MU5,
2062 Hydraulikservice Leins MU6, MU7, MI,
GI* bestehende Be- 2063 Energiehelden Academy MD1, MD2
triebe 2075 ARES Abbruch GmbH
2062 Hydraulikservice Leins
Gebaudelarmkarte mit Darstellung der Fassaden, Baugrenzen und Baulinien mit Uberschreitung der
Immissionsrichtwerts der TA Larm tags/nachts fur GE = 65/50 dB(A), MU = 63/45 dB(A), MI/MD
= 60/45 dB(A)
W — o
(MUZ) B i ———
Situation 4 - Tagzeitraum — -
Zeichenerklarung =5 g
\:| Hauptgebaude-Bestand
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Gebaudelarmkarte .
—dFeassa e mit Uberschreitung IRW
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Tabelle 10:

che des Bebauungsplans

Ubersicht der moglichen Konfliktsituationen zwischen Gewerbenutzungen und
heranriickender schutzbedrftiger Nutzungen nach Umsetzungsfortschritt innerhalb der Teilberei-

Nr. Ansassiger Gewerbebetrieb nach Umsetzungs- | Heranriickende
Teilflache des Bebau- fortschritt schutzbediirftige
ungsplans nach Umset- Nutzungen nach
zungsfortschritt Flurstlick-Nr. Bezeichnung des Betriebs | Umsetzungsfort-

schritt
Sid — GE1, GE3,
MU1, MU2
MD 2030 Hofladen Famili tmann
ofladen Familie Gutma Nord — MUA4,
MU5
- i F
5 B\ W)\ — ——
b= =
Situation 5 - Tagzeitraum ™ — 2850 = G2y 0,
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Plangebiet_MI W2 S e T e L e
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Situation 5 - Nachtzeitraum
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[ 000€

* bei schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109, wie Blirordume (tagstiber)
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Wie in Tabelle 10 dargestellt, kdnnen sich je nach baulicher Umsetzung und bestehenden Gewerbe-
betrieben, Konfliktsituationen durch heranriickende schutzbedirftige Nutzungen ergeben. Um den
genehmigten Betriebsumfang und das teils bestehende Gewerbe in dem ndrdlichen und sudlichen
Plangebiet nicht im Nutzungsumfang einzuschrénken, sind an den schutzbedurftigen Nutzungen
schallschutztechnische MaRnahmen notwendig. Grundsétzlich kénnen bei Uberschreitungen der Im-
missionsrichtwerte der TA La&rm nur Malnahmen getroffen werden, die dafiir Sorge leisten, dass die
Immissionsrichtwerte vor dem Fenster der schutzbedirftigen R&ume eingehalten werden. Passive
Schallschutzmalnahmen, wie Schallschutzfenster kdnnen daher hier nicht greifen. Aufgrund dieser je
nach Konfliktsituation auftretenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte fiir urbane Gebiete der
TA Larm, waren Schallabschirmungen im Ausbreitungsweg (Schallschutzwénde oder —wélle) vorzu-
sehen, sodass die Immissionsrichtwerte vor dem Fenster der schutzbedirftigen Rdume eingehalten
werden. Kénnen Schallabschirmungen im Ausbreitungsweg nicht umgesetzt werden oder kdnnen
diese aufgrund der technischen Gegebenheiten nicht den notwendigen Schallschutz erzielen, sind
schutzbedirftige Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109, wie Blrordume (tagstiber) bei GE* sowie
Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer an den in Tabelle 10 in violett gekennzeichneten Fassadenseiten
bzw. Baugrenzen und Baulinien unzulassig.

Es sind Ausnahmen zul&ssig, wenn entweder nicht 6ffenbare Fenster oder durch nicht beheizte und
thermisch vom Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehr-
schalige Fassaden, Wintergarten o. A.) gewéhrleistet wird, dass 0,5 m vor den Fenstern dieser Raume
der Immissionsrichtwert der TA Larm je nach Art der baulichen Nutzung durch Beurteilungspegel aus
Anlagenlarm eingehalten wird.
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6. Vorschlag einer Emissionskontingentierung

Die schutzenswerte Bebauung in den urbanen Gebieten der Baufelder MU1 bis MU13 und MD1 —
MD2 sowie Ml ist bereits Gewerbelarmeinwirkungen aus den bestehenden nérdlichen Gewerbebe-
trieben an der L 1192 ,,UImer Stral3e” sowie den dstlichen Gewerbebetrieben innerhalb des Bebau-
ungsplans ,Erweiterung Industriegebiet Untere Fils — 2. Anderung® [36] ausgesetzt. Innerhalb des
Bebauungsplans ,,Erneuerung — Filsgebiet West“ sind unter Beriicksichtigung der bestehenden Ge-
werbelarmemissionen fiir die Planfelder GE1, GE2, GE3 und GlI, Emissionskontingente nach DIN
45691 [14] festzulegen.

Abbildung 6: Plangebiet mit Vorbelastung aus angrenzenden Gewerbegebieten

6.1 Planerische Vorbelastung

Im Folgenden werden die Ansatze zu den unter Abschnitt 5.1 beschrieben bestehenden Gewerbe-
betrieben aufgefihrt. Es werden insgesamt 13 Gewerbebetriebe auRerhalb des Plangebiets Ostlich
entlang der StralRen ,,Am Filswehr* und ,,Filsallee* und weitere vier Gewerbetriebe nordwestlich an
der ,,Ulmer StraRe* bertcksichtigt. Von der Stadt Plochingen wurde fiir einen Betrieb auBBerhalb des
Geltungsbereichs eine Genehmigungsbescheid mit Auflagen zum Immissionsschutz bereitgestellt. Fur
die weiteren Betriebe aul3erhalb des Geltungsbereichs wurden Betriebsabfragen zu dem jeweiligen
Betriebsaufkommen durchgefiihrt. In der nachfolgenden Tabelle 7 ist eine Ubersicht der ansassigen
Gewerbebetriebe innerhalb und auRerhalb des Geltungsbereichs dargestellt.

Tabelle 11: Ubersicht der ansassigen Gewerbebetriebe auRerhalb des Geltungsbereichs

Innerhalb/ | Flurstiick-Nr. Adresse Bezeichnung des aktuellen | Genehmigungsbescheid
AuRerhalb Betriebs /
des Gel- Betriebsabfrage
tungsbe-
reichs

Auf3erhalb 810 Ulmer Str. 12 Autohaus [Sjg]wm GmbH Betriebsabfrage
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Tabelle 11: Ubersicht der ansassigen Gewerbebetriebe auerhalb des Geltungsbereichs
Innerhalb/ | Flurstiick-Nr. Adresse Bezeichnung des aktuellen | Genehmigungsbescheid
AuRerhalb Betriebs /

des Gel- Betriebsabfrage
tungsbe-
reichs
AutoVision Godinaj & Betriebsabfrage
AuRerhalb 810/1 Ulmer Str. 16 Mietwerkstatt/Metallwerk-
statt
Doctor Car - Lackiererei Betriebsabfrage
Auferhalb 810/1 Ulmer Str. 16 Plochingen/Karosserie-
werkstatt
Aul3erhalb 813/1 Ulmer Str. 4 ALDI SUD [42] Betriebsabfrage
, Komet Maschinenfabrik ,
Auferhalb 2072/2 Am Filswehr 1 GmbH [41] Betriebsabfrage
, Reifen Blumenstock GmbH ,
Auf3erhalb 2110 Am Filswehr 3 & Co. KG [38] Betriebsabfrage
Aul3erhalb 2111 Am Filswehr 2 Stuber GmbH Genehmigungsbescheid
Aufierhalb 2112 Am Filswehr 7 Edelman_n Gleitagertech- Betriebsabfrage
nik GmbH
AuRerhalb 2113 Filsallee 2 Steimer Holz- und Treppen- Betriebsabfrage
bau [43]
Aufierhalb 2115 Filsallee 4 Verkehr & AmL::rl]ldung Hart Betriebsabfrage
Auf3erhalb 6826 Filsallee 1 EUSped Betriebsabfrage
Aufierhalb 6826 Filsallee 1 BBS Intergzt:tc;nal Trans Betriebsabfrage
Aul3erhalb 6829 Filsallee 3 Langer-Miet-Service-GmbH Betriebsabfrage
Aullerhalb | 6830/6831 Filsallee 5 Pleiffer i‘gl [526]Stuttgart Betriebsabfrage
. BTG Internationale Spedi- ,
Aufierhalb 6833 Filsallee 11 tion GmbH [39] Betriebsabfrage
Aul3erhalb 6836 Filsallee 13 nanocleanpark Betriebsabfrage
: DECATHLON Deutschland ,
Auferhalb 6839 Filsallee 19 SE & Co. KG Betriebsabfrage
Auf3erhalb 6845 Filsallee 28 Dehner Garten-Center Betriebsabfrage
Tabelle 12: Flachenbezogene Schallleistungspegel fiir die Gewerbebetriebe ermittelt aus den
Auflagen der Baugenehmigungen [37]
Innerhalb/ Adresse Flache Flachenbezogener Schallleistungspe-
AuRerhalb [m2] gel Ly, [dB(A]
des Geltungs- Tag Nacht
bereichs
AuBerhalb | FI.-Nr. 2111, Am Filswehr 2 800,0 63,0 52,0
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Es werden nachfolgend fiir die weiteren Gewerbebetriebe anhand der iibermittelten Betriebsbeschrei-
bungen in den folgenden Tabellen die Emissionsansétze gebildet. Teilweise wurden von den Betrie-
ben keine Betriebsbeschreibungen zur Verfligung gestellt, weshalb ersatzweise ein Eigenansatz fir
die Emissionen auf Grundlage von Literatur- und Erfahrungswerten in Bezug zur jeweiligen Gewerbe-
art gebildet wird.

In der nachfolgenden Tabelle 13 sind die Emissionsansétze zu den Gewerbebetrieben aul3erhalb
und sind als Emissionskontingente nach DIN 45691 [14] als Vorbelastung anzusetzen.

Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets

Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]

FI.-Nr. 810, Ulmer Str. 12, Autohaus Schirm GmbH [45]

12 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 4 Lw.1n 79,0
beiter und Kunden Parkvorgdnge durch Mitarbeiter zw. 07.00 —
08.00 Uhr und 18.00 — 19.00 Uhr, 6 Parkvor-
gange durch Kunden zw. 08.00 — 18.00 Uhr,
inkl. Zuschl&ge fiir Impulshaltigkeit K, = 4,0
dB(A) und Durchfahrtsverkehr mit K, = 1,19
dB(A); Kurzzeitige Gerauschspitzen treten
durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5
dB(A) nach [18] auf

Flache 330,4 m2

Betrieb Bremsenpriifstand Aufgrund fehlender Angaben ersatzweise An- Lw.1n 775
satz nach [25] fur einen Pkw-Bremspriifstand,;
10 Vorgéange zwischen 8.00 — 18.00 Uhr

FI.-Nr. 81071, Ulmer Str. 16, AutoVision Godinaj & Mietwerkstatt/ Doctor Car — Lackiererei / Karos-
seriewerkstatt, Eigenansatz

30 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 4 Lw.1n 79,0
beiter und Kunden Ost Parkvorgdnge durch Mitarbeiter und Kunden
Flache 408.9 m2 mit 4 Parkvorgangen pro _Stunde undﬂSteII.pIatz

zw. 07.00 — 20.00 Uhr, inkl. Zuschlage fir Im-

pulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A) und Durchfahrts-

verkehr mit K, = 3,31 dB(A); Kurzzeitige Ge-

rauschspitzen treten durch das Kofferraumschla-

gen mit Ly, = 99,5 dB(A) nach [18] auf
12 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 2 Lw.1n 79,0
beiter und Kunden Ost Parkvorgdnge durch Mitarbeiter und Kunden

mit 4 Parkvorgangen pro Stunde und Stellplatz
zw. 07.00 — 19.00 Uhr, inkl. Zuschlage fir Im-
pulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A) und Durchfahrts-
verkehr mit K, = 1,19 dB(A); Kurzzeitige Ge-
rauschspitzen treten durch das Kofferraumschla-
gen mit Ly, = 99,5 dB(A) nach [18] auf

Flache 250,7 m2




Mohler + Partner Ingenieure GmbH

Bericht 070-01055-02-Teil A

Seite 51 von 77

Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart Schallemis-
sion [dB(A)]
FI.-Nr. 81371, Ulmer Str. 4 ALDI Siid [42]
80 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; Lw.1n 93,7
beiter und Kunden 1.339 Parkvorgange auf. ca. 80 Stellplatzen
Flache 2.430.8 m? zw. 08.00 — 21.QO Uhr, ents"pnch.t. 1,3
Bew./Stp. u. Std, inkl. Zuschlage fir Impulshal-
tigkeit K, = 4,0 dB(A), Zuschlage fiir Parkplatz-
art Ky, = 3,0 dB(A) und Durchfahrtsverkehr mit
Ko = 4,63 dB(A); Kurzzeitige Gerauschspitzen
treten durch das Kofferraumschlagen mit L. =
99,5 dB(A) nach [18] auf
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 1 Anfahrt zw. 07.00 — 08.00 Uhr Lw.1n 80,9
und zw. 01.00 — 02.00 Uhr, L' 1+ = 63,0
dB(A), Strecke 61,5 m
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 2 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache 116,5 m2 gange_rmt Lkw z.ywscher? 00.00 — 24_.00 Uhr; oro Lkw
kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =
108,0 dB(A) [21] auf
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 2 Entladevor- Lw.n 93,5
génge_mn Lkw zwwcheq 00.00 - 24_.00 Uhr; pro Lkw
kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =
110,0 dB(A) [20] auf
Verbundkalteanlage und Betrieb wahrend der Offnungszeiten zwischen Lw.anvkss 81,6
Gaskiihler AufRen 08.00 — 21.00 Uhr
LW‘lh‘VKBS 8215
LW‘lh‘GK 7110
FI.-Nr. 207272, Am Filswehr 1, Komet Maschinenfabrik GmbH [41]
10 Pkw-Stellplatze entlang | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 0,70 Lw.1n 77,0
Bahndamm Bew./Stp*h zw. 06.00 — 07.00 Uhr und 0,23
*| — i R
Flache 63,4 m? Bevv.:/Stp" h zw. 07.0_0 .20.00 uhr, inkl. Zu
schlage fiir Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A);
Kurzzeitige Gerauschspitzen treten durch das
Kofferraumschlagen mit L., = 99,5 dB(A)
nach [18] auf
Sprinter An-/Abfahrt Nach [7], 3 Sprinter An- und Abfahrten zw. Lw.1n 68,5
06:00 bis 22:00 Uhr, L, = 50,7 dB(A), Stre-
cke 60,0 m
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 4 Lkw An- und Abfahrten zw. 06:00 Lw.1n 80,8

bis 22:00 Uhr, Ly 1w = 63,0 dB(A), Strecke
60,0m
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 4 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Fliche 167 3 m2 gange mit Lkw zw. 06.00 — 22.00 Uhr; kurz- oro Lkw
' zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
108,0 dB(A) [21] auf
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 4 Entladevor- Lw.1n 93,5
Flsiche 327 m2 gange mit Lkw zw. 06.00 — 22.00 Uhr; kurz- oro Lkw
' zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
110,0 dB(A) [20] auf
FI.-Nr. 2110, Am Filswehr 3, Reifen Blumenstock GmbH & Co. KG [38]
11 Pkw-Stellplatze nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 0,18 Lw.1n 78,2
* R i
Flache 319,4 m2 Bew./?tp h"zw. 06.00 phr . 18.00 Uhr, inkl.
Zuschlage fir Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A);
Kurzzeitige Gerauschspitzen treten durch das
Kofferraumschlagen mit L., = 99,5 dB(A)
nach [18] auf
Sprinter An-/Abfahrt Nach [7], 4 Sprinter An- und Abfahrten zw. Lw.1n 66,9
06:00 bis 22:00 Uhr, L,*,, = 50,7 dB(A), Stre-
cke 41,3 m
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 3 Lkw An- und Abfahrten zw. 06:00 Lw.1n 79,2
bis 22:00 Uhr, Ly 1y ~uw = 63,0 dB(A), Strecke
413 m
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 3 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache 93.5 m2 ggqge mit L.I.<w ZwW. QG.OO — 22.90 Uhr; kurz- oro Lkw
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
108,0 dB(A) [21] auf
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 4 Entladevor- Lw.1n 93,5
Flache 93.5 m2 ggqge mit L.I.<w ZwW. QG.OO — 22.90 Uhr; kurz- oro Lkw
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
110,0 dB(A) [20] auf
Halleninnenpegel mit gedff- | Betrieb mit verschiedenen Maschinen zwischen L 80,0
neten Toren 07.00 — 18.00 Uhr, Schallabstrahlung iiber 4
offene westliche Hallentore nach DIN ISO
9613-2[12]
FI-Nr. 2112, Am Filswehr 7, Edelmann Gleitlagertechnik GmbH, Eigenansatz
4 Pkw-Stellplatze f. Mitar- nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 4 Lw.1n 73,0

beiter

Flache 68,7 m2

Parkvorgange zw. 06.00 — 08.00 Uhr und zw.
16.00 — 18.00 Uhr, inkl. Zuschlage fiir Impuls-
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]
haltigkeit K, = 4,0 dB(A); Kurzzeitige Gerausch-
spitzen treten durch das Kofferraumschlagen
mit Lyne = 99,5 dB(A) nach [18] auf
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 1 An-/Abfahrt zw. 07.00 — 17.00 Lw.1n 84,1
uhr, Ly’ 1n+uw = 63,0 dB(A), Strecke 130,12 m
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 1 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache 169,2 m2 gang m|t Lkw zvylschen 97.00 — 17.90 Uhr; oro Lkw
kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =
108,0 dB(A) [21] auf
Gabelstaplerbetrieb nach [19] Gabelstapler mit L, = 90,0 dB(A) Lw.1n 90,0
AuRenbereich Flache 21,0 uber 4 Stunden zwischen 07.00 — 20.00 Uhr
zum Einsatz
m2
FI.-Nr. 2113, Filsallee 2, Steimer Holz- und Treppenbau [43]
29 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] zusammengefasstes Verfahren; je 15 Lw.1n 84,9
beiter Parkvorgange pro Stunde zw. 06.00 — 08.00
Flache 1.126.1 m2 L{hr und 16.Q0 —_18.00 Uhr, inkl. Zuschlage
fur Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A) und Durch-
fahrtsverkehr mit K, = 3,25 dB(A); Kurzzeitige
Gerauschspitzen treten durch das Kofferraum-
schlagen mit Ly, = 99,5 dB(A) nach [18] auf
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 3 An-/Abfahrten Nord und 2 An- L 1nnord 82,3
Nord Strecke 85.2 m /Abfahrten Ost zw. 07.00 — 20.00 Uhr, Ly* 1« Lo 78.0
w = 63,0 dB(A), ‘
Ost Strecke 31,9 m
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 3 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache Nord 448.3 m2 gange Nord und 2 Rangler\./.organget.Ost zw. oro Lkw
07.00 — 20.00 Uhr; kurzzeitige Gerduschspit-
Flache Ost 144,5 m2 zen treten mit Ly, = 108,0 dB(A) [21] auf
Gabelstaplerbetrieb nach [43] kommt ein Frontstapler mit Ly, ,, = L anfront 88,0
AuRenbereich Fléche 85_3,0 dB(A) iiber 4 Stu.r.1den, ein Senenstapler Lsncse, 90.0
mit L, = 90,0 dB(A) iiber 2 Stunden und ein ‘
1.929,3 m? . )
4-\Wegestapler mit L,,,, = 65,0 dB(A) iiber 4 Lw1n awege 65,0
Stunden zwischen 07.00 — 20.00 Uhr zum Ein-
satz
Pkw An-/Abfahrt nach [7], 3 An-/Abfahrten Nord zw. 07.00 — L 1nnord 70,0
Paketdienst 20.00 Uhr, Ly' 1+ 4w = 50,7 dB(A),

Nord Strecke 85,2 m
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]

Lkw Entladen Nord nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 4 Entladevor- Lw.n 93,5
Paletten gange mit Lkw zwischen 07.00 — 20.00 Uhr; pro Lkw

kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =

110,0 dB(A) [20] auf
Halleninnenpegel Treppen- | 13 h Betrieb mit verschiedenen Maschinen zwi- L 74,5
fertigung schen 07.00 — 20.00 Uhr, Schallabstrahlung

Uber 3 offene nordliche Hallentore und 1 offe-

nes ostliches Hallentor nach DIN ISO 9613-2

[12]
Halleninnenpegel Abbund- | 13 h Betrieb mit verschiedenen Maschinen zwi- L 70,5
halle schen 07.00 — 20.00 Uhr, Schallabstrahlung

Uber 1 offenes 6stliches Hallentor und 1 offe-

nes Lichtband auf dem Dach nach DIN I1SO

9613-2[12]
FI.-Nr. 2115, Filsallee 4, Verkehr & Ausbildung Hartmann [47]
20 Pkw-Stellplatze nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 5 Lw.1n 82,6
Flache 591.1 m2 Parkyorgange p.r.o StL.J.nde ZW. 07..00 - 20.00

Uhr, inkl. Zuschlage fir Impulshaltigkeit K, = 4,0

dB(A) und Durchfahrtsverkehr mit K, = 2,60

dB(A); Kurzzeitige Gerauschspitzen treten

durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5

dB(A) nach [18] auf
Lkw An-/Abfahrtt nach [20], 10 An-/Abfahrten zw. 07.00 — Lw.1n 84,6

20.00 Uhr, Ly 1+ = 63,0 dB(A), Strecke

1450 m
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 10 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache 1.164.1 m2 g:ange zw. 07.00 — ZQ.OO Uhr; kurzzeitige Ge- oro Lkw

rauschspitzen treten mit L., = 108,0 dB(A)

[21] auf
FI.-Nr. 6826, Filsallee 1, BBs International Transporte/EUSped [46]
25 Pkw-Stellplatze f. Mitar- | nach [18] getrenntes Verfahren; je 18 Parkvor- Lw.1n 81,0
beiter géange pro Stunde zw. 06.00 — 20.00 Uhr,
Flache 297.5 m2 inkl. Zuschlage.:.fur ImpL{IshaItlngelt K,=4,0

dB(A); Kurzzeitige Gerauschspitzen treten

durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5

dB(A) nach [18] auf
Pkw An-/Abfahrt Mitarbei- | Zu-/Ausfahrt Stellplatze nach [7]: Lw.1n 72,6
ter 9 Ein- und Ausfahrten pro Stunde zwischen
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]
07.00 und 20.00 URr; Ly.1n+pe= 50,7 dB(A),
Strecke 154,2 m
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 20 An/Abfahrten zw. 06.00 — L anwest 81,9
25 Stk zur Be- und Entla: 22.00 Uhr und 5 An/Abfahrten zw. 22.00 —
06.00 Uhr, Ly' 1+ = 63,0 dB(A), Strecke
dung
West 77,3 m
Lkw Rangieren zur Be-und | nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 20 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Entladung gange zw. 06.00 — 22.00 Uhr und 5 Rangier- oro Lkw
Flache 574.6 m2 vorggnge zyv. 22.00 - 05.00 Uhr; kurzzeitige
Gerauschspitzen treten mit L., = 108,0 dB(A)
[21] auf
Lkw Entladen an Uberlade- | nach Anlage 2.1 Tabelle 20 mit Ly, = 93,5 L, 69,0
briicken West dB(A) pro Lkw; 20 Entladevorgang von Lkw
Flache West 59,7 m2 zw 06.00 — 22.00 Uhr und 5 Entladevor-
gange zw. 22.00 — 06.00 Uhr; Schallabstrah-
lung Uber westliche Uberladebriicken nach
DIN 1SO 9613-2 [12] kurzzeitige Gerausch-
spitzen treten mit Ly, = 110,0 dB(A) [20] auf
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 10 An/Abfahrten zw. 06.00 — L anwest 85,6
15 Stk. zum Parken auf Be- 5288 ng uLnd 5 An_/A;;fzh(rjtgnAzw.StZZ.EO B
triebsgelande ' b an e b = 09, (A), Strecke
630m
Lkw Rangieren zum Parken | nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 10 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache 694,6 m2 gang"e zw. 06.00 — 22.00 Uhrund 5 Ran_g.|er- oro Lkw
vorgange zw. 22.00 — 06.00 Uhr; kurzzeitige
Gerauschspitzen treten mit L., = 108,0 dB(A)
[21] auf
Gabelstaplerbetrieb nach [22] Gabelstapler mit L, = 99,0 dB(A) Lw.1n 99,0
AuRenbereich Flache Uber 2’; é(?tun(;jg g\(/)v.UC:]G..OO _I I22.0I0r:ﬁl]tr uknqt
1.363,2 m? zw. 22.00 — 06. r; zzgl. r_npu sha .|.g eits-
zuschlag K= 3,0 dB(A), kurzzeitige Gerausch-
spitzen treten mit Ly, = 108,0 dB(A) au
Halleninnenpegel mit gedff- | Betrieb von zwei Gas-Gabelstaplern mit Ly, ,, = L 78,3

netem Tor auf der West-
seite

99,0 dB(A) und drei Elektro-Gabelstaplern Ly,
= 90,0 dB(A), Resultierender Summenpegel als
Halleninnenpegel zwischen 06.00 — 22.00
Uhr, Schallabstrahlung (iber 1 offenes westli-
ches Hallentor nach DIN 1ISO 9613-2 [12]

FI.-Nr. 6829, Filsallee 3, Langer-Miet-Service GmbH Eigenansatz
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-

gebiets

Emissionsquelle

Ansatz

Pegelart

Schallemis-
sion [dB(A)]

6 Pkw-Stellplatze flr Mitar-
beiter und 10 Stellplatze
flr Transporter

Flache 1.318,0 m?

nach [18] zusammengefasstes Verfahren; Mit-
arbeiter: 0,7 Bew./Stp zw. 07.00 — 08.00 Uhr
und zw. 18.00 — 19.00 Uhr, Transporterpark-
vorgange mit 0,2 Bew./Stp*h zw. 08.00 —
18.00 Uhr, inkl. Zuschlage fir Impulshaltigkeit
K, = 4,0 dB(A) und Durchfahrtsverkehr mit K, =
4,7 dB(A); Kurzzeitige Gerduschspitzen treten
durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5
dB(A) nach [18] auf

LW‘lh

91,0

Lkw An-/Abfahrt

nach [20], 10 Lkw Abfahrten zw. 08:00 bis
13:00 Uhr und 10 Lkw Anfahrten zw. 13:00
bis 18:00 Uhr, Ly 11w = 63,0 dB(A), Strecke
133,0m

LW‘lh

84,2

Lkw Rangieren

Flache 1.318,0 m?

nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 20 Rangiervor-
gange mit Lkw zw. 08.00 — 18.00 Uhr; kurz-
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
108,0 dB(A) [21] auf

LW‘lh

pro Lkw

85,7

FI.-Nr. 6830/6831, Filsallee 5, Pfeiffer & May Stuttgart [40]

85 Pkw-Stellplatze
Flache 2434,0 m2

nach [18] zusammengefasstes Verfahren; 0,06
Bew./Stp*h zw. 02.00 — 06.00 Uhr und 0,04
Bew./Stp*h zw. 06.00 — 22.00 Uhr, inkl. Zu-
schlage fiir Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB(A) und
Durchfahrtsverkehr mit K, = 4,7 dB(A); Kurzzei-
tige Gerauschspitzen treten durch das Koffer-
raumschlagen mit L., = 99,5 dB(A) nach [18]
auf

LW‘lh

91,0

Lkw An-/Abfahrt

nach [20], 19 Lkw An- und Abfahrten zw. 06:00
bis 22:00 Uhr und 5 Lkw An- und Abfahrten pro
Stunde zw. 02:00 bis 05:00 Uhr jeweils zu %
im Ostbereich und ¥4 im Stdbereich, Ly 1« =
63,0 dB(A), Strecke Ost 275,8 m und Strecke
Sid 404 m

LW‘lh‘OsI

LW‘lh ,Sud

87,4
79,1

Lkw Rangieren
Flache Ost 1.251,6 m?
Flache Sud 221,6 m2

nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 19 Rangiervor-
gange mit Lkw zw. 06.00 — 22.00 Uhr und 5
Lkw Rangiervorgénge pro Stunde zw. 02:00
bis 05:00 Uhr jeweils zu % im Ostbereich und
Y4 im Stdbereich im Stid- und Westbereich;
kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =
108,0 dB(A) [21] auf

LW‘lh

pro Lkw

85,7
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 19 Entladevor- Lw.1n 93,5
Flache Ost 79,0 m2 gange mit Lkw zw 06.00 — 22.00 Uhr und 5 oro Lkw
Lkw Entladevorgange pro Stunde zw. 02:00
Flache West 7,8 m2 bis 05:00 Uhr jeweils zu % im Ostbereich und
Y4 im Stidbereich im Stid- und Westbereich;
kurzzeitige Gerduschspitzen treten mit Ly =
110,0 dB(A) [20] auf
Gabelstapler nach [40] mit Ly.,,= 79,0 dB(A), Betrieb zw. Lw.1n 79,0
Flache Ost 3.429,5 m2 07.00 - 20.00 Unr
FI.-Nr. 6833, Filsallee 11, BTG Internationale Spedition [39]
25 Pkw-Stellplatze f. 35 nach [18] getrenntes Verfahren; je 5,4 Parkvor- Lw.1n 81,0
Mitarbeiter gange pro Stunde zw. 07.00 — 20.00 Uhr,
Flache 1135,3 m2 inkl. Zuschlage.z.fur ImpL{IshaItlngelt K,=4,0
dB(A); Kurzzeitige Gerauschspitzen treten
durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5
dB(A) nach [18] auf
2 Pkw-Stellplatze f. Besu- nach [18] getrenntes Verfahren; je 0,76 Park- Lw.1n 70,0
cher vorgange pro Stunde zw. 07.00 — 20.00 Uhr,
Flache 25,0 m2 inkl. Zuschlage.z.fur ImpL{IshaItlngelt K,=4,0
dB(A); Kurzzeitige Gerauschspitzen treten
durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5
dB(A) nach [18] auf
Pkw An-/Abfahrt Mitarbei- | Zu-/Ausfahrt Stellplatze nach [7]: Lw.1n 69,1
ter 5,4 Ein- und Ausfahrten pro Stunde zwischen
07.00 und 20.00 URr; Ly.1n+pe= 50,7 dB(A),
Strecke 69,4 m
Pkw An-/Abfahrt Besucher | Zu-/Ausfahrt Stellplatze nach [7]: Lw.1n 63,2
0,76 Ein- und Ausfahrten pro Stunde zwischen
07.00 und 20.00 URr; Ly.1n+pew= 50,7 dB(A),
Strecke 17,9 m
Sprinter An-/Abfahrt Zu-/Ausfahrt nach [7]: je 0,23 Ein- und Ausfahr- L anwest 73,3
ten pro Stunde zwischen 07.00 und 20.00
. _ LW‘lh‘Sud 7110
uhr; Ly +pw = 50,7 dB(A), Strecke West
182,7 m und Strecke Siid 107,9
Lkw An-/Abfahrt nach [20], je 20 An/Abfahrten zw. 07.00 — L anwest 85,6
20.00 Uhr im Std- und Westbereich, Ly* 1 «uw =
LW‘lh‘Sud 8313

63,0 dB(A), Strecke West 182,7 m und Stre-
cke Siid 107,9
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-

gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 20 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache Sid 1083.1 m? gange mit Lkw ZW. 07.0Q - 20.09 Uhr |m_ Sid- oro Lkw
und Westbereich; kurzzeitige Geréuschspitzen
Flache Std 180,1 m? treten mit Ly, = 108,0 dB(A) [21] auf
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 20 Entladevor- Lw.1n 93,5
Flache Std 172,7 m2 gang mit Lkw ;W. 07.00 - 20.00 .l.Jhr im _Sud- oro Lkw
und Westbereich; kurzzeitige Geréuschspitzen
Flache West 9,0 m? treten mit Ly, = 110,0 dB(A) [20] auf
Gasgabelstapler nach [19] mit Ly.,,= 75,0 dB(A), Betrieb zw. Lw.1n 75,0
Flache Sid 1083.1 m? 07.00 — 20.00 Uhr im Siid- und Westbereich
Flache West 180,1 m?
FI.-Nr. 6836, Filsallee 13, Nanocleanpark, Eigenansatz
Selbstbedienungswaschan- | Wasch, Fahr- und Parkgerausche durch Kun- Lw.1n 77,8
lage den, Ansatz nach [24] mit 40 Kunden pro
Parkplatz mit 12 Stellplatze Waschplatz.
fr Pkw 12 Stellplatze auBerhalb Waschbox: 200 Ein-
Flache 181.5 m2 und 200 Ausparkvorgange zwmchen 06.00
und 22.00 Uhr; 2,08 Bewegung je Stellplatz
und Stunde; Parkvorgénge nach dem getrenn-
ten Verfahren der Parkplatzlarmstudie [18]; K;.
=0 dB(A) und K, =4 dB(A)
Pkw An-/Abfahrt Zu-/Ausfahrt Stellplatze und Waschboxplatze Lw.1n 72,0
nach [7]:
200 Ein- und Ausfahrten zwischen 06.00 und
22.00 Uhr; Ly.1n+pw= 50,7 dB(A), Strecke
134,8m
Parkplatz mit 5 Waschbox- | 5 Waschboxplatze: 200 Ein- und 200 Aus- Lw.1n 74,0
platze fiir Pkw parkvorgéange zwischen 06.00 und 22.00 Uhr,
Flache 137.7 m2 25 Bewegungen je Stunde; Parkvorgang? nach
dem getrennten Verfahren der Parkplatzlarmstu-
die [18]; K, =0 dB(A) und K, =4 dB(A)
Betrieb Waschbox Betrieb Waschboxen gesamt nach Tabelle 7 Lw.1n 84,7
Flache 111.8 aus [24] (ohne Ruhezeitenzuschlag 0,6 dB):
Lwn= 73,7 + 10 log (N/ZW) = 73,7 + 10 log
(12,5) = 84,7 dB(A)
Betrieb Staubsaugerplatz Betrieb Staubsaugerplatze gesamt nach Ta- Lw.1n 82,5

Flache 147,3 m2

belle 7 aus [18] (ohne Ruhezeitenzuschlag 0,6
dB): Staubsaugerplatze gesamt mit Ly,,,= 71,5
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-
gebiets

Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]

+10 log (N/ZS) = 71,5 + 10 log (12,5) =
82,5 dB(A)

FI.-Nr. 6839, Filsallee 19, DECATHLON Deutschland SE & Co. KG - Eigenansatz

Parkplatzbetrieb Ansatz nach [18] Tabelle 33 ,,gro3er Verbrau- Lw.1n 102,5
Verbrauchermarkt chermarkt* mit 0,07 Bewegungen/h/1 m2-
Netto-Verkaufsfl., Annahme von 70 % der
9914 m=2 Brutto-Gebéaudefléache entspricht
6940 m2 Netto-Verkaufsflache; ergibt 486 Be-
wegungen /h zwischen 10.00 Uhr und 20.00
Uhr, Mitarbeiterparkbewegungen zw. 8.00
Uhr und 10.00 Uhr und 20.00 Uhr und 21.00
Uhr mit 20 Bew./ h; zusammengefasstes Ver-
fahren, inkl. Zuschlage f. Impulshaltigkeit K, =
4,0 dB, Zuschlége f. Parkplatzart K, = 3,0 dB
und K, = 6,48 dB fiir Durchfahr- und Parksuch-
verkehr; Kurzzeitige Gerduschspitzen treten
durch das Kofferraumschlagen mit L. = 99,5
dB(A) nach [18] auf

Ansatz 400 Stellplatze
Flache 9.725,8 m2

Lkw An-/Abfahrt nach [20], 4 An/Abfahrt zw. 06.00 — 22.00 Lw.1n 91,9
uhr, Ly’ 1n+uw = 63,0 dB(A), Strecke 784,0 m

Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 4 Rangiervor- Lw.1n 85,7
gange mit Lkw zw. 06.00 — 22.00 Uhr; kurz-

Flache 616,1 m2 . B ) i pro Lkw
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
108,0 dB(A) [21] auf
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 4 Entladevor- Lw.1n 93,5
Flache 139,3 m2 ggqge mit L.I.<w ZW. QG.OO — 22.90 Uhr; kurz- oro Lkw
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
110,0 dB(A) [20] auf
FI.-Nr. 6845, Filsallee 28, Dehner
Parkplatzbetrieb Ansatz nach [18] Tabelle 33 ,,Bau- und Modbel- Lw.1n 98,3
Verbrauchermarkt markt“ mit 0,04 Bewegungen/h/1 m2-Netto-
. Verkaufsfl., Annahme von 70 % der 3917 m2
Eigenansatz . . .
Brutto-Gebaudeflache entspricht 2742 m2
Ansatz 185 Stellplatze Netto-Verkaufsfldche ergibt 110 Bewegungen
Flache 3.928,0 m? /h zw. 09.00 Uhr und 19.00 Uhr, Mitarbeiter-

parkbewegungen zw. 07.00 Uhr - 09.00 Uhr
und 19.00 Uhr - 20.00 Uhr mit 10 Bew./ h; zu-
sammengefasstes Verfahren, inkl. Zuschlage f.
Impulshaltigkeit K, = 4,0 dB, Zuschlage f. Park-
platzart K,, = 3,0 dB und K, = 5,61 dB fiir
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Tabelle 13: Emissionsansétze zur Vorbelastung durch Gewerbebetriebe aullerhalb des Plan-

gebiets
Emissionsquelle Ansatz Pegelart | Schallemis-
sion [dB(A)]
Durchfahr- und Parksuchverkehr; Kurzzeitige
Gerauschspitzen treten durch das Kofferraum-
schlagen mit Ly, = 99,5 dB(A) nach [18] auf
Lkw An-/Abfahrt nach [20], 4 An/Abfahrt zw. 06.00 — 22.00 Lw.1n 89,0
uhr, Ly’ 1n+uw = 63,0 dB(A), Strecke 399,5 m
Lkw Rangieren nach Anlage 2.1 Tabelle 19; 4 Rangiervor- Lw.1n 85,7
Flache 643.7 m2 ggqge mit L.I.<w ZwW. QG.OO — 22.Q0 Uhr; kurz- oro Lkw
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
108,0 dB(A) [21] auf
Lkw Entladen nach Anlage 2.1 Tabelle 20; 4 Entladevor- Lw.1n 93,5
Flache 83,0 m? ggqge mit L.I.<w ZW. QG.OO — 22.Q0 Uhr; kurz- oro Lkw
zeitige Gerauschspitzen treten mit Ly, =
110,0 dB(A) [20] auf

Fir die Emissionskontingentierung ist zuné&chst ein Planwert innerhalb des Plangebiets Nord an den
schutzbedirftigen Geb&uden der Baufelder MU1 bis MU9 und innerhalb des Plangebiets Siid an
den schutzbedirftigen Geb&auden der Baufelder MU1 bis MU4, MD1 — MD2 sowie Ml festzulegen,
der eine Obergrenze fiir den durch das Emissionskontingent des Plangebiets resultierenden Immissi-

onswertanteil darstellt.

Es erfolgt die Ermittlung der planerischen Vorbelastung nach den Emissionsansétzen aus Tabelle 13
auf die schiitzenswerten Gebé&ude innerhalb der Plangebiete Nord und Std sowie aulRerhalb der
beiden Plangebiete in Tabelle 14.

Tabelle 14: Planerische Vorbelastung

Immissionsort Beurteilungspegel durch Vorbelastung
[dB(A)]

Tag Nacht
N-Am Filswehr 1 1.0G 53,0 32,8
N-Am Filswehr 3 EG 43,7 31,2
Filsweg 4 3.0G 374 31,6
Filsweg 20 2.0G 27,6 219
Filsweg 50 1.0G 34,3 243
Filsweg-Kleingarten Std EG 447 30,8
Filsweg-Kleingarten West EG 29,5 20,3
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Tabelle 14: Planerische Vorbelastung
Immissionsort Beurteilungspegel durch Vorbelastung
[dB(A)]

Tag Nacht
Keplerweg 26 3.0G 453 33,7
N-MU1-Nordost-01 2.0G 35,9 315
N-MU1-Nordost-02 2.0G 359 30,9
N-MU1-Sudost-01 2.0G 33,0 27,6
N-MU2-Nordost-01 6.0G 39,8 34,6
N-MU2-Sid-01 6.0G 364 30,7
N-MU2-Sudost-01 6.0G 40,0 34,7
N-MU4-Sudost-01 2.0G 34,7 294
N-MUG6-Sudost-01 2.0G 33,2 26,7
N-Miihlhaldenweg 82 1.0G 45,8 37,1
N-Unterer Haldenweg 1 2.0G 41,7 354
N-Unterer Haldenweg 17 1.0G 43,3 35,6
S-Gesteig 1 EG 275 18,1
S-MD1-West-01 2.0G 335 252
S-MD2-Nordost-01 2.0G 34,7 28,8
S-MI-Nordost-01 2.0G 40,2 32,0
S-MI-Nordost-02 2.0G 38,0 30,9
S-MI-West-01 2.0G 299 19,1
S-MU1-SO-01 1.0G 31,7 235
SMU1-SW-01 1.0G 271 15,9
SMU2-SW-01 2.0G 30,7 245
S-MU4-0-01 3.0G 34,3 28,8
S-MU4-S-01 3.0G 335 28,7

Durch die Vorbelastung kommt es zu den hdchsten Beurteilungspegeln innerhalb der Plangebiete von
40/35 dB(A) tags/nachts und aul3erhalb der Plangebiete an dem 0Ostlichen Gewerbegebiet von bis

zu 53/37 dB(A) tags/nachts.
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6.2 Ermittlung der Planwerte
Nach Abschnitt 4.2 der DIN 45691 [14] werden die Planwerte wie folgt ermittelt:

Wenn ein Immissionsort j nicht bereits vorbelastet ist, ist fiir ihn der Planwert gleich dem Gesamt-
Immissionswert L, fiir das Gebiet, in dem er liegt. Sonst ist der Pegel L,,,; der Vorbelastung zu ermitteln
und der Planwert L,,; nach der Gleichung

Ly;= 10*1g(10(0,1*Lg,; )— 10°(0,1*L,,)) dB
zu berechnen und auf ganze Dezibel zu runden.

Nach der Gleichung ergeben sich folgende Planwerte fiir das Plangebiet:

Tabelle 15:  Planwerte L, fur Tag und Nacht
Immissionsort Nutzung Planwert [dB(A)]
Tag Nacht

N-Am Filswehr 1 1.0G GE 65 50
N-Am Filswehr 3 EG GE 65 50
Filsweg 4 3.0G WA 55 39
Filsweg 20 2.0G WA 55 40
Filsweg 50 1.0G Ml 60 45
Filsweg-Kleingarten Std EG Ml 60 45
Filsweg-Kleingarten West EG Ml 60 45
Keplerweg 26 3.0G MU 55 39
N-MU1-Nordost-01 2.0G MU 63 45
N-MU1-Nordost-02 2.0G MU 63 45
N-MU1-Sudost-01 2.0G MU 63 45
N-MU2-Nordost-01 6.0G MU 63 45
N-MU2-Sid-01 6.0G MU 63 45
N-MU2-Sudost-01 6.0G MU 63 45
N-MU4-Sudost-01 2.0G MU 63 45
N-MUG6-Sudost-01 2.0G MU 63 45
N-Miihlhaldenweg 82 1.0G WA 54 37
N-Unterer Haldenweg 1 2.0G WA 55 38
N-Unterer Haldenweg 17 1.0G WA 55 38
S-Gesteig 1 EG Ml 60 45
S-MD1-West-01 2.0G MD 60 45
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Tabelle 15: Planwerte L, fiir Tag und Nacht
Immissionsort Nutzung Planwert [dB(A)]
Tag Nacht

S-MD2-Nordost-01 2.0G MD 60 45
S-MI-Nordost-01 2.0G Ml 60 45
S-MI-Nordost-02 2.0G Ml 60 45
S-MI-West-01 2.0G Ml 60 45
S-MU1-SO-01 1.0G MU 63 45
SMU1-SW-01 1.0G MU 63 45
SMU2-SW-01 2.0G MU 63 45
S-MU4-0-01 3.0G MU 63 45
S-MU4-S-01 3.0G MU 63 45

6.3 Ermittlung des zul&ssigen Emissionskontingentes

Die Emissionskontingente Lg; sind fir alle Teilflachen i in ganzen Dezibel so festzulegen, dass an
keinem der untersuchten Immissionsorte j der Planwert L,,; durch die energetische Summe der Immissi-
onskontingente Ly ; aller Teilflachen i tberschritten wird.

Fir die Teilflachen des Plangebiets werden folgende Emissionskontingente fiir Bereich ndrdlich und
studlich der Fils nach Tabelle 16 festgelegt.

Tabelle 16: Emissionskontingente fiir die Teilflachen des Plangebiets
Teilflache GroRe Emissionskontingent Lg
Tag Nacht
Nord Gl 6.158,0 70 55
Nord GE1 4.510,0 65 47
Nord GE2 2.523,0 65 47
Nord GE3 11250 62 40
Nord GE4 700,0 59 40
Sid GE1 3.409,0 63 49
Sid GE2 1.070,0 60 41
Sid GE3 2.475,0 63 49

Fir die Teilflache mit geplanter GI-Nutzung (Nord GI) kann ein Emissionskontingent von Lg = 70/55
dB(A) tags/nachts umgesetzt werden.
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Fir die Teilflachen mit geplanter GE-Nutzung und der Umsetzung von 6ffentlichen Parkhausern (Nord
GE2 und Sud GE1) kdnnen Emissionskontingente von Ly = 65/47 dB(A) bzw. 63/49 dB(A)
tags/nachts umgesetzt werden. Fur die restlichen Gewerbegebiete im ndrdlichen Bereich werden fur
GE1 65/47 dB(A) und GE3 60/37 dB(A), sowie fur die stdlichen Gewerbegebiete GE2 51/33
dB(A) und GE3 63/48 dB(A) tags/nachts umgesetzt.

Auf Grundlagen der 0.g. Emissionskontingente ergeben sich an den Immissionsorten folgende Immis-
sionskontingente L, an den mafRRgeblichen Immissionsorten (vgl. Berechnungstabelle in Anlage 6):

Tabelle 17: Vergleich Immissionskontingente L, und Planwerte L,
Immissionsort Nut- Planwert Ly, Immissionskontingente Differenz AL
zung [dB(A)] Ly [dB(A)] [dB(A)]
Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

N-Am Filswehr 1 GE 65 50 63,5 48,5 15 15
N-Am Filswehr 3 GE 65 50 63,7 48,6 1,3 14
Filsweg 4 WA 55 39 50,8 35,0 4,2 4,0
Filsweg 20 WA 55 40 50,0 344 -5,0 -5,6
Filsweg 50 Ml 60 45 51,7 36,5 -8,3 -85
Filsweg-Kleingarten Std Ml 60 45 59,5 442 0,5 -0,8
Filsweg-Kleingarten West Ml 60 45 51,6 36,8 -8,4 -8,2
Keplerweg 26 WA 55 39 46,5 31,0 -85 -8,0
N-MU1-Nordost-01 MU 63 45 60,2 42,7 -2,8 2,3
N-MU1-Nordost-02 MU 63 45 62,5 445 -05 -0,5
N-MU1-Sudost-01 MU 63 45 62,2 43,8 -0,8 1,2
N-MU2-Nordost-01 MU 63 45 574 404 -5,6 4,6
N-MU2-Sid-01 MU 63 45 58,1 40,7 4.9 4,3
N-MU2-Sudost-01 MU 63 45 57,9 40,8 5,1 4,2
N-MU4-Sudost-01 MU 63 45 62,1 43,8 09 1,2
N-MUG6-Sudost-01 MU 63 45 58,7 414 4,3 -3,6
N-Miihlhaldenweg 82 WA 54 37 51,2 35,5 -2,8 15
N-Unterer Haldenweg 1 WA 55 38 50,3 34,3 47 3,7
N-Unterer Haldenweg 17 WA 55 38 53,5 37,3 -1,5 0,7
S-Gesteig 1 Ml 60 45 57,5 43,2 2,5 -1,8
S-MD1-West-01 MD 60 45 58,3 440 1,7 -1,0
S-MD2-Nordost-01 MD 60 45 58,2 43,9 -1,8 1,1
S-MI-Nordost-01 Ml 60 45 57,3 41,6 2,7 -34
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Tabelle 17: Vergleich Immissionskontingente L und Planwerte L,
Immissionsort Nut- Planwert Ly, Immissionskontingente Differenz AL
zung [dB(A)] Ly [dB(A)] [dB(A)]
Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht

S-MI-Nordost-02 Ml 60 45 57,0 414 -3,0 -3,6
S-MI-West-01 Ml 60 45 58,5 43,7 15 1,3
S-MU1-SO-01 MU 63 45 57,0 42,6 -6,0 24
SMU1-SW-01 MU 63 45 57,0 42,6 -6,0 24
SMU2-SW-01 MU 63 45 534 38,2 -9,6 -6,8
S-MU4-0-01 MU 63 45 574 40,5 -5,6 4.5
S-MU4-S-01 MU 63 45 62,7 445 -0,3 -0,5

Wie die berechneten Beurteilungspegel zeigen, verbleiben an den Immissionsorten zum Teil noch
Restpotentiale von 10/7 dB(A) Tag/Nacht.

Nach Gleichung A.2 der DIN 45691 [14] kann diese Richtungsabh&ngigkeit der Gerduschabstrah-
lung planerisch durch die Festsetzung von Zusatzkontingenten bertcksichtigt werden, damit die ge-
planten Nutzungen in dem Gewerbegebiet nicht unnétig eingeschrankt werden bzw. liberhaupt funk-
tional moglich werden. Fir die meisten Teilflachen werden die Emissionskontingente im Hinblick auf
die umgebenden Nutzungen und die in dieser Nachbarschaft vertragliche zukiinftige Nutzung der
GE-Flachen als ausreichend erachtet. Daher wird vorgeschlagen, die Emissionskontingente des Plan-
gebietes fiir die im Plan dargestellten Richtungssektoren (vgl. folgende Abbildung 4) um das folgende
Zusatzkontingent zu erhéhen.
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Abbildung 7:  Vorschlag richtungsabhéngige Emissionskontingentierung nach DIN 45691 [14]

Die Winkel der Richtungssektoren betragen (bzgl. Nord = 0°, mathematische Drehrichtung):

SektorA = 150,0°- 294,0° Lexisa = 070 dB tags/nachts
SektorB = 294,0° - 308,0° Lexuse = 4/3 dB tags/nachts
SektorC = 308,0° - 30,0° Lexisc = 170 dB tags/nachts
SektorD = 30,0° - 119,0° Lex 0 = 8/8 dB tags/nachts
SektorE = 119,0°- 150,0° Lexause = 1/1 dB tags/nachts

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerdusche die Emissionskontingente L inklu-
sive Zusatzkontingente Lg,, nach DIN 45691 weder tags (6.00 bis 22.00 Uhr) noch nachts (22.00
bis 6.00 Uhr) uberschreiten. Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, Abschnitt 5. Fir
die Emissionskontingentierung erfolgt ein entsprechender Festsetzungsvorschlag fiir den Bebauungs-
plan.

Ausgehend von den Emissionskontingenten und den Zusatzkontingenten ergeben sich die nachfol-
gend dargestellten Immissionskontingente.
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Tabelle 18: Resultierende Immissionskontingente und Zusatzkontingente Ly + L.

Sek- | Immissionsort Nutzung | Planwertl, | Immissionskon- | Differenz AL
tor [dB(A)] tingente Ly + [dB(A)]
LEK,zus [dB(A)]

Tag | Nacht | Tag | Nacht | Tag | Nacht

E N-Am Filswehr 1 GE 65 50 645 | 495 -0,5 0,5
E N-Am Filswehr 3 GE 65 50 64,7 | 49,6 -0,3 04
B Filsweg 4 WA 55 39 54,8 | 38,0 -0,2 -1,0
A Filsweg 20 WA 55 40 500 | 344 -5,0 -5,6
A Filsweg 50 Ml 60 45 51,7 | 365 -8,3 -85
A Filsweg-Kleingarten Std Ml 60 45 595 | 4472 0,5 -0,8
A Filsweg-Kleingarten West Ml 60 45 516 | 36,8 -8,4 -8,2
D Keplerweg 26 WA 55 39 545 | 390 -05 0,0
A N-MU1-Nordost-01 MU 63 45 60,2 | 42,7 -2,8 2,3
A N-MU1-Nordost-02 MU 63 45 625 | 445 05 05
A N-MU1-Sudost-01 MU 63 45 62,2 | 438 -0,8 1,2
A N-MU2-Nordost-01 MU 63 45 574 | 404 -5,6 4,6
A N-MU2-Sid-01 MU 63 45 58,1 | 40,7 4.9 4,3
A N-MU2-Sudost-01 MU 63 45 579 | 408 5,1 4,2
A N-MU4-Sudost-01 MU 63 45 62,1 | 438 0,9 1,2
B N-MUG6-Sudost-01 MU 63 45 62,7 | 444 -0,3 -0,6
C N-Miihlhaldenweg 82 WA 54 37 522 | 355 -1,8 15
C N-Unterer Haldenweg 1 WA 55 38 51,3 | 34,3 3,7 3,7
C N-Unterer Haldenweg 17| WA 55 38 545 | 37,3 -0,5 0,7
A S-Gesteig 1 Ml 60 45 575 | 43,2 2,5 -1,8
A S-MD1-West-01 MD 60 45 58,3 | 440 1,7 -1,0
A S-MD2-Nordost-01 MD 60 45 58,2 | 439 -1,8 1,1
A S-MI-Nordost-01 Ml 60 45 57,3 | 415 2,7 -35
A S-MI-Nordost-02 Ml 60 45 570 | 414 -3,0 -3,6
A S-MI-West-01 Ml 60 45 585 | 43,7 15 1,3
A S-MU1-SO-01 MU 63 45 570 | 426 -6,0 24
A SMU1-SW-01 MU 63 45 570 | 426 -6,0 24
A SMU2-SW-01 MU 63 45 534 | 38,2 -9,6 -6,8
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Tabelle 18: Resultierende Immissionskontingente und Zusatzkontingente Ly + L.
A S-MU4-0-01 MU 63 45 574 | 405 5,6 -4.5
A S-MU4-S-01 MU 63 45 62,7 | 445 0,3 -05

Es zeigt sich, dass die vorgeschlagenen Emissionskontingente mit den richtungsabhéngigen Zusatz-
kontingenten den Grundsétzen der Ger&uschkontingentierung gerecht werden:

Die Planwerte werden umseitig eingehalten. Durch die Emissionskontingentierung ist sichergestellt,
dass es in der umliegenden Nachbarschaft zu keinen schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anla-
genlarmimmissionen kommt.

7. Realisierungsabfolge der Bebauung

Durch die Bebauung im nérdlichen Plangebiet in den Baufeldern MU6, MU7 und GE2 am nordlichen
Rand sowie im sudlichen Plangebiet mit den Baufeldern MU1a, MU4 und GE am stidwestlichen Rand
fuhrt durch Abschirmung zu einer deutlichen Pegelminderung des Verkehrslarms durch die nérdliche
und sudwestliche Bahnlinie.

Von daher sollten die Baukorper im ndrdlichen Plangebiet in den Baufeldern MU6, MU7 und GE2
sowie im stdlichen Plangebiet in den Baufeldern MU4, GE1 und GE2 zumindest im Rohbau errichtet
worden sein, bevor die dahinter liegenden Geb&aude der Baufelder in den Plangebieten Nord und
Siid bezogen werden.
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8. Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz im Bebauungsplan

Im Folgenden werden Textpassagen fiir die Satzung vorgeschlagen.

Verkehrslarm

1)

()

@)

(4)

()

(6)

(7)

Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Raumen im Sinne von
Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 oder im Falle eines Um- oder Ersatzbaus bestehen-
der Geb&ude mussen die Auf3enbauteile schiitzenswerter RGume im Sinne von Nummer 3.16
der DIN 4109-1:2018-01 ein resultierendes bewertetes Schalldamm-Mal gemaR? Gleichung
(6) der DIN 4109-1: 2018-01 entsprechend des jeweiligen Aul3enlarmpegels aufweisen.
Schallgeddmmte Liftungseinrichtungen missen beim Nachweis des erforderlichen resultieren-
den Schalldamm-Males mitberticksichtigt werden.

Sidlich der Fils istim Gebiet GE2 und MU4 die Bebauung entlang der westlichen Baulinien
durchgehend und ohne Zwischenrdume herzustellen. Bauliche Liicken zwischen Gebéauden,
die einen Schalldurchtritt innerhalb der Baufelder ermdglichen wiirden, sind mit Abschirmun-
gen mit einer flachenbezogenen Masse von mindestens 10 kg/m?2 zu schlieBen.

Nordlich der Fils ist im Gewerbegebiet GE2 die Bebauung entlang der nérdlichen Baugren-
zen durchgehend und ohne Zwischenrdume herzustellen. Bauliche Liicken zwischen Gebau-
den, die einen Schalldurchtritt innerhalb der Baufelder ermdglichen wirden, sind mit Abschir-
mungen mit einer flachenbezogenen Masse von mindestens 10 kg/m?2 zu schlief3en.

Entlang der Bahnlinie 4600 Wernau - Plochingen ist die in der Planzeichnung dargestellte
Schallschutzwand mit einer Hohe von sechs Meter zu errichten. Die Schallschutzwand ist
schienenseitig hochabsorbierend auszufiihren. Aufteilungen von transparenten und hochab-
sorbierenden Abschnitten sind zul&ssig, wenn durch schalltechnische Berechnungen nachge-
wiesen wird, dass dadurch keine relevante Verschlechterung der Schallsituation auftritt.

Sidlich der Filsist in den Teilbaugebieten MU1 — MU3 die Nutzungsaufnahme schutzbed(irf-
tiger RAume im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1: 2018-01 unzul&ssig, bis entlang
der ndrdlichen Baugrenzen die Errichtung der zuléssigen Baukérper in den Teilbaugebieten
GE2 und MU4 zumindest im Rohbau stattgefunden hat. Ausnahmen sind zulassig, wenn
nachgewiesen wird, dass 0,5 m vor den Fenstern von schutzbeddirftigen R&umen im Sinne
von Nummer 3.16 der DIN 4109-1: 2018-01 (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) der betref-
fenden Teilbaugebiete (MU1 — MU3) zu keinen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV kommt.

Nordlich der Fils ist in den Teilbaugebieten MU1 — MUS und MU8 — MU9 die Nutzungsauf-
nahme schutzbedirftiger Raume im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1: 2018-01 un-
zulassig, bis entlang der nérdlichen Baugrenzen die Errichtung der zulassigen Baukorper in
den Teilbaugebieten GE2, MU6 und MU7 zumindest im Rohbau stattgefunden hat. Ausnah-
men sind zulassig, wenn nachgewiesen wird, dass 0,5 m vor den Fenstern von schutzbeddrfti-
gen Raumen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1: 2018-01 (Wohn-, Schlaf- und
Kinderzimmer) der betreffenden Teilbaugebiete (MU1 — MU5 und MU8 — MU9) zu keinen
Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kommt.

An den in folgender Abbildung in gekennzeichneten Fassaden, Baulinien und Bau-
grenzen dirfen im Falle der Errichtung von Geb&uden oder im Falle eines Um- oder Ersatz-
baus bestehender Geb&ude keine schutzbedirftigen Rdume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzim-
mer) im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 angeordnet werden. Dies be-
deutet, dass der jeweilige Raum (iber mindestens eines der Fenster zur LArmabgewandten
Seite belliftet werden kann. Ist es nicht moglich, alle schutzbediirftigen Raume (Wohn-, Schlaf-
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(8)

und Kinderzimmer) im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 wie oben be-
schrieben zu orientieren, miissen die Auf3enbauteile von den verbleibenden schutzbedirfti-
gen Raumen (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-
1:2018-01 ein bewertetes Schalldamm-MafR nach Gleichung (6) der DIN 4109-1: 201801
entsprechend den jeweiligen maRgeblichen Larmpegeln und der Raumnutzung aufweisen.
Die liiftungstechnisch notwendigen Fenster sind an den gekennzeichneten Fassaden, Bauli-
nien und Baugrenzen mit schallgedammten Liftungseinrichtungen ausgestattet werden.

An den in der Abbildung in pink gekennzeichneten Fassaden, Baulinien und Baugrenzen dir-
fen im Falle der Errichtung von Geb&uden oder im Falle eines Um- oder Ersatzbaus bestehen-
der Gebaude, keine schutzbedirftigen RAume (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) im Sinne
von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 angeordnet werden.

Die Anordnung von schutzbedirftigen Raumen (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) im Sinne
von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 ist ausnahmsweise zuldssig, wenn durch nicht
beheizte und thermisch vom Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten,
verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden, Wintergarten 0.A.) gewéhrleistet wird, dass 0,5
m vor den Fenstern von schutzbedirftigen Raumen (Wohn., Schlaf- und Kinderzimmer) im
Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV eingehalten werden.

Ebenfalls ist die Anordnung von schutzbedirftigen RAumen (Wohn-, Schlaf- und Kinderzim-
mer) im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 ausnahmsweise zul&assig, wenn
die Fenster in Festverglasung ausgefiihrt werden und die Wahrung einer ausreichenden Be-
[uftung gewahrleistet ist.
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Abbildung 8: Kennzeichnung der Festsetzungen zum Verkehrslarm, Abbildung oben zum Teil-

gebiet nordlich der Fils und Abbildung unten zum Teilgebiet stidlich der Fils
(orange und rosa)

9)

An den in der Abbildung in violett gekennzeichneten Fassaden, Baulinien und Baugrenzen
diirfen im Falle der Errichtung von Geb&uden oder im Falle eines Um- oder Ersatzbaus beste-
hender Gebaude, keine schutzbedirftigen Raume (Buro-, Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer)
im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 angeordnet werden.

Die Anordnung von schutzbediirftigen Raumen (Buro-, Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer) im
Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 ist ausnahmsweise zuléssig, wenn durch
nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum getrennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbau-
ten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden, Wintergérten 0.A.) gewahrleistet wird, dass
0,5 m vor den Fassaden von schutzbedirftigen RAumen (Biro-, Wohn-, Schlaf- und Kinder-
zimmer) im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV vor den Fenstern dieser Raume eingehalten werden.

Ebenfalls ist die Anordnung von schutzbediirftigen Raumen (Buro-, Wohn-, Schlaf- und Kinder-
zimmer) im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 ausnahmsweise zulassig,
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wenn die Fenster in Festverglasung ausgefihrt werden und die Wahrung einer ausreichen-
den Belliftung gewahrleistet ist.

0.

4704
2l

~Plochingen bis Reichenbach
i T

Abbildung 9:  Kennzeichnung der Festsetzungen zum Verkehrslarm, Abbildung oben zum Teil-
gebiet nordlich der Fils und Abbildung unten zum Teilgebiet sudlich der Fils (vio-
lett)




Mohler + Partner Ingenieure GmbH Bericht 070-01055-02-Teil A Seite 73 von 77

Anlagenlarm

1)

An den in folgender Abbildung griin gekennzeichneten Fassaden, Baugrenzen und Baulinien
sind im Bereich der Plangebiet Teilbereich Nord und Siid im Fall der Errichtung von Gebé&u-
den oder im Fall eines Um- oder Ersatzbaus bestehender Geb&ude notwendige Fenster von
schutzbedurftigen R&umen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1: 2018-01 (Biiro,
Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer unzul&ssig.

Ausnahmen sind zul&ssig, wenn durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum ge-
trennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden,
Wintergarten o. A.) gewéhrleistet wird, dass 0,5 m vor den Fenstern dieser Raume der Immis-
sionsrichtwert der TA Larm durch Beurteilungspegel aus Anlagenlarm eingehalten wird.

Ausnahmen sind auf3erdem zul&ssig, wenn nachgewiesen wird, dass es an den betreffenden
griin gekennzeichneten Fassaden, Baugrenzen und Baulinien aufgrund der baulichen Umset-
zung von Neubauten innerhalb der Teilflachen zu keinen Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der TA Larm durch Beurteilungspegel aus Anlagenlarm kommt.

Abbildung 10: Kennzeichnung der Festsetzungen zum Gewerbelarm (griin)

()

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Ger&usche die festgesetzten Emissi-
onskontingente nach DIN 45691 tags (06.00 bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00
Uhr) nicht Gberschreiten.
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Emissionskontingente tags/nachts in dB(A)

Teilflache Lextags Lek pachs
TF Nord Gl (rd. 6.158 m2) 70 55
TF Nord GE1 (rd. 4.510 m3) | 65 47
TF Nord GE2 (rd. 2.523 m2?) | 65 47
TF Nord GE3 (rd. 1.125 m3) | 62 40
TF Nord GE4 (rd. 700 m?) 59 40
TF Siid GE1 (rd. 3.409 m?) 63 49
TF Siid GE2 (rd. 1.070 m?) 60 41
TF Siid GE3 (rd. 2.475 m?) 63 49

tersuchung verzichten.

Die Zulassigkeit von Vorhaben ist anhand von schalltechnischen Gutachten beim Genehmi-
gungsantrag bzw. bei genehmigungspflichtigen Nutzungsénderungen nach den Vorgaben der
DIN 45691, Abschnitt 5 in Bezug auf schiitzenswerte Nutzungen aulerhalb des Gewerbege-
biets nach DIN 4109 nachzuweisen. Die Regelungen der Technischen Anleitung zum Schutz
gegen Larm von 1998 (TA Larm) sind zu beachten.

Diese Gutachten sind zusammen mit den Planantrdgen vorzulegen. Bei Vorhaben mit geringem
Emissionspotential kann die zustandige Immissionsschutzbehérde auf eine schalltechnische Un-

Fir die Teilflachen erhdhen sich die Emissionskontingente L in den Richtungssektoren A — E um
folgende Zusatzkontingente (L. s 1):

Zusatzkontingente (Lg...) in dB(A); Sektorengrenzen in Grad, Nord = 0°

Richtungssektor | Anfang Ende Zusatzkontingent Le. s«
tags nachts

A 150 294 0 0

B 294 308 4 3

C 308 30 1 0

D 30 119 8 8

E 119 150 1 1
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Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt nach DIN
45691.2006-12; Abschnitt 5, wobei in den Gleichungen (6) und (7) fir die Immissionsorte |
Le sdurch L i+ Leg 52U €rSELZEN ISt

Ein Vorhaben ist auch zuléssig, wenn der Beurteilungspegel der Betriebsgerdusche der An-
lage oder des Betriebes (beurteilt nach TA Larm unter Berticksichtigung der Schallausbrei-
tungsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Genehmigung) einen Wert von 15 dB unter dem maR-
geblichen Immissionsrichtwert (Nr. 6.1 der TA Larm) an den maf3geblichen Immissionsorten
nicht tiberschreitet.
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Dieses Gutachten umfasst 77 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure GmbH gestattet.

Augsburg, den 12.12.2024

Mohler + Partner
Ingenieure GmbH

N, el C. S ﬂ(ul’u

i. V. M. Eng. David Eckert i. V. B. Eng. Christian Spalluto
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9. Anlagen

Anlage 1.1 — 1.4: Ubersichtslageplan

Anlage 2.1 - 2.7: Ausgabeprotokoll Schallquellen und Emissionskontingentierung
Anlage 3.1 — 3.5: Rasterlarmkarten Verkehr

Anlage 4.1 — 4.5: Rasterlarmkarten Verkehr mit Schallschutz

Anlage 5.1: Emissionskontingentierung
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Erneuerung "Filsgebiet West" der Stadt Plochingen
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Stadt Plochingen
Bebauungsplan
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Stadt Plochingen
Bebauungsplan
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Anlage 2.1 - 2.7: Ausgabeprotokoll Schallquellen
Tabelle 19:  Vorgange beim Rangieren mit Lkw
Vorgang Lua [dB(A)] Zuschlag KI | Dauer[s] | Lua
[dB(A)] [dB(A)]
Rangieren Lkw riickwérts [20] 99 60 81,2
Entspannungsgerausche Brems- 108 5 79,4
luftsystem [20]
Leerlauf 94 60 76,2
Turenschlagen [20] 100 10 74,4
Anlassen [20] 100 5 71,4
Rangieren Lkw vorwarts [20] 99 30 78,2
Gesamt 85,7
Tabelle 20:  Vorgange beim Entladen von Lkw
Vorgang Luazn [dB(A)] Zuschlag KI | Anzahl Vor- | Ly
[dB(A)] génge [dB(A)]
Entladung mit Paletten leer auf 76,5 36 Vorgange 92,1
Lkw [20]
Entladung mit Paletten voll von 72,1 36 Vorgange 87,7

Lkw [20]

Gesamt

93,5




Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"

Emissionsdaten StralRe

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Stra&noberflehe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
L1250 - Esslinger Stra® Richtung Neckar Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 15400 Pkw 843,0 144,0 95,2 93,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 0 - 120 - -0,8 - 32 83,8 - 85,6 76,4 - 78,2
Lkwl 15,9 4,6 1,8 3,0 50 50
Lkw2 26,6 54 3,0 35 50 50
Krad - - - - 50 50
0+120 15400 Pkw 843,0 144,0 95,2 93,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 1,7 -50 83,7 - 84,1 76,3 - 76,8
Lkwl 15,9 4,6 1,8 3,0 50 50
Lkw2 26,6 54 3,0 35 50 50
Krad - - - - 50 50
0+441 15400 Pkw 843,0 144,0 95,2 93,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 9 - 120 - 9,2 - 3,0 83,8 - 86,0 76,4 - 78,7
Lkwl 15,9 4,6 1,8 3,0 50 50
Lkw2 26,6 54 3,0 35 50 50
Krad - - - - 50 50
11192 - NeckarstraB Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 21600 Pkw 1186,1 202,6 95,5 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 0 - 120 - 58 -18 85,1 - 87,6 77,8 - 80,3
Lkwl 211 6,0 1,7 2,8 50 50
Lkw2 34,8 7,3 2,8 34 50 50
Krad - - - - 50 50
0+120 21600 Pkw 1186,1 202,6 95,5 93,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -38-03 85,1 - 85,3 77,8 - 78,0
Lkwl 211 6,0 1,7 2,8 50 50
Lkw2 34,8 7,3 2,8 34 50 50
Krad - - - - 50 50
Kreis_Ulmer stra&Neckar StraB Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 - Pkw - - - - 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 0 - 63 - -6,0 - 6,0 - -
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
T
MOHLER+PARTNER Bericht 070-
INGENIEURE 01055
Anlage 2.2
Prinzstr. 49 T +49821 4554970 Seite 1
D-86153 Augsburg  F +49821455497-29
www.ﬂopc.de inFo@_mopa.de
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"
Emissionsdaten Stral3e

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straéhoberfléhe Typ Abstand reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
11201 - Schorndorfer Stra@ Richtung 1 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 10301 Pkw 571,6 98,0 96,5 95,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,6 - 83 81,8 - 83,1 74,4 - 759
Lkwl 77 2,3 1,3 2,2 50 50
Lkw2 13,0 2,8 2,2 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
B10 West nach B10 Ost / B10 West Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 36052 Pkw 1946,5 316,5 93,9 87,8 100 100 | SMA 8 - - -0,2 92,1 85,5
Lkwl 37,3 15,5 1,8 43 90 90
Lkw2 89,1 28,5 43 79 90 90
Krad - - - - 100 100
B10 West nach B10 Ost / B10 West nach B10 Ost Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+520 10252 Pkw 553,5 90,0 93,9 87,8 100 100 | SMA 8 - - -0,3 - 83 86,6 - 90,0 80,0 - 84,2
Lkwl 10,6 4.4 1,8 43 90 90
Lkw2 25,3 8,1 43 79 90 90
Krad - - - - 100 100
B10 West nach B10 Ost / B10 Ost Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
1+420 24936 Pkw 1342,0 2175 93,6 87,2 100 100 | SMA 8 - - 09 - 53 90,6 - 92,2 84,0 - 86,0
Lkwl 27,2 11,2 1,9 45 90 90
Lkw2 64,5 20,7 45 8,3 90 90
Krad - - - - 100 100
11201 - Schorndorfer Straf Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 20600 Pkw 1143,6 195,9 96,5 95,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 9,9 - -0,7 84,8 - 86,5 77,4 - 79,2
Lkwl 14,9 45 1,3 2,2 50 50
Lkw2 26,0 5,6 2,2 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
B313 nach B10 Ost Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 12558 Pkw 667,2 106,5 92,4 84,8 80 80 | SMA 8 - - 1,3 84,9 77,8
Lkwl 16,6 6,7 2,3 53 60 60
Lkw2 38,3 12,4 53 9,9 60 60
Krad - - - - 80 80
TS
MOHLER+PARTNER Bericht 070-
INGENIEURE 01055
Anlage 2.2
Prinzstr. 49 T +49 821 455 497-0 Seite 2
D-86153 Augsburg  F +49821455497-29
www.ﬂopc.de inFo@_mopa.de
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"

Emissionsdaten StralRe

D-86153 Augsburg
www.ﬂopc.de

F +49821455497-29
inFo@_mopa.de

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Stra&noberflehe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
11192 - Ulmer StraB Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13501 Pkw 745,2 127,6 96,0 94,5 70 70 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 2,3 - -0,2 86,0 78,6 - 78,7
Lkwl 11,6 34 15 25 70 70
Lkw2 19,4 41 25 3,0 70 70
Krad - - - - 70 70
1+171 13501 Pkw 745,2 127,6 96,0 94,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 31--12 83,0 - 83,1 75,6 - 75,7
Lkwl 11,6 34 15 25 50 50
Lkw2 19,4 41 25 3,0 50 50
Krad - - - - 50 50
1+658 13501 Pkw 745,2 127,6 96,0 94,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 7 - 120 - -16 - 19 83,0 - 85,0 75,6 - 77,6
Lkwl 11,6 34 15 25 50 50
Lkw2 19,4 41 25 3,0 50 50
Krad - - - - 50 50
B10 Ost nach B10 West / B10 Ost Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 24936 Pkw 1342,0 217,5 93,6 87,2 100 100 | SMA 8 - - 0,6 90,6 84,0
Lkwl 27,2 11,2 19 45 90 90
Lkw2 64,5 20,7 45 8,3 90 90
Krad - - - - 100 100
B10 Ost nach B10 West / B10 Ost nach B10 We: Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
1+460 12622 Pkw 679,3 110,0 93,6 87,2 100 100 | SMA 8 - - 12 87,6 81,0
Lkwl 13,8 57 19 45 90 90
Lkw2 32,7 10,5 45 8,3 90 90
Krad - - - - 100 100
B10 Ost nach B10 West / B10 West Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
2+710 36052 Pkw 1946,5 316,5 93,9 87,8 100 100 | SMA 8 - - 0,8 92,1 85,5
Lkwl 37,3 155 1.8 43 90 90
Lkw2 89,1 28,5 43 7.9 90 90
Krad - - - - 100 100
T
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Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"

Emissionsdaten StralRe

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straéhoberfléhe Typ Abstand reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
B10 Ost nach B313 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 12313 Pkw 662,7 107,3 93,6 87,2 80 80 | SMA 8 - - 6,7 - 25 84,7 - 85,2 77,6 - 78,3
Lkwl 13,5 55 1,9 45 60 60
Lkw2 31,9 10,2 45 8,3 60 60
Krad - - - - 80 80
Filsallee / Nord Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 3320 Pkw 1743 30,3 91,3 91,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 4,6 - 0,7 77,6 - 78,0 70,0 - 70,4
Lkwl 71 1,2 3,7 3,7 50 50
Lkw2 9,5 1,7 5,0 5,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Filsallee / Sud Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+370 3080 Pkw 164,3 28,6 92,8 92,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 10 - 31 77,0 - 77,2 69,4 - 69,6
Lkwl 55 1,0 3,1 3,1 50 50
Lkw2 73 1,3 41 41 50 50
Krad - - - - 50 50
L1250 - Esslinger Stra® Richtung Wernau Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 13290 Pkw 743,6 127,8 97,3 96,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,1 82,7 75,3
Lkwl 76 2,3 1,0 1,7 50 50
Lkw2 13,0 2,8 1,7 2,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+855 13290 Pkw 743,6 1278 97,3 96,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 6 - 120 - 04 -05 82,8 - 84,7 753 - 77,2
Lkwl 76 2,3 1,0 1,7 50 50
Lkw2 13,0 2,8 1,7 2,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Kreis K1211-11250 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 - Pkw - - - - 50 50 [ Betone Kreisverkehr | 23 - 105 - 24 - 42 - -
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
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Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"

Emissionsdaten StralRe

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Strahoberfléhe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h dB(A) % dB(A) dB(A)
0+082 - Pkw - - - - 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 0 - 23 - 32 --11 - -
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
€piche Umfahrung zw. Wemau - Ploching Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 10962 Pkw 613,3 1054 97,3 96,2 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr [ 0 - 99 - 03 -33 82,5 - 88,5 75,0 - 81,1
Lkwl 6,3 19 1,0 1,7 50 50
Lkw2 10,7 2,3 1,7 2,1 50 50
Krad - - - - 50 50
0+099 10962 Pkw 613,3 1054 97,3 96,2 100 100 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 99 - 120 - 31-36 88,3 - 88,5 80,9 - 81,1
Lkwl 6,3 19 1,0 1,7 90 90
Lkw2 10,7 2,3 1,7 2,1 90 90
Krad - - - - 100 100
0+120 10962 Pkw 613,3 1054 97,3 96,2 100 100 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 3,7-87 88,3 - 90,2 81,0 - 83,0
Lkwl 6,3 19 1,0 1,7 90 90
Lkw2 10,7 2,3 1,7 2,1 90 90
Krad - - - - 100 100
K1211 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 - Pkw - - - - 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt Kreisverkehr | 0 - 120 - 16 - 2,1 - -
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
0+120 - Pkw - - - - 50 50 [ Nicht geriffelter Gussasphalt - 17 - -
Lkwl - - - - 50 50
Lkw2 - - - - 50 50
Krad - - - - 50 50
B10 West nach B313 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 25800 Pkw 1393,0 226,5 93,9 87,8 80 80 | Nicht geriffelter Gussasphalt - 0,1 89,7 82,6
Lkwl 26,7 11,1 1.8 43 60 60
Lkw2 63,8 20,4 43 7.9 60 60
Krad - - - - 80 80
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Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"

Emissionsdaten StralRe

D-86153 Augsburg  F +49821455497-29
www.ﬂopc.de inFo@_mopa.de

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straéhoberfléhe Typ Abstand reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
B313 nach B10 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 38357 Pkw 2037,9 325,3 92,4 84,8 80 80 | SMA 8 - - 0,2 89,7 82,7
Lkwl 50,7 20,3 2,3 53 60 60
Lkw2 116,9 38,0 53 9,9 60 60
Krad - - - - 80 80
Filsweg/Ulmer Stral K1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2280 Pkw 130,8 22,8 99,8 99,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 4,8 - 3,6 74,7 - 74,8 67,1 - 67,2
Lkwl 0,1 0,0 0,1 0,1 50 50
Lkw2 0,1 0,0 0,1 0,1 50 50
Krad - - - - 50 50
Filsweg Stid Q5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1450 Pkw 80,5 14,0 96,5 96,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 47 - 26 73,2 - 735 65,6 - 65,9
Lkwl 1,3 0,2 15 15 50 50
Lkw2 1,7 0,3 2,0 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Am Filswehr / Nordwest Q2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1461 Pkw 78,0 13,5 92,8 92,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,7 73,8 66,2
Lkwl 2,6 0,5 3,1 3,1 50 50
Lkw2 3,4 0,6 41 41 50 50
Krad - - - - 50 50
Am Filswehr / Siidost Q1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+247 1021 Pkw 49,1 8,5 83,6 83,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,5 73,4 65,8
Lkwl 41 0,7 7,0 7,0 50 50
Lkw2 55 1,0 9,4 9,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Filsweg  / Nordwest Q3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2221 Pkw 121,7 21,2 95,3 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 04 -56 75,3 - 75,8 67,7 - 68,2
Lkwl 2,6 0,4 2,0 2,0 50 50
Lkw2 3,4 0,6 2,7 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
TS
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"

Emissionsdaten StralRe

D-86153 Augsburg  F +49821455497-29
www.ﬂopc.de inFo@_mopa.de

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Straéhoberfléhe Typ Abstand reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Filsweg / Sid Q5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+171 1450 Pkw 80,5 14,0 96,5 96,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -3,3 - 4,6 73,2 - 735 65,6 - 65,9
Lkwl 1,3 0,2 15 15 50 50
Lkw2 1,7 0,3 2,0 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
B313 nach B10 West Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 25800 Pkw 1370,8 218,8 92,4 84,8 80 80 [ SMA 8 - - -0,3 - 3,0 88,0 - 88,3 81,0 - 81,3
Lkwl 34,1 13,7 2,3 53 60 60
Lkw2 78,6 25,5 53 9,9 60 60
Krad - - - - 80 80
B313 nach Werau Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 38357 Pkw 2037,9 325,3 92,4 84,8 80 80 [ SMA 8 - - 0,3 89,7 82,7
Lkwl 50,7 20,3 2,3 53 60 60
Lkw2 116,9 38,0 53 9,9 60 60
Krad - - - - 80 80
11201 - Schorndorfer Stra@ Richtung 2 Verkehrsrichtung: In Eingaberichtung
0+000 10301 Pkw 571,8 98,0 96,5 95,1 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -84 - -3.2 81,8 - 82,9 74,4 - 755
Lkwl 7.4 2,3 1,3 2,2 50 50
Lkw2 13,0 2,8 2,2 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Filsweg  / Nordwest Q3 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2221 Pkw 121,7 21,2 95,3 95,3 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 04 -56 75,3 - 75,8 67,7 - 68,2
Lkwl 2,6 0,4 2,0 2,0 50 50
Lkw2 3,4 0,6 2,7 2,7 50 50
Krad - - - - 50 50
Filsweg / Sid Q5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+171 1450 Pkw 80,5 14,0 96,5 96,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 33 -46 73,2 - 735 65,6 - 65,9
Lkwl 1,3 0,2 15 15 50 50
Lkw2 1,7 0,3 2,0 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
TS
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NoOrdlich und Stidlich der Fils"
Emissionsdaten Stral3e

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt Mehrfach- Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) V(N) Stra&noberflehe Typ Abstand | reflektion | Min / Max Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
Filsweg Stid Q5 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1450 Pkw 80,5 14,0 96,5 96,5 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt 4,7 - 2,6 73,2 - 73,5 65,6 - 65,9
Lkwl 1,3 0,2 15 15 50 50
Lkw2 1,7 0,3 2,0 2,0 50 50
Krad - - - - 50 50
Am Filswehr / Nordwest Q2 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 1461 Pkw 78,0 13,5 92,8 92,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - 0,7 73,8 66,2
Lkwl 2,6 0,5 31 31 50 50
Lkw2 34 0,6 41 41 50 50
Krad - - - - 50 50
Am Filswehr / Siidost Q1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+247 1021 Pkw 49,1 8,5 83,6 83,6 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,5 73,4 65,8
Lkwl 41 0,7 7,0 7,0 50 50
Lkw2 55 1,0 9,4 9,4 50 50
Krad - - - - 50 50
Filsweg/Ulmer StraB K1 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2280 Pkw 130,8 22,8 99,8 99,8 50 50 | Nicht geriffelter Gussasphalt -4.8 - 3,6 74,7 - 74,8 67,1 - 67,2
Lkwl 0,1 0,0 0,1 0,1 50 50
Lkw2 0,1 0,0 0,1 0,1 50 50
Krad - - - - 50 50
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4600- Wernau bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-A%T [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 744 58,5 339 81,4 65,5 40,9
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 68,3 52,5 27,9 71,4 55,5 30,9
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 65,8 49,5 30,9 68,8 52,5 33,9
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 79,1 58,3 51,8 74,4 53,7 47,1
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 80,8 62,2 51,9 82,7 66,3 48,3
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
4600- Wernau bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 1+090
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 [ 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 76,1 58,0 29,0 83,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 70,1 51,9 23,0 73,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 67,6 50,2 26,0 70,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 80,9 58,3 46,9 76,2 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 82,5 61,9 47,0 84,4 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+090 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - - | -
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4600- Wernau bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 1+390
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-A%T [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 82,1 58,0 29,0 89,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 76,1 51,9 23,0 79,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 73,6 50,2 26,0 76,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 86,8 58,3 46,9 82,1 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 88,5 61,9 47,0 90,4 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+390 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - 6,0 -
4600- Wernau bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 1+464
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 [ 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 76,1 58,0 29,0 83,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 70,1 51,9 23,0 73,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 67,6 50,2 26,0 70,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 80,9 58,3 46,9 76,2 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 82,5 61,9 47,0 84,4 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+464 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - - | -
T
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4600- Wernau bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+720
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-A%T [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 73,1 58,0 29,0 80,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 67,1 51,9 23,0 70,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 64,6 50,2 26,0 67,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 78,0 58,3 46,9 73,3 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 79,6 61,9 47,0 81,5 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+720 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - -
4700-Plochingen bis Reichenbach Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 4700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,3 59,4 34,9 76,1 60,2 35,6
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 72,7 51,9 45,3 69,0 48,2 41,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 74,6 62,2 43,3 69,1 56,8 37,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 65,9 56,0 36,9
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,1 69,5 49,2 86,2 70,5 48,1
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - | -
T
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4700-Plochingen bis Reichenbach Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+390
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 Z700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,9 59,8 36,9 76,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 73,2 52,3 47,4 69,6 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 75,2 62,0 45,4 69,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 66,5 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,3 69,5 50,8 86,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+390 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - -
4700-Plochingen bis Reichenbach Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+820
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 17,0 12,5 100 734 - 86,7 67,8 432 88,3 69,4 44,9
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 78,9 59,8 36,9 79,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 73,6 54,2 35,6 74,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 76,2 52,3 47,4 72,5 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 78,1 62,0 45,4 72,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 69,4 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 88,3 69,5 50,8 89,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+820 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - 3,0 | -
T
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4700-Plochingen bis Reichenbach Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+850
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 Z700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,9 59,8 36,9 76,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 73,2 52,3 47,4 69,6 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 75,2 62,0 45,4 69,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 66,5 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,3 69,5 50,8 86,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+850 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - -
4700-Plochingen bis Reichenbach Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+200
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 17,0 12,5 100 734 - 86,7 67,8 432 88,3 69,4 44,9
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 78,9 59,8 36,9 79,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 73,6 54,2 35,6 74,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 76,2 52,3 47,4 72,5 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 78,1 62,0 45,4 72,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 69,4 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 88,3 69,5 50,8 89,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+200 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - 3,0 | -
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4700-Plochingen bis Reichenbach Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 1+230
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 Z700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,9 59,8 36,9 76,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 73,2 52,3 47,4 69,6 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 75,2 62,0 45,4 69,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 66,5 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,3 69,5 50,8 86,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+230 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - -
4700- Reichenbach bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 17,0 12,5 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 44,9
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,9 59,8 36,9 76,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 73,2 52,3 47,4 69,6 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 75,2 62,0 45,4 69,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 66,5 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,3 69,5 50,8 86,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - | -
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4700- Reichenbach bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+959
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 Z700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 86,7 67,8 432 88,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 78,9 59,8 36,9 79,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 73,6 54,2 35,6 74,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 76,2 52,3 47,4 72,5 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 78,1 62,0 45,4 72,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 69,4 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 88,3 69,5 50,8 89,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+959 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - 3,0 -
4700- Reichenbach bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+989
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 17,0 12,5 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 44,9
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,9 59,8 36,9 76,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 73,2 52,3 47,4 69,6 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 75,2 62,0 45,4 69,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 66,5 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,3 69,5 50,8 86,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+989 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - | -
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4700- Reichenbach bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 1+339
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 Z700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 86,7 67,8 432 88,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 78,9 59,8 36,9 79,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 73,6 54,2 35,6 74,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 76,2 52,3 47,4 72,5 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 78,1 62,0 45,4 72,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 69,4 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 88,3 69,5 50,8 89,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+339 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - 3,0 -
4700- Reichenbach bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 1+369
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4m 5m 0m 4m 5m
1 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 17,0 12,5 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 44,9
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,9 59,8 36,9 76,7 60,6 37,7
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 73,2 52,3 47,4 69,6 48,7 43,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 75,2 62,0 45,4 69,7 56,5 39,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 66,5 55,6 39,0
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,3 69,5 50,8 86,3 70,5 49,2
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+369 | Standardfahrbahn - 110,0 - - - - - | -
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4700- Reichenbach bis Plochingenl Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 2+029
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
1 Z700-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 17,0 125 100 734 - 83,7 67,8 432 85,3 69,4 449
2 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 25 15 120 734 - 75,3 59,4 34,9 76,1 60,2 35,6
3 4700-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 3,0 2,0 100 207 - 70,6 54,2 35,6 71,8 55,5 36,9
4 4700-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*1 28,0 6,0 160 67 - 72,7 51,9 45,3 69,0 48,2 41,7
5 4700-P : RB/RE-E | 7-Z5-A4*1 | 9-Z5*4 17,5 25 160 125 - 74,6 62,2 43,3 69,1 56,8 37,9
6 4700-P : TGV | 1*2 | 2-V2*5 - 1,0 280 173 - - - - 65,9 56,0 36,9
- Gesamt 68,0 25,5 - - - 85,1 69,5 49,2 86,2 70,5 48,1
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
2+029 | Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
4600-Plochingen bis Wernau Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-718*8 2,0 5,0 100 734 - 73,1 58,0 29,0 80,1 64,9 36,0
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 67,1 51,9 23,0 70,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 64,6 50,2 26,0 67,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 78,0 58,3 46,9 73,3 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 79,6 61,9 47,0 81,5 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - | -
T
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Stadt Plochingen am Neckar

der Fils"

Emissionsdaten Schiene

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Stidlich

INGENIEURE

Prinzstr. 49 T +49821 455497-0
D-86153 Augsburg  F +49 821455 497-29
www.ﬂopqde info@mopa.de

4600-Plochingen bis Wernau Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 0+240
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-A%T [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 76,1 58,0 29,0 83,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 70,1 51,9 23,0 73,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 67,6 50,2 26,0 70,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 80,9 58,3 46,9 76,2 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 82,5 61,9 47,0 84,4 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+240 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - - -
4600-Plochingen bis Wernau Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 0+500
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 [ 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 82,1 58,0 29,0 89,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 76,1 51,9 23,0 79,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 73,6 50,2 26,0 76,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 86,8 58,3 46,9 82,1 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 88,5 61,9 47,0 90,4 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+500 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - 6,0 | -
T
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www.ﬂopqde info@mopa.de

4600-Plochingen bis Wernau Gleis: Richtung: Abschnitt: 4 Km: 0+574
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-A%T [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 76,1 58,0 29,0 83,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 70,1 51,9 23,0 73,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 67,6 50,2 26,0 70,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 80,9 58,3 46,9 76,2 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 82,5 61,9 47,0 84,4 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+574 | Standardfahrbahn - 80,0 3,0 - - - - -
4600-Plochingen bis Wernau Gleis: Richtung: Abschnitt: 5 Km: 0+792
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-AFT [ 10-Z5730 [ 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 - 73,1 58,0 29,0 80,1 64,9 360 |
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 - 67,1 51,9 23,0 70,1 54,9 26,0
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 - 64,6 50,2 26,0 67,6 53,3 29,0
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 - 78,0 58,3 46,9 73,3 53,6 42,3
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 79,6 61,9 47,0 81,5 65,9 43,4
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+792 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - - | -
T
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Prinzsir. 49
D-86153 Augsburg
www.ﬂopmde

4600-Plochingen bis Wernau Gleis: Richtung: Abschnitt: 6 Km: 0+894
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lege Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0m 4 m 5m 0m 4 m 5m
7 4600-P . GZE | 1-Z5-A%T [ 10-Z5730 | 10-Z18%8 2,0 5,0 100 734 744 58,5 339 81,4 65,5 40,9
8 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*30 | 10-Z18*8 (1) 0,5 0,5 120 734 68,3 52,5 27,9 71,4 55,5 30,9
9 4600-P : GZ-E | 7-Z5-A4*1 | 10-Z5*10 1,0 1,0 100 207 65,8 49,5 30,9 68,8 52,5 33,9
10 4600-P : RB/RE-E | 5-Z5-A12*2 61,5 10,5 160 135 79,1 58,3 51,8 74,4 53,7 47,1
- Gesamt 65,0 17,0 - - - 80,8 62,2 51,9 82,7 66,3 48,3
Schienen- Fahrfléhen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerésch geréisch KL Quietschgerésche Gerésche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+894 | Standardfahrbahn 100,0
T
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NOrdlich und Stdlich der Fils"

Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm innerhalb des Plangebiets

D-86153 Augsburg  F +49 821 455 497-29

www.mopa.de info@mopa.de

Name Quelltyp | oder S Li R'w L'w Lw Kl KT LwMax  |Tagesgang
m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)

Parkplatz_Flurnummer 2028 Parkplatz 161,54 54,9 77,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2028

Parkplatz_Flurnummer 2051 Parkplatz 215,62 53,2 76,5 0,0 0,0 99,5 |Pkw Mitarbeiter_Flurnummer 2051

Parkplatz_Flurnummer 2063 Parkplatz 259,39 50,6 74,8 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2063

Parkplatz_Flurnummer 2075 Parkplatz 81,18 54,9 74,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2075

FI.Nr. 2062 Genehmigungsbescheid Flache 1296,55 72,5 103,6 0,0 0,0 Nacht -15 dB

Flurnummer 2051_Halle Betrieb-Fassade Nordwest offen Flache 411,50 68,0 0,0 64,0 90,1 0,0 0,0 Kranbetrieb_Flurnummer 2051

Flurnummer 2061_Genehmigungsbescheid Flache 3740,21 73,0 108,7 0,0 0,0 Nacht -13 dB

Gabelstapler_Flurnummer 2075 Flache 288,85 65,4 90,0 0,0 0,0 Gabelstapler_Flurnummer 2075

Lkw Abfahrt_Flurnummer 2051 Linie 43,32 63,0 79,4 0,0 0,0 Lkw Abfahrt_Flurnummer 2051

Lkw An/Abfahrt_Flurnummer 2063 Linie 39,42 63,0 79,0 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 2063

Lkw An/Abfahrt_Flurnummer 2075 Linie 88,84 63,0 82,5 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 2075

Lkw Anfahrt_Flurnummer 2051 Linie 85,04 63,0 82,3 0,0 0,0 Lkw Anfahrt_Flurnummer 2051

Lkw Rangieren_Flurnummer 2075 Flache 139,37 64,3 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 2075

Lkw Ranieren_Flurnummer 2051 Flache 465,17 59,0 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw Rangieren_Flurnummer 2051

Lkw/Traktor An-Abfahrt_Flurnummer 2051 Linie 76,42 63,0 81,8 0,0 0,0 Lkw Rang/An/Abfahrt_Flurnummer 2028

Rangieren Lkw_Flurnummer 2028 Flache 200,21 62,7 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw Rang/An/Abfahrt_Flurnummer 2028

Rangieren Lkw_Flurnummer 2063 Flache 78,97 66,7 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 2063
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - N6rdlich und Sudlich der Fils"

Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm innerhalb des Plangebiets
Tagesgang

Name 01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 | 1011 | 1112 | 12113 | 1314 | 1415 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 1819 | 1920 | 20-21 | 21-22 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Parkplatz_Flurnummer 2028 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 740 | 74,0

Parkplatz_Flurnummer 2051 71,7 70,0 70,0 70,0 76,5

Parkplatz_Flurnummer 2063 70,0 73,0 76,0 74,8

Parkplatz_Flurnummer 2075 74,0 74,0

FI.Nr. 2062 Genehmigungsbescheid 886 | 886 | 886 | 836 | 886 | 88,6 | 103,6 | 1036 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 103,6 | 1036 | 88,6 | 88,6

Flurnummer 2051_Halle Betrieb-Fassade Nordwest offen 90,1 90,1 90,1 90,1 90,1

Flurnummer 2061_Genehmigungsbescheid 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 95,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 108,7 | 95,7 | 95,7

Gabelstapler_Flurnummer 2075 90,0 90,0 90,0 90,0

Lkw Abfahrt_Flurnummer 2051 79,4 79,4 79,4 79,4

Lkw An/Abfahrt_Flurnummer 2063 79,0

Lkw An/Abfahrt_Flurnummer 2075 82,5

Lkw Anfahrt_Flurnummer 2051 82,3 87,1

Lkw Rangieren_Flurnummer 2075 85,7

Lkw Ranieren_Flurnummer 2051 85,7 85,7 85,7 85,7 90,5

Lkw/Traktor An-Abfahrt_Flurnummer 2051 81,8

Rangieren Lkw_Flurnummer 2028 85,7

Rangieren Lkw_Flurnummer 2063 85,7

MOHLER+PARTNER Bericht:NI.
INGENIEURE 07001055
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Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Sidlich der Fils"
Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auf3erhalb des Plangebiets (Vorbelastung)

D-86153 Augsburg  F +49 821 455 497-29
www.mopa.de info@mopa.de

Name Quelltyp | oder S Li R'w L'w Lw Kl KT LwMax  |Tagesgang
m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
Parken Besucher_Flurnummer 6833 Parkplatz 25,00 56,0 70,0 0,0 0,0 99,5 |Besucher Parkplatz_Flurnummer 6833
Parken Mitarbeiter_Flurnummer 6833 Parkplatz 1135,31 50,4 81,0 0,0 0,0 99,5 |Mitarbeiter Parkplatz_Flurnummer 6833
Parkplatz 12 Stp._Flurnummer 6836 Parkplatz 181,51 55,2 77,8 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 6836
Parkplatz 85 Stpl._Flurnummer 6830 Parkplatz 2434,01 57,1 91,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 6830
Parkplatz Flurnummer 2115 Parkplatz 591,05 54,9 82,6 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2115
Parkplatz Ost_Flurnummer 810/1 Parkplatz 408,93 59,0 85,1 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz Ost_Flurnummer 810/1
Parkplatz West_Flurnummer 801/1 Parkplatz 250,75 55,0 79,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz West_Flurnummer 810/1
Parkplatz_813/1 Parkplatz 2439,83 59,8 93,7 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 813/1
Parkplatz_Flurnummer 2072/2 Parkplatz 63,41 59,0 77,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2072_2
Parkplatz_Flurnummer 2110 Parkplatz 319,41 53,1 78,2 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2110
Parkplatz_Flurnummer 2112 Parkplatz 68,72 54,6 73,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2112
Parkplatz_Flurnummer 2113 Parkplatz 1126,08 54,4 84,9 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 2113
Parkplatz_Flurnummer 6826 Parkplatz 297,53 56,2 81,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 6826
Parkplatz_Flurnummer 6829 Parkplatz 1318,12 50,0 81,2 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 6829
Parkplatz_Flurnummer 6839 Parkplatz 9725,88 62,6 1025 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 6839
Parkplatz_Flurnummer 6845 Parkplatz 3928,00 62,3 98,3 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 6845
Parkplatz_Flurnummer_810 Parkplatz 330,38 53,8 79,0 0,0 0,0 99,5 |Parkplatz_Flurnummer 810
Waschplatz_Parkplatz 5 Boxen_Flurnummer 6836 Parkplatz 131,73 52,8 74,0 0,0 0,0 97,5 |Parken Waschbox_Flurnummer 6836
Abbundhalle__Flurnummer 2113-Abbund Lichtband offen Flache 75,00 70,5 0,0 66,5 85,3 0,0 0,0 Abbundhalle. Flurnummer 2113
Abbundhalle__Flurnummer 2113-Abbundh. Tor offen Ost Flache 14,00 70,5 0,0 66,5 78,0 0,0 0,0 Abbundhalle. Flurnummer 2113
An/Abfahrt Lkw Nord_Flurnummer 2113 Linie 85,23 63,0 82,3 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Ran. Nord_FL.Nr. 2113
An/Abfahrt Lkw Ost_Flurnummer 2113 Linie 31,90 63,0 78,0 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Ran.Ost_FL.Nr. 2113
An/Abfahrt Lkw Parken_Flurnummer 6826 Linie 62,96 63,0 81,0 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere f. Parken_Flurnu
An-/Abfahrt Lkw Siid_Flurnummer 6833 Linie 107,85 63,0 83,3 0,0 0,0 Lkw Ereignisse Flurnummer 6833
An/Abfahrt Lkw West_Flurnummer 6833 Linie 182,70 63,0 85,6 0,0 0,0 130,6 [Lkw Ereignisse Flurnummer 6833
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2072/2 Linie 59,97 63,0 80,8 0,0 0,0 An/Ab/Rangieren Lkw Flurnummer 2072_2
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2110 Linie 41,28 63,0 79,2 0,0 0,0 An/Abfahrt/Rangieren Lkw_Flurnummer 2110
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2112 Linie 130,06 63,0 84,1 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 2112
An/Abfahrt LkwiFIurnummer 2115 Linie 145,01 63,0 84,6 0,0 0,0 An/Abfahrt/Rang LkwiFIurnummer 2115
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Sidlich der Fils"
Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auf3erhalb des Plangebiets (Vorbelastung)

Name Quelltyp | oder S Li R'w L'w Lw Kl KT LwMax  |Tagesgang
m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6826 Linie 77,32 63,0 81,9 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6826
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6829 Linie 132,98 63,0 84,2 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6829
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6839 Linie 783,98 63,0 91,9 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6839
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6845 Linie 399,47 63,0 89,0 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6845
An/Abfahrt Paketdienst Nord_Flurnummer 2113 Linie 85,23 50,7 70,0 0,0 0,0 Paketd An/Abfahrt/Ran. Nord_FI.Nr.2113
An-/Abfahrt Pkw Mitarbeiter_Flurnummer 6833 Linie 69,37 50,7 69,1 0,0 0,0 Pkw Mitarbeiter_Flurnummer 6833
An/Abfahrt Pkw Besucher_Flurnummer 6833 Linie 17,85 50,7 63,2 0,0 0,0 Pkw Besucher_Flurnummer 6833
An/Abfahrt Pkw Parkplatz/Waschplatz_Flurnummer 6836 Linie 134,79 50,7 72,0 0,0 0,0 Zu/Ausfahrt Stellplatze_Flurnummer 6836
An/Abfahrt Pkw_Flurnummer 6826 Linie 154,16 50,7 72,6 0,0 0,0 Zu/Ausfahrt Stellplatze_Flurnummer 6826
An/Abfahrt Sprinter_Flurnummer 2110 Linie 41,28 50,7 66,9 0,0 0,0 Sprinter_Flurnummer 2110
An-/Abfahrt Sprinter_Flurnummer 2072/2 Linie 59,97 50,7 68,5 0,0 0,0 Sprinter_Flurnummer 2072_2
An-Abfahrt Lkw Ost_Flurnummer 6830 Linie 275,83 63,0 87,4 0,0 0,0 Lkw An/Ab/Rangieren Ost_ Flurnummer 6830
An-Abfahrt Lkw Siid_Flurnummer 6830 Linie 40,36 63,0 79,1 0,0 0,0 Lkw An/Ab/Rangieren Sid_ Flurnummer 6830
Be- und Entladung Lkw_Flurnummer 2110 Flache 93,52 73,8 93,5 0,0 0,0 110,0 [Be/Entladen Lkw_Flurnummer 2110
Be-Entladen Lkw_Flurnummer 2072/2 Flache 32,72 78,4 93,5 0,0 0,0 110,0 [An/Ab/Rangieren Lkw Flurnummer 2072_2
Betrieb Staubsaugerplatze_Flurnummer 6836 Flache 147,34 60,8 82,5 0,0 0,0 Betrieb Waschplatz_Flurnummer 6836
Betrieb Waschplatze_Flurnummer 6836 Flache 111,84 64,2 84,7 0,0 0,0 Betrieb Waschplatz_Flurnummer 6836
Bremsenpriifstand_Flurnummer 810 Punkt 77,5 77,5 0,0 0,0 Bremsenpriifstand_Flurnummer 810
Dieselgabelstapler_Flurnummer 6830 Flache 3429,51 43,6 79,0 0,0 0,0 Diesegabellstapler_Flurnummer 6830
Entladen Lkw Suid_Flurnummer 6833 Flache 172,71 71,1 93,5 0,0 0,0 110,0 [Lkw Ereignisse Flurnummer 6833
Entladen Lkw West_Flurnummer 6833 Flache 8,99 84,0 93,5 0,0 0,0 110,0 [Lkw Ereignisse Flurnummer 6833
Entladen Lkw_Flurnummer 6839 Flache 139,30 72,1 93,5 0,0 0,0 110,0 [Lkw Entladen_Flurnummer 6836
Entladen Lkw_Flurnummer 6845 Flache 83,01 74,3 93,5 0,0 0,0 110,0 [Lkw Entladen_Flurnummer 6845
FI.Nr. 2111-Stuber Genehmigungsbescheid Flache 799,80 63,0 92,0 0,0 0,0 Nacht -15 dB
Gabelstapler AuBenbetrieb_Flurnummer 6826 Flache 1363,16 67,7 99,0 3,0 0,0 108,0 [Gabelstapler AuRen_Flurnummer 6826
Gabelstapler_Flurnummer 2112 Flache 21,04 76,8 90,0 0,0 0,0 Gabelstapler_Flurnummer 2112
Gabelstaplerbetrieb_Flurnummer 2113 Flache 1930,35 -32,9 0,0 0,0 0,0 108,0 [Gabelstaplerbetrieb_Flurnummer 2113
Gasgabelstapler Stid_Flurnummer 6833 Flache 1083,09 44,7 75,0 0,0 0,0 Gasgabelstapler_Flurnummer 6833
Gaskihler 2 StUCkiFIurnummer 813/1 Punkt 71,0 71,0 0,0 0,0 Betrieb AnlageniFIurnummer 813/1
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Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - Nordlich und Sidlich der Fils"
Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auf3erhalb des Plangebiets (Vorbelastung)

Name Quelltyp | oder S Li R'w L'w Lw Kl KT LwMax  |Tagesgang
m,m2 dB(A) dB dB(A) dB(A) dB dB dB(A)
Gasstapler West_Flurnummer 6833 Flache 180,15 52,4 75,0 0,0 0,0 Gasgabelstapler_Flurnummer 6833
Halle Flurnummer 6826-Uberladebriicken Be-Entladen Flache 59,70 69,0 0,0 65,0 82,8 0,0 0,0 Lkw Uberladebriicken_Flurnummer 6826
Halle Flurnummer 6826-Uberladenbriicken Tor offen Flache 12,00 78,3 0,0 74,3 85,1 0,0 0,0 Betrieb Halle_Flurnummer 6826
Halle_Flurnummer 2110-Tor Ost offen Flache 36,00 80,0 0,0 76,0 91,6 0,0 0,0 Werkstatt_Flurnummer 2110
Lkw An-/Abfahrt_Flurnummer 813/1 Linie 61,52 63,0 80,9 0,0 0,0 Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 813/1
Lkw Entladen Nord_Flurnummer 2113 Punkt 93,5 93,5 0,0 0,0 110,0 [Lkw Entladen_Flurnummer 2113
Lkw Entladen Ost_Flurnummer 6830 Flache 79,04 74,5 93,5 0,0 0,0 110,0 [Be- und Entl. Lkw Ost_Flurnummer 6830
Lkw Entladen Sud_Flurnummer 6830 Flache 7,84 84,6 93,5 0,0 0,0 110,0 [Be- und Entl. Lkw Siid_Flurnummer 6830
Lkw Entladen_Flurnummer 813/1 Punkt 93,5 93,5 0,0 0,0 110,0 [Lkw Entalden_Flurnummer 813/1
Lkw Rangieren Nord_Flurnummer 2113 Flache 448,25 85,7 | 112,2 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Ran. Nord_FI.Nr. 2113
Lkw Rangieren Ost_Flurnummer 2113 Flache 144,46 85,7| 107,3 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Ran.Ost_FI.Nr. 2113
Lkw Rangieren Ost_Flurnummer 6830 Flache 1251,61 54,7 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Ab/Rangieren Ost_ Flurnummer 6830
Lkw Rangieren Sid_Flurnummer 6830 Flache 221,66 62,2 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Ab/Rangieren Sid_ Flurnummer 6830
Lkw Rangieren_Flurnummer 813/1 Flache 116,49 65,0 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 813/1
Rangieren Lkw Parken_Flurnummer 6826 Flache 694,61 57,3 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere f. Parken_Flurnu
Rangieren Lkw Siid_Flurnummer 6833 Flache 1083,09 55,4 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw Ereignisse Flurnummer 6833
Rangieren Lkw West_Flurnummer 6833 Flache 180,15 63,1 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw Ereignisse Flurnummer 6833
Rangieren Lkw_Flurnummer 2072/2 Flache 167,29 63,5 85,7 0,0 0,0 108,0 [An/Ab/Rangieren Lkw Flurnummer 2072_2
Rangieren Lkw_Flurnummer 2110 Flache 93,52 66,0 85,7 0,0 0,0 108,0 [An/Abfahrt/Rangieren Lkw_Flurnummer 2110
Rangieren Lkw_Flurnummer 2112 Flache 169,24 63,4 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 2112
Rangieren Lkw_Flurnummer 2115 Flache 1164,05 55,0 85,7 0,0 0,0 108,0 [An/Abfahrt/Rang Lkw_Flurnummer 2115
Rangieren Lkw_Flurnummer 6826 Flache 574,60 58,1 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6826
Rangieren Lkw_Flurnummer 6829 Flache 1318,12 54,5 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6829
Rangieren Lkw_Flurnummer 6839 Flache 616,12 57,8 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6839
Rangieren Lkw_Flurnummer 6845 Flache 643,66 57,6 85,7 0,0 0,0 108,0 [Lkw An/Abfahrt/Rangiere_Flurnummer 6845
Sprinter Ein-/Ausfahrt Stid_Flurnummer 6833 Linie 107,85 50,7 71,0 0,0 0,0 Sprinter Ereignisse_Flurnummer 6833
Sprinter Ein-/Ausfahrt West_Flurnummer 6833 Linie 182,70 50,7 73,3 0,0 0,0 Sprinter Ereignisse_Flurnummer 6833
Treppenfertigung_Flurnummer 2113-Treppenfert. 1 Tor Offen Ost Flache 14,00 74,5 0,0 70,5 82,0 0,0 0,0 Treppenfert._Flurnummer 2113
Treppenfertigung__FIurnummer 2113 Treppenfert. 3 Tore offen Nord Flache 42,00 74,5 0,0 70,5 86,7 0,0 0,0 Treppenfert.iFIurnummer 2113
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - NOrdlich und Stdlich der Fils"
Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auf3erhalb des Plangebiets (Vorbelastung)
Name Quelltyp | oder S Li R'w L'w Lw Kl KT LwMax  |Tagesgang
m,m2 dB(A) dB dB(A) | dB(A) dB dB dB(A)
Verbundkélteanlage H55_Flurnummer 813/1 Punkt 81,6 81,6 0,0 0,0 Betrieb Anlagen_Flurnummer 813/1
Verbundkélteanlage H65_Flurnummer 813/1 Punkt 82,5 82,5 0,0 0,0 Betrieb Anlagen_Flurnummer 813/1
MOHLER+PARTNER BerichtNr.
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - N6rdlich und Sudlich der Fils"

Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auRerhalb des Plangebiets (Vorbelastung)
Tagesgang

Name 0-1 1-2 2-3 34 4.5 56 6-7 7-8 89 910 | 1011 | 121-12 | 12-23 | 1314 | 1415 | 1516 | 1617 | 17-18 | 1819 | 19-20 | 20-21 | 2122 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Parken Besucher_Flurnummer 6833 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8 65,8
Parken Mitarbeiter_Flurnummer 6833 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4 74,4
Parkplatz 12 Stp._Flurnummer 6836 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0
Parkplatz 85 Stpl._Flurnummer 6830 78,8 78,8 78,8 78,8 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0 77,0
Parkplatz Flurnummer 2115 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6 76,6
Parkplatz Ost_Flurnummer 810/1 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2 79,2
Parkplatz West_Flurnummer 801/1 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2
Parkplatz_813/1 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8 94,8
Parkplatz_Flurnummer 2072/2 75,5 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6 70,6
Parkplatz_Flurnummer 2110 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7 70,7
Parkplatz_Flurnummer 2112 70,0 70,0 70,0 70,0
Parkplatz_Flurnummer 2113 82,0 82,0 82,0 82,0
Parkplatz_Flurnummer 6826 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5 93,5
Parkplatz_Flurnummer 6829 79,6 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 74,2 79,6
Parkplatz_Flurnummer 6839 89,5 89,5 | 1034 | 1034 | 1034 | 1034 | 103,4 | 1034 | 1034 | 103,4 | 1034 | 1034 | 89,5 89,5
Parkplatz_Flurnummer 6845 87,8 87,8 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 96,1 87,8
Parkplatz_Flurnummer_810 74,2 76,0 76,0 74,2
Waschplatz_Parkplatz 5 Boxen_Flurnummer 6836 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0 88,0
Abbundhalle__Flurnummer 2113-Abbund Lichtband offen 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3 85,3
Abbundhalle__Flurnummer 2113-Abbundh. Tor offen Ost 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0 78,0
An/Abfahrt Lkw Nord_Flurnummer 2113 82,3 82,3 82,3
An/Abfahrt Lkw Ost_Flurnummer 2113 78,0 78,0
An/Abfahrt Lkw Parken_Flurnummer 6826 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0 81,0
An-/Abfahrt Lkw Siid_Flurnummer 6833 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2 85,2
An/Abfahrt Lkw West_Flurnummer 6833 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5 87,5
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2072/2 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7 75,7
An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2110 79,2 79,2 79,2
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - N6rdlich und Sudlich der Fils"

Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auRerhalb des Plangebiets (Vorbelastung)
Tagesgang

Name 01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 | 1011 | 1112 | 12113 | 1314 | 1415 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 1819 | 1920 | 20-21 | 21-22 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2112 84,1

An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 2115 84,6 | 84,6 84,6 | 84,6 846 | 846 | 846 | 846 | 846 | 84,6

An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6826 819 | 819 | 819 849 | 849 | 849 | 849 [ 819 | 819 (819|819 | 819 (819|819 (819 |89 | 819 | 89| 819 | 819 | 819

An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6829 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 872 | 87,2 | 87,2

An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6839 91,9 91,9 91,9 91,9

An/Abfahrt Lkw_Flurnummer 6845 89,0 89,0 89,0 89,0

An/Abfahrt Paketdienst Nord_Flurnummer 2113 70,0 70,0 70,0

An-/Abfahrt Pkw Mitarbeiter_Flurnummer 6833 76,4 | 764 | 76,4 | 76,4 | 764 | 76,4 | 764 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4 | 76,4

An/Abfahrt Pkw Besucher_Flurnummer 6833 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 62,1 | 62,1 | 62,1

An/Abfahrt Pkw Parkplatz/Waschplatz_Flurnummer 6836 83,0 | 830 | 830 | 830 | 83,0 | 830 | 83,0 | 830 | 830 | 83,0 | 830 | 83,0 | 830 | 830 | 83,0 | 83,0

An/Abfahrt Pkw_Flurnummer 6826 82,1 | 821|821 | 821|821 ] 821|831 821]|821]|8,1]|821]|8,1] 821|821

An/Abfahrt Sprinter_Flurnummer 2110 618 | 618 | 61,8 | 618 | 618 | 618 | 618 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 61,8 | 618 | 61,8

An-/Abfahrt Sprinter_Flurnummer 2072/2 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 621 | 62,1 | 62,1 | 62,1

An-Abfahrt Lkw Ost_Flurnummer 6830 93,1 | 931 | 931 | 931 [ 8,9 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 869 | 86,9

An-Abfahrt Lkw Siid_Flurnummer 6830 80,0 | 80,0 | 80,0 | 80,0 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 737 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,7 | 73,77 | 73,7 | 73,7

Be- und Entladung Lkw_Flurnummer 2110 93,5 93,5 93,5

Be-Entladen Lkw_Flurnummer 2072/2 884 | 884 | 834 | 884 | 884 | 884 | 884 | 834 | 884 | 834 | 884 | 884 | 884

Betrieb Staubsaugerplatze_Flurnummer 6836 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825 | 825

Betrieb Waschplatze_Flurnummer 6836 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7 | 84,7

Bremsenpriifstand_Flurnummer 810 775 775 775 775 775 775 775 775 775 775

Dieselgabelstapler_Flurnummer 6830 79,0 79,0 79,0 79,0 79,0 79,0 79,0 79,0 79,0

Entladen Lkw Stid_Flurnummer 6833 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954

Entladen Lkw West_Flurnummer 6833 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954 | 954

Entladen Lkw_Flurnummer 6839 93,5 93,5 93,5 93,5

Entladen Lkw_Flurnummer 6845 93,5 93,5 93,5 93,5

FI.Nr. 2111-Stuber Genehmigungsbescheid 770 | 770 | 770 | 77,0 | 770 | 77,0 | 920 | 920 | 92,0 | 920 | 92,0 | 92,0 [ 92,0 | 92,0 | 920 | 92,0 | 920 | 92,0 | 92,0 | 920 | 92,0 | 920 | 77,0 | 77,0

Gabelstapler AuBenbetrieb_Flurnummer 6826 99,0 96,0 96,0
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Stadt Plochingen am Neckar
Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - N6rdlich und Sudlich der Fils"

Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auRerhalb des Plangebiets (Vorbelastung)
Tagesgang

Name 01 12 23 34 45 56 67 78 89 910 | 1011 | 1112 | 12113 | 1314 | 1415 | 1516 | 16-17 | 17-18 | 1819 | 1920 | 20-21 | 21-22 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Gabelstapler_Flurnummer 2112 90,0
Gabelstaplerbetrieb_Flurnummer 2113 88,0 88,0 88,0 90,0 90,0 65,0 65,0 65,0 65,0
Gasgabelstapler Stid_Flurnummer 6833 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750
Gaskuhler 2 Stiick_Flurnummer 813/1 710 | 720 | 710 | 720 | 710 | 72,0 | 720 | 710 | 71,0 | 710 | 71,0 | 71,0 | 71,0
Gasstapler West_Flurnummer 6833 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 750 | 75,0
Halle Flurnummer 6826-Uberladebriicken Be-Entladen 82,8 | 828 | 82,8 858 | 858 | 858 | 858 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 828 | 82,8 | 82,8
Halle Flurnummer 6826-Uberladenbriicken Tor offen 851 | 851 | 851 | 8,1 | 851 | 851 | 851 | 851 | 8,1 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851 | 851
Halle_Flurnummer 2110-Tor Ost offen 916 | 916 | 916 | 916 | 916 916 | 916 | 916 | 916 | 91,6
Lkw An-/Abfahrt_Flurnummer 813/1 80,9 80,9
Lkw Entladen Nord_Flurnummer 2113 93,5 93,5 93,5 93,5
Lkw Entladen Ost_Flurnummer 6830 99,2 | 99,2 | 99,2 | 99,2 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 93,0 | 93,0 | 930 | 93,0 | 930 | 93,0 | 93,0 | 93,0 | 93,0
Lkw Entladen Std_Flurnummer 6830 945 | 945 | 945 | 945 | 881 | 88,1 | 881 | 88,1 | 88,1 | 881 | 88,1 | 881 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 88,1 | 881 | 88,1 | 881 | 88,1
Lkw Entladen_Flurnummer 813/1 93,5 93,5
Lkw Rangieren Nord_Flurnummer 2113 1122 | 1122 | 112,2
Lkw Rangieren Ost_Flurnummer 2113 107,3 | 107,3
Lkw Rangieren Ost_Flurnummer 6830 914 | 914 | 914 | 914 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852 | 852
Lkw Rangieren Stid_Flurnummer 6830 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3 | 80,3
Lkw Rangieren_Flurnummer 813/1 85,7 85,7
Rangieren Lkw Parken_Flurnummer 6826 85,7 | 857 | 857 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 85,7 | 857
Rangieren Lkw Std_Flurnummer 6833 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 87,6
Rangieren Lkw West_Flurnummer 6833 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 876 | 87,6 | 87,6
Rangieren Lkw_Flurnummer 2072/2 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6 | 80,6
Rangieren Lkw_Flurnummer 2110 85,7 85,7 85,7
Rangieren Lkw_Flurnummer 2112 85,7
Rangieren Lkw_Flurnummer 2115 85,7 | 857 85,7 | 85,7 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857
Rangieren Lkw_Flurnummer 6826 85,7 | 857 | 857 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857 | 857
Rangieren Lkw_Flurnummer 6829 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7 | 88,7
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Stadt Plochingen am Neckar

Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West - N6rdlich und Sudlich der Fils"

Ausgabeprotokoll der Schallquellen - Gewerbelarm auRerhalb des Plangebiets (Vorbelastung)
Tagesgang

D-86153 Augsburg  F +49 821 455 497-29

www.mopa.de

info@mopa.de

Name 0-1 1-2 2-3 34 4.5 56 6-7 7-8 89 910 | 1011 | 121-12 | 12-23 | 1314 | 1415 | 1516 | 1617 | 17-18 | 1819 | 19-20 | 20-21 | 2122 | 2223 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
Rangieren Lkw_Flurnummer 6839 85,7 85,7 85,7 85,7
Rangieren Lkw_Flurnummer 6845 85,7 85,7 85,7 85,7
Sprinter Ein-/Ausfahrt Stid_Flurnummer 6833 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7 64,7
Sprinter Ein-/Ausfahrt West_Flurnummer 6833 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9 66,9
gtsetppenfemgung_FIurnummer 2113-Treppenfert. 1 Tor Offen 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0 82,0
L'f?epnpggz“gung—”“m”mmer 2113-Treppenfert. 3 Tore 86,7 | 867 | 86,7 | 867 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7 | 86,7
Verbundkélteanlage H55_Flurnummer 813/1 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6 81,6
Verbundkélteanlage H65_Flurnummer 813/1 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5 82,5
MOHLER+PARTNER Bericht:Nr.
INGENIEURE 07001055
Anlage 2.7
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Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West"
Emissionskontingentierung

Allotment for: Tageszeitraum

Receiver AFW1 AFW3 FW4 FW20 FW50 | FWKGS | FWKGW | KW26 |NMU1N01|NMU1N02|NMU1501 NMU2N01| NMU251 |NMU2501 NMU4SO1 | NMU6SO1| MHWS2 | UHW1 | UHW17 |SGesteigl SMDIW1 |SMD2NO1| SMINO1 | SMINO2 | SMIW1 SMUlSOllSMUlSWllSMUZSWl SMU401 | SMU4S1
Limit L(GI) 65,0 65,0 55,0 55,0 60,0 60,0 60,0 55,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 55,0 55,0 55,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0
Preload noise L(vor) 53,0 437 374 276 343 44,7 295 453 359 359 33,0 3938 364 40,0 347 332 458 41,7 433 275 335 347 40,2 38,0 299 317 271 307 343 335
Target value L(PI) 65,0 65,0 55,0 55,0 60,0 60,0 60,0 55,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0 54,0 55,0 55,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 60,0 63,0 63,0 63,0 63,0 63,0
Contribution levels
Subarea Size [m?] | L(EK) AFW1 AFW3 FW4 FW20 | FW50 | FWKGS | FWKGW KW26 NMUlNOllNMUlNOZlNMUlSOl NMU2NO1| NMU2S1 |NMU2501|NMU4SOl NMU6SO1 | MHWS2 | UHW1 | UHW17 |SGesteigl SMD1W1 |SMD2N01| SMINO1 | SMINO2 | SMIW1 |smu1sm|smu15w1|smuzsw1 SMU401 | SMUA4S1
Gl 6158,0 70 634 635 46,6 455 432 588 43,0 45,0 519 535 53,1 50,6 505 509 50,0 505 49,4 46,8 50,1 458 46,3 48,2 55,0 532 518 45,7 454 44,6 44,0 43,9
Nord GE1 4510,0 65 472 46,9 432 41,7 386 49,9 383 381 52,6 57,2 56,2 49,7 49,7 505 486 493 435 43,0 46,6 41,6 424 45,0 512 509 49,1 418 414 40,4 397 395
Nord GE2 2523,0 65 418 413 433 41,2 36,8 43,0 36,3 357 574 573 547 536 515 535 49,0 56,8 418 436 47,7 395 40,5 42,7 44,6 453 445 40,1 397 389 38,0 377
Nord GE3 1125,0 62 34,8 34,8 36,5 34,8 31,0 37,8 30,7 28,2 50,2 56,6 58,5 46,0 46,8 478 453 439 333 354 37,6 34,6 35,7 39,0 414 434 423 34,9 34,5 333 324 32,1
Nord GE4 700,0 59 277 277 342 323 275 303 269 225 430 397 413 459 53,0 47,9 61,0 40,4 272 316 319 314 33,0 365 334 357 359 322 317 303 291 2838
S GE1 3409,0 63 341 343 413 42,7 48,7 364 49,4 304 393 386 391 40,0 40,5 40,0 414 391 335 375 36,2 56,6 574 46,1 383 396 40,5 56,0 56,0 505 512 512
S GE2 1070,0 60 254 255 332 352 454 274 425 221 304 297 30,1 311 315 311 322 304 252 295 278 40,7 399 352 291 302 309 42,6 443 46,7 55,6 623
S GE3 2475,0 63 36,8 372 402 39,7 37,7 409 375 30,8 438 435 445 438 449 443 46,1 420 348 375 378 439 454 56,9 455 50,1 56,2 432 425 403 393 39,0
Immission allotment L(IK) 635 637 50,8 50,0 517 595 516 46,5 60,2 625 62,2 574 58,1 579 62,1 587 512 503 535 575 583 582 573 57,0 585 57,0 57,0 534 574 627
Lower deviation 15 13 42 50 83 05 84 85 28 05 08 56 49 51 09 43 28 47 15 25 1,7 18 27 30 15 6,0 6,0 96 56 03
Allotment for: Nachtzeitraum
Receiver AFW1 AFW3 FW4 FW20 FW50 FWKGS | FWKGW KW26 |NMUINO1|NMUINO2|NMU1SO1|NMU2NO1| NMU2S1 | NMU2SO1 | NMU4SO1|NMU6SO1| MHWS82 | UHW1 UHW17 | SGesteigl | SMD1W1 | SMD2NO1| SMINO1 | SMINO2 | SMIW1 [SMU1SO1 [SMU1SW1 |SMU2SW1| SMU401 | SMU4S1
Limit L(GI) 50,0 50,0 40,0 40,0 45,0 45,0 45,0 40,0 450 45,0 45,0 45,0 450 450 450 45,0 40,0 40,0 40,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 450 450 45,0 45,0
Preload noise L(vor) 3238 312 316 219 243 308 203 337 315 309 276 346 307 347 294 267 371 354 356 18,1 252 2838 32,0 309 19,1 235 159 245 2838 287
Target value L(Pl) 50,0 50,0 39,0 40,0 45,0 45,0 45,0 39,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 37,0 38,0 38,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0 45,0
Contribution levels
Subarea Size [m?] | L(EK) AFW1 AFW3 FW4 FW20 FW50 FWKGS | FWKGW KW26 [NMUINO1|NMUINO2|NMU1SO1|NMU2NO1| NMU2S1 [NMU2SO1|NMU4SO1|NMU6SO1| MHWS82 | UHW1 UHW17 | SGesteigl | SMD1W1 |SMD2NO1| SMINO1 | SMINO2 | SMIW1 |SMU1SO1 [SMU1SW1 |SMU2SW1| SMU401 | SMU4S1
Gl 6158,0 55 484 485 31,6 30,5 28,2 438 28,0 30,0 36,9 385 38,1 35,6 355 359 350 355 34,4 318 35,1 30,8 313 332 40,0 38,2 36,8 30,7 304 29,6 29,0 28,9
Nord GE1 4510,0 47 29,2 28,9 252 23,7 20,6 31,9 20,3 20,1 34,6 39,2 38,2 31,7 31,7 325 30,6 313 255 250 28,6 236 24,4 27,0 332 32,9 31,1 238 234 224 21,7 215
Nord GE2 2523,0 47 238 233 253 232 188 25,0 183 17,7 394 393 36,7 356 335 355 31,0 3838 238 256 297 215 225 247 26,6 273 265 221 217 209 20,0 19,7
Nord GE3 1125,0 40 128 128 145 128 9,0 158 8,7 62 282 346 365 24,0 2438 258 233 219 113 134 156 126 137 170 194 214 203 129 125 113 104 10,1
Nord GE4 700,0 40 8,7 8,7 152 133 85 113 79 35 24,0 207 223 269 34,0 289 42,0 214 82 126 129 124 14,0 175 144 16,7 169 132 12,7 113 10,1 938
S GE1 3409,0 49 201 203 273 287 347 224 354 164 253 246 251 26,0 265 26,0 274 251 195 235 222 42,6 434 321 243 256 265 42,0 42,0 365 372 372
S GE2 1070,0 41 64 65 14,2 16,2 264 84 235 31 114 10,7 111 121 125 121 132 114 62 105 838 217 209 16,2 10,1 112 119 236 253 277 36,6 433
S GE3 2475,0 49 2238 232 26,2 257 237 269 235 16,8 2938 295 305 2938 309 303 32,1 28,0 2038 235 238 299 314 42,9 315 36,1 422 292 285 26,3 253 25,0
Immission allotment L(IK) 485 486 35,0 344 365 442 36,8 31,0 42,7 445 438 40,4 40,7 40,8 438 41,4 355 343 373 432 44,0 439 41,6 41,4 437 426 426 382 405 445
Lower deviation 15 14 40 56 85 0,8 82 8,0 23 05 12 46 43 42 12 36 15 37 0,7 18 1,0 1,1 34 36 13 24 24 6,8 45 05
1y
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Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West"
Emissionskontingentierung

Attenuation due to distance A(div)

D-86153 Augsburg  F +49 821 455497-29
www.mopa.de info@mopa.de
— —

Subarea Size [m?] | AFW1 | AFW3 | FW4 FW20 | FW50 | FWKGS | FWKGW KW26 NMUlNOllNMUlNOZl NMU1SO1 [NMU2NO1| NMU2S1 |NMU2801| NMU4SO1 [ NMUBSO1 | MHW82 | UHW1 | UHW17 | SGesteigl | SMD1W1 |SMD2N01| SMINO1 | SMINO2 | SMIW1 |SMU1801 |smu1sw1|smuzsw1 SMU401 | SMU4S1
Gl 6158,0 445 444 613 624 64,7 491 649 629 56,0 544 548 573 574 57,0 579 574 585 61,1 578 62,1 616 597 529 547 56,1 62,2 625 633 6338 64,0
Nord GE1 4510,0 54,3 54,6 584 59,8 63,0 51,6 633 634 49,0 443 454 518 51,9 51,1 52,9 52,2 58,1 58,5 55,0 59,9 59,1 56,6 50,3 50,6 524 59,8 60,1 61,1 61,9 62,1
Nord GE2 2523,0 57,2 577 557 579 62,2 56,0 627 633 416 417 443 454 475 455 50,0 423 57,2 554 513 595 585 56,3 544 537 545 589 593 60,2 61,1 613
Nord GE3 1125,0 57,7 57,8 56,0 57,7 61,5 54,7 61,9 64,3 423 359 34,0 46,5 457 44,7 472 486 59,2 57,1 54,9 57,9 56,8 535 51,1 49,1 50,2 57,6 58,0 59,2 60,1 60,4
Nord GE4 700,0 59,7 59,8 532 55,2 60,0 57,1 60,5 65,0 444 47,7 46,1 415 34,4 39,6 264 47,1 60,2 55,9 55,6 56,0 54,5 50,9 54,1 51,8 51,5 55,2 55,8 57,2 584 58,7
S GE1 3409,0 64,2 64,0 57,1 55,6 49,6 61,9 489 68,0 59,0 59,7 59,2 58,3 57,8 58,3 56,9 59,2 64,8 60,8 62,2 418 40,9 52,3 60,0 58,7 57,8 424 423 479 471 471
S GE2 1070,0 649 64,7 57,1 55,1 449 629 478 68,2 599 60,6 60,2 592 5838 592 58,0 599 65,1 60,8 625 496 504 551 612 60,1 593 477 46,0 436 347 28,0
S GE3 2475,0 60,1 597 56,7 573 592 56,1 594 66,1 532 535 525 532 52,0 526 508 549 62,2 594 592 53,0 515 40,0 514 469 4038 537 544 56,7 57,6 579
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Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West"
Emissionskontingentierung

Vorschlag fur textliche Festsetzungen im Bebauungsplan:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden Tabelle angegebenen Emissionskontingente L{EK} nach DIN45691 weder tags (6:00 - 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 - 6:00 Uhr) uberschreiten.

Emission allotments

Subarea L(EK),T L(EK),N
Gl 70 55
Nord GE1 65 47
Nord GE2 65 47
Nord GE3 62 40
Nord GE4 59 40
S GE1 63 49
S GE2 60 41
S GE3 63 49
Die Priifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.
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Bebauungsplan Erneuerung "Filsgebiet-West"

Emissionskontingentierung

L{EK}+L{EK,zus} ersetzt werden

en (6) und (7) der DIN45691 das Emissionskontingent
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