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B Ablaufschema

Vorbereltung Grundlagen und Rahmenbedingungen

Verkehrserhebungen (2019)

1. Schritt J
Bestandsaufnahme und Analyse Verkehrsmodell (intermodal)
Zieldefinition - Leitbild Modellerstellung und Kalibrierung
2. Schritt Verkehrsmodell Analyse 2019
Verkehrsprognose 2035 Prognosenullfall 2035
Szenarien 2035
3. Schritt
Malinahmenkonzept Vorzugsszenario 2035
Integriertes Handlungskonzept
Grobkosten, Realisierungsstufen
Nachbereitung

Evaluierung

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035

BERNARD

GRUPPE

Vor Entwicklung der Szenarien
Bewertung der ,MalRnahmen-
schwerpunkte®

08.04.2021 2



B Schwerpunktbereich ,Ost-West-Trasse" BERNARD

Variante A: Eisenbahnstral3e zweispurig

Variante A.a:; Eisenbahnstralde Zwischenstufe

Berechnungsgrundlage:
Prognosenullfall 2035

Variante B: Einbahnstral3enring grof3

Variante B.b: Einbahnstral3enring klein

Variante C: Tangentenlésung

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 3



Verkehrsstarken Prognosenullifall 2035

L S

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

© OpznSirsztllaglitairands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 15.02.2021

Verkehrsstarken Prognosenullfall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Aufbau des
Prognosenullifalls 2035

- Allgemeine Verkehrsprognose
(Motorisierung, Jahresfahr-
leistung und Einwohner-
entwicklung im Landkreis
Esslingen bis 2035)

- Abgestimmte Strukturdaten zu
Einwohner- und
Gewerbeentwicklung

- Keine MalRnahmen im
StralRennetz sowie bei den
Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds

08.04.2021 4



C BERNARD

Variante A — Eisenbahnstralie zweispurig

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 5
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)

StralBe und

Robert-Bosch- 5,. R
Fabrikstrae T50

Bahnhof

Tempolimit 30
2-Richtung

el Variante A Eisenbahnstralie 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe

% | Verkehrsberuhigung
« |Esslinger Stra3e Ost

;| (Variante A und C)

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

\\7’\'\)\ ;

Schorndorfer Strage

2y
S

BERNARD

Variante A:
Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Stral3e/Eisenbahnstral3e

- Ausbau Eisenbahnstral3e
- Zweirichtungsverkehr
- Tempolimit 50 km/h
- Im Bereich des Bahnhofs
Tempolimit 30 km/h

- Robert-Bosch-Stralle, Fabrikstral3e
- Tempolimit 50 km/h

- Verkehrsberuhigung Esslinger Stral3e
- Tempolimit 30 km/h
- Richtungsverkehre wie im
Bestand belassen

08.04.2021 6



Verkehrsstarken Variante A (Eisenbahnstralle zweispurig)

BERNARD

je)

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D Qyzu3iaziilag-Uitaitends My

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021 . ] Verkehrsstarken Variante A
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 08.04.2021 7




Differenz Variante A zu Prognosenullifall 2035

1

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D QpanSiraaillaglitaicands

o

-
-

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021

Differenz Variante A zu Prognosenullfall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

"BERNARD

Vorteile

- Starke Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

- Keine/geringe Umwegigkeit
durch neue Verkehrsfiihrung

- Keine Schleichverkehre durch
Wohngebiete

Nachteile
- Hochste Verkehrsmengen am

Bahnhofsvorplatz (rund
15.300 Kfz/24 h)

08.04.2021 8
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
2 (Variante A bis C)

Robert-Bosch- re.".

Variante A.a:
Variante A mit folgenden Anpassungen

StralBe und
FabrikstraBe T50

Eisenbahnstrale:
- Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/

::‘ Verkehrsberuhigung ; : B ah n h OfStraB e
« |Esslinger Stral3e Ost . . .
Bahnhof ¢ | erante und | - Einrichtungsverkehr im Osten

Tempolimit 30
2-Richtung

Esslinger Stral3e:

- Einrichtungsverkehr vom
Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/
Esslinger Stral3e/Neckarstralde
bis zur Bahnhofstralde

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

%
S//;
Em Variante A: Eisenbahnstrale 2-spurig
08.04.2021 9

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe



Verkehrsstarken Variante A.a (Eisenbahnstral’e zweispurig) - Zwischenstufe

8 & BERNARD

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D 9uzuSiraziilagllitalrands . % \
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021 Verkehrsstarken Variante A.a
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 08.04.2021 10




Differenz Variante A.a zu Prognosenullfall 2035

p~’

T
s

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D Qpandusaiilag-litalrands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021

Differenz Variante A.a zu Prognosenulifall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

“BERNARD

Vorteile

Starke Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

Geringe Umwegigkeit durch
neue Verkehrsfiihrung

Nachteile

Hohe Verkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund
13.400 Kfz/24 h)
Schleichverkehre auf
Widdum-, Hermann- und
BrihlstralRe

08.04.2021 11



C BERNARD

Variante A — Eisenbahnstralie zweispurig
Prufauftrag: Durchfahrtsverbot fur Lkw = 3,5 t

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 12
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)

Robert-Bosch- rs,. X

Variante A:
- Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Stral3e/Eisenbahnstral3e

StralBe und
FabrikstraBe T50

- Ausbau Eisenbahnstralie
- Zweirichtungsverkehr

::_ Verk'ehrsberuhigung ; = TempOIImIt 50 km/ h
L e Auna ) | - Im Bereich des Bahnhofs

Tempolimit 30
2-Richtung
Durchfahrtsverbot Lkw = 3,5 t

Tempolimit 30 km/h
- Durchfahrtsverbot fur Lkw ab
3,5t (Anlieger und Busse frei)

- Robert-Bosch-Stral3e, Fabrikstral3e
- Tempolimit 50 km/h

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer Strage

- Verkehrsberuhigung Esslinger Stral3e
- Tempolimit 30 km/h

‘f\ -t» . . .
SA G - Richtungsverkehre wie im
GfS,
Emm Variante A: Eisenbahnstralie 2-spurig 4 BeStand belassen
Variante A-a: Variane A Zwischenstufe 08.04.2021 13



Durchfahrtsverbote fiir Lkw ab 3,5t BERNARD

Variante A — Eisenbahnstral3e zweispurig GRUPPE

= Schwerverkehrsaufkommen vor Bahnhof:
50 % Busverkehr
rund 500 SV/24 h 25 % Quell- und Zielverkehr
25 % Durchgangsverkehr

= Keiner Verlagerungseffekte flir den Bus- sowie den Quell- und Zielverkehr
- Verlagerung von rund 125 Lkw/24 h vor dem Bahnhof moglich

= Verlagerung des Lkw-Verkehr zu 70 % Uber Esslinger Stral3e sowie zu 30 % Uber Tangente

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 14



Durchfahrtsverbote fur Lkw ab 3,5t

Variante A — Eisenbahnstralie zweispurig B E R NAR D
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)
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StralBe und

Robert-Bosch- 5,"-.
Fabrikstrae T50

% Verkehrsberuhigung
« |Esslinger Stra3e Ost
;| (Variante A und C)

Bahnhof

Tempolimit 30
2-Richtung
Durchfahrtsverbot Lkw = 3,5 t

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

%
S//;
Em Variante A: Eisenbahnstrale 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe

BERNARD

Variante A.a:
Variante A mit folgenden Anpassungen

Eisenbahnstrale:

- Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/
Bahnhofstral3e

- Einrichtungsverkehr im Osten

Esslinger Stral3e:

- Einrichtungsverkehr vom
Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/
Esslinger Stral3e/Neckarstralde
bis zur Bahnhofstralde

08.04.2021 16



Durchfahrtsverbote fur Lkw ab 3,5 t BERNARD

Variante A.a — Eisenbahnstrafde zweispurig Zwischenstufe
| | zweispurig Zwi u GRUPPE

Schwerverkehrsaufkommen vor Bahnhof:

65 % Busverkehr
rund 400 SV/24 h 5 % Quell- und Zielverkehr

30 % Durchgangsverkehr

Grund fur geringen Anteil an Quell- und Zielverkehren: Durchgangsverkehre vorrangig in West-Ost-
Richtung vorhanden. Da entlang der Eisenbahnstral3e die Durchfahrt in Ost-West-Richtung untersagt ist,
ist der Anteil an Durchgangsverkehren am Gesamtverkehr gestiegen. Quell- und Zielverkehre haben sich
auf andere Relationen verlagert.

Keiner Verlagerungseffekte fur den Bus- sowie den Quell- und Zielverkehr
- Verlagerung von rund 125 Lkw/24 h vor dem Bahnhof moglich

Verlagerung des Lkw-Verkehr zu 90 % Uber Esslinger Stral3e sowie zu 10 % Uber Tangente

(Grund: in Variante A.a hat bereits eine Verlagerung auf die Tangente stattgefunden, Verlagerungspotenzial nicht mehr so hoch)

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 17



Durchfahrtsverbote fur Lkw ab 3,5t
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C BERNARD

Variante A — Eisenbahnstralie zweispurig
Prufauftrag: Tempo 20 km/h am Bahnhof

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 19
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)

StralBe und

Robert-Bosch- 5,. R
Fabrikstrae T50

Bahnhof

Tempolimit 20
2-Richtung

el Variante A Eisenbahnstralie 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe

% | Verkehrsberuhigung
« |Esslinger Stra3e Ost

;| (Variante A und C)

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

\\7’\'\)\ ;

Schorndorfer Strage

2y
S

BERNARD

Variante A:
Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Stral3e/Eisenbahnstral3e

- Ausbau Eisenbahnstral3e
- Zweirichtungsverkehr
- Tempolimit 50 km/h
- Im Bereich des Bahnhofs
Tempolimit 20 km/h

- Robert-Bosch-Stralle, Fabrikstral3e
- Tempolimit 50 km/h

- Verkehrsberuhigung Esslinger Stral3e
- Tempolimit 30 km/h
- Richtungsverkehre wie im
Bestand belassen

08.04.2021 20



Verkehrsstarken Variante A (Eisenbahnstralle zweispurig), T20 vor Bahnhof
7 .

BERNARD

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D 9uznuSirazillaglitlcands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021 ) Verkehrsstarken Variante A
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 08.04.2021 21




b~

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h

(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

© QpanSuraaiilag-litairands

Differenz Variante A (T20 vor Bahnhof) zu Prognosenulifall 2035

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021

Differenz Variante A zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Starke Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

- Geringe Umwegigkeit durch
neue Verkehrsfiihrung

- Verlagerung von Verkehren
auf Tangente

Nachteile

- Hohe Verkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund
13.100 Kfz/24 h)

- Schleichverkehre auf
Hermannstral3e

- Starke Erhéhung der
Reisezeiten durch zahlreiche
Verkehrsberuhigungs-
mal3nahmen

08.04.2021 22
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
2 (Variante A bis C)

Robert-Bosch- re.".

Variante A.a:
Variante A mit folgenden Anpassungen

StralBe und
FabrikstraBe T50

Eisenbahnstrale:
- Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/

::‘ Verkehrsberuhigung ; : B ah n h OfStraB e
« |Esslinger Stral3e Ost . . .
Bahnhof ¢ | erante und | - Einrichtungsverkehr im Osten

Tempolimit 20
2-Richtung

Esslinger Stral3e:

- Einrichtungsverkehr vom
Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/
Esslinger Stral3e/Neckarstralde
bis zur Bahnhofstralde

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

%

A

el Variante A Eisenbahnstralie 2-spurig

08.04.2021 23

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe



Verkehrsstarken Variante A.a (Eisenbahnstral3e zweispurig), T20 vor Bahnhof B E R N B R D

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

© QuauSiraaiilag-llitaiiands ¢ Y S
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021 Verkehrsstarken Variante A.a
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 08.04.2021 24




Differenz Variante A.a (T20 vor Bahnhof) zu Prognosenulifall 2035

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h

(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D QpanSuraaiilagitairands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021 Differenz Variante A.a zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

- Verlagerungen auf Tangente
(ca. 1.200 Kfz-Fahrten auf
Tangente, 1.000 Kfz-Fahrten
auf Esslinger Stralie)

Nachteile

- Starke Verkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund
11.100 Kfz/24 h)

- Schleichverkehre auf
Widdum-, Hermann- und
BrihlstralRe

- Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfuihrung

- Starke Erhéhung der
Reisezeiten durch zahlreiche
Verkehrsberuhigungs-
mal3nahmen

08.04.2021 25



C BERNARD

Variante B — Eisenbahnstraldenring

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 08.04.2021 26



Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
(Variante A bis C)

Bahnhof
Tempolimit 30
1-spurig

s Variante B: Einbahnstralienring grofld

Variante B-b: Einbahnstralenring klein

BERNARD

Tempolimit 30
1-spurig

Variante B:
Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Stral3e/Eisenbahnstral3e

1 , _ Ausbau Eisenbahnstral3e
\ ~ E S\e%al - Einrichtungsverkehr i. R. Osten

Tempolimit-36

g I -, - Tempolimit 50 km/h
Esslinger Stral3e Ost .
(Variante A und O) | - Im Bereich des Bahnhofs

Tempolimit 30 km/h

Esslinger Stral3e
- Einrichtungsverkehr i. R. Westen
- Tempolimit 30 km/h

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

RZ

26.04.2021 27



Verkehrsstarken Variante B (Einbahnstral3enring grof3) B E R N B R D

SN

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D YuauSiraztilaglitaicands L v Y
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021 Verkehrsstarken Variante B
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 08.04.2021 28




Differenz Variante B zu Prognosenulifall 2035

T e e e i

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h

(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D Qpandiuzaiitag-llitaiiands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021

Differenz Variante B zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

Aber: Verkehrsreduzierung bei
dieser Variante am schwéchsten

Nachteile

- Starke Umwegigkeit durch
neue Verkehrsfiihrung

- Hohe Verkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund
11.200 Kfz/24 h)

- Schleichverkehre durch
Wohnstral3en (z. B. Widdum-,
Johanniter-, Karl-, Wilhelm-
und Hermannstral3e)
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
(Variante A bis C)
So )

Tempolimit 30
Termpolimit 50 "N\ /¥ ¥ 1-spurig

Variante B.b:
Variante B mit folgenden Anpassungen

KarlstralRe/Fabrikstrafde/Wilhelmstral3e

1= - Einrichtungsverkehr i. R. Bhf
x

Tempolimit-3© V

. Tl I - Franz-Ochsle-Strale

'gung

Esslinger Stra3e Ost 5 : . . .
BN Werianto A und C) e - Einrichtungsverkehr i. R.

1-spurig

Eisenbahnstralie

Schorndorfer StraRe

\\1’\' 2 :

memmm  Variante B: Einbahnstralenring grof}

Variante B-b: Einbahnstralenring klein 26.04.2021 30



Verkehrsstarken Variante B.b (Einbahnstra3enring klein) B E R N B R D

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D Quzudirgatilag-llitairands
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Differenz Variante B.b zu Prognosenullfall 2035

o T e

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h

(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D Qpandiuzaiitag-llitaiiands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021

Differenz Variante B.b zu Prognosenullfall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

- Reduzierung der Verkehrs-
mengen auf Wilhelmstral3e
und dstlicher FabrikstralRe

Nachteile

- Starke Umwegigkeit durch
neue Verkehrsfiihrung

- Hohe Verkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund 12.600
Kfz/24 h)

- Starke Schleichverkehre durch
Wohnstral3en, v. a. auf
Widdum- und Herrmannstral3e
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Variante C — Tangentenlosung
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Verkehrsberuhigung
-/. Esslinger StralBe West
= TN (Variante A bis C)
Robert-Bosch-Str. %o
6\\S‘///'; o
2 X
%, /}'e
© )@o) 06,
2
Qg. 2%
QS
2)
s\ 2
% N A
S5 N\ %
S,

’ BERNARD

Variante C:
- Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
\ Esslinger Stra3e/Eisenbahnstralle
-

Bahnhof

¢ | Verkehrsberuhigung
.
Verkehrsberuhigung

Ausbau Eisenbahnstrale
3 Esslinger StralBe Ost 7
Bahnhofsvarplatz (Shared Space) / :

(Variante A und C)
Eisenbahnstrafle Ost (Tempo 30)

Zweirichtungsverkehr bis

Knotenpunkt Eisenbahnstral3e/
Wilhelmstral3e
'.T %’_‘% |

Tempolimit 50 km/h

Ausbau Robert-Bosch-Stral3e und
Fabrikstraflie

- Tempolimit 50 km/h
% _ -
0 - Bahnhofsbereich
s Schorndorfer StraRe
0?%’%05
%\
R
Variante C: Tangentenldsung

Tempolimit 30 km/h

4
S,

ol " Durchbindung Schillerstral3e
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Zweistreifig (T30)

Robert-Bosch-str.

Verkehrsberuhigung
Esslinger StraBe West
(Variante A bis C)

Westlich der
KarlstraRe
einstreifig (T30)

BERNARD

Einrichtungsverkehre Esslinger Str
Zwischen Karlstral3e und Franz-
Ochsle-Stral3e sowie
Osich der Karsiale \S , Zwischen Neckarstral3e/Eisen-
> \ {1 | bahnstral3e und Bahnhofstral3e
bs Verkehrsberuhigung
° i |Esslinger Stral3e Ost
Bahnhof .o. ' | (Variante A und C)
Verkehrsberuhigung T b ) 3
Bahnhofsvorplatz (Shared Space) / oy L
Eisenbahnstrale Ost (Tempo 30) ‘%3 Ein Eahrstreifen in
o CQ; Richtung Westen (T30)
Keine Zufahrt zum 7& 2
Bahnhofsvorplatz ) L

Zweirichtungsverkehre Esslinger Str
Zwischen Eisenbahnstrafie und
Franz-Ochsle-StraRe sowie

Zwischen Karlstraf3e und
Bahnhofstral3e

Keine Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz
von Bahnhofstral3e

08.04.2021
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Verkehrsstarken Variante C (Tangentenlosung)

BERNARD

PlocRing én
A

‘\

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D 9uauSiraziilag-llitalrands
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Differenz Variante C zu Prognosenullfall 2035

1] —————

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h

(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D Qpan3irzaiilag-llitaitands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021

Differenz Variante C zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Hochste Reduzierung der
Verkehrsmengen im
Bahnhofsbereich

- Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

- Verlagerung des Verkehrs aus
Osten auf Tangente

Nachteile

- Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfiihrung

- Verlagerung des Verkehrs auf
Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke- und
HindenburgstralRe sowie der
Hermann-, Wilhelm- und
Widdumstralie)
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Zweistreifig (T30)

Robert-Bosch-str.

Verkehrsberuhigung
Esslinger StraBe West
(Variante A bis C)

Westlich der

KarlstraBe
einstreifig (T30)
g g
} Ny
2 Ostlich der Karlstral3e
§ zweistreifig (T30)
- Verkehrsberuhigung
° i |Esslinger Stral3e Ost
Bahnhof | (variante A und C)
Verkehrsberuhigung i :
Bahnhofsvorplatz (Shared Space) / L
Eisenbahnstrafe Ost (Tempo 30) 15 ¢ . . .
e Ein Fahrstreifen in
s % Richtung Westen (T30)
Rechtsabbiegen aus 3 32
der BahnhofstraRe ) L
zugelassen

BERNARD

Einrichtungsverkehre Esslinger Str

Zwischen Karlstraf3e und Franz-
Ochsle-StralRe sowie

Zwischen Neckarstral3e/Eisen-
bahnstralde und Bahnhofstral3e

Zweirichtungsverkehre Esslinger Str
Zwischen Eisenbahnstrafie und
Franz-Ochsle-StraRe sowie

Zwischen Karlstraf3e und
Bahnhofstral3e

08.04.2021
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Verkehrsstarken Variante C (Tangentenlosung, mit Rechtsabbieger in Bahnhofstralle) B E R N B R D

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D YuauSiraztilaglitaicands L v
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Differenz Variante C (mit Rechtsabbieger in Bahnhofstralle) zu Prognosenullfall 2035

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) [}

D Qpanduzaiilag-litalrands — x
~—_ ~

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 08.04.2021 Differenz Variante C zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Hochste Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e

- Verlagerung des Verkehrs aus
Osten auf Tangente

Nachteile

- Zunahme der Verkehrsmengen
am Bahnhofsvorplatz (rund
10.400 Kfz/24 h)

- Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfiihrung

- Verlagerung des Verkehrs auf
Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke-,
Bismarck-, Hindenburgstral3e
sowie der Hermann-, Wilhelm-
Brahl- und Widdumstral3e)
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Variantenvergleich
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B Variantenvergleich BERNARD

GRUPPE

(ahrzeugkiometer | Farvzeten i e

PNF 2035* PNF 2035* (Hohe HermannstraRe)

Prognosenullfall 2035 Basis Basis 8.800 Kfz/24 h 12.500 Kfz/24 h
Eisenba‘gﬁgf‘r’:geﬁ\;eispun ] - 600 km +150 h 15.300 Kfz/24 h 4.400 Kfz/24 h
ischeme e A + 950 km +200 h 13.400 Kfz/24 h 5.200 Kfz/24 h
. Tem\?aa(;iggtg A s + 200 km +250 h 13.100 Kfz/24 h 5.000 Kfz/24 h
. TemrgagéeafﬁaB;hnhof +1.800 km +300 h 11.100 Kfz/24 h 6.200 Kfz/24 h
Einbah‘r’]"’}srt‘f;éznfi;g o +2.700 km +200 h 11.200 Kfz/24 h 8.900 Kfz/24 h
Einba}]’ﬁgf‘rgtgeﬁ-r?n; lair +3.550 km +250 h 12.600 Kfz/24 h 8.800 Kfz/24 h

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 *PNF = Prognosenullfall 2035 23.04.2021 42



Zusammenfassung der Vor- und Nachtelile

Varianten A und A.a

Variante A —
EisenbahnstralRe
zweispurig

Variante A.a —
Zwischenvariante
EisenbahnstralRe

Starke Reduzierung der Verkehrsmengen auf der
Esslinger Strale

Keine/geringe Umwegigkeit

Keine Schleichverkehre durch Wohngebiete

Hdchste Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (15.300 Kfz/24 h)

BERNARD

Starke Reduzierung der Verkehrsmengen auf der
Esslinger Strale
Geringe Umwegigkeit

Hohe Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 13.400 Kfz/24 h)
Schleichverkehre auf Widdum-, Hermann- und Bruhlstral3e

Starke Reduzierung der Verkehrsmengen auf der

Hohe Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 13.100 Kfz/24 h)

mitv'ia}(ralrirp])t: 2AO_am Ess!inger StraBe_ _ *  Schleichverkehre auf He_rman_nstraf&e _
*  Geringe Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung «  Starke Erhohung der Reisezeiten durch zahlreiche
Bahnhof :
* Verlagerung von Verkehren auf Tangente Verkehrsberuhigungsmalinahmen
* Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger +  Starke Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 11.100 Kfz/24 h)
Variante A.a — Stralle «  Schleichverkehre auf Widdum-, Hermann- und Bruhlstral3e
mit Tempo 20 am * Verlagerungen auf Tangente (ca. 1.200 Kfz-Fahrten «  Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung
Bahnhof auf Tangente, 1.000 Kfz-Fahrten auf Esslinger Str.) « Starke Erhéhung der Reisezeiten durch zahlreiche
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen
Variante A — »  Durchfahrtsverbote fir Lkw ab 3,5 t verstarken Schleichverkehre im unteren Schulzentrum sowie in der Fabrik-, Hermann- und

mit Durchfahrtsverbot

Variante A.a —
mit Durchfahrtsverbot

WilhelmstralRe

Das Verlagerungspotenzial ist sehr gering, da der Grof3teil an Schwerverkehren dem Busverkehr zuzuschreiben ist
Ein Durchfahrtsverbot ist nur fir einen gréReren Bereich (inkl. Wohngebiete und unteres Schulzentrum) sinnvoll, um Schleichverkehre

Zu vermeiden

08.04.2021
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Zusammenfassung der Vor- und Nachtelile

Varianten B und C

BERNARD

GRUPPE

Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger

Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung

Einb\; ir;a}srt]:zge;ring Stral3e (aber: Verkehrsreduzierung am schwéchsten) . Hohe_Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (r_und 11.200 Kfz{24 h)
groR »  Schleichverkehre durch WohnstralR3en (z. B. Widdum-, Johanniter-, Karl-,
Wilhelm- und Hermannstral3e)
Variante B.b — * Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger * Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung
EinbahnstraB.enring StraBe_ _ * Hohe Verkeh_rsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 12.GOQ Kfz/24 h)
Klein * Reduzierung der Verkehrsmengen auf Wilhelmstral3e + Starke Schleichverkehre durch WohnstralRen, v.a. auf Widdum- und

und oOstlicher Fabrikstral3e

Herrmannstralle

Hochste Reduzierung der Verkehrsmengen im
Bahnhofsbereich

Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger
Stralle

Verlagerung des Verkehrs aus Osten auf Tangente

Starke Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung

Verlagerung des Verkehrs auf Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke- und Hindenburgstral3e sowie der Hermann-,
Wilhelm- und Widdumstraf3e)

Hochste Reduzierung der Verkehrsmengen auf der
Esslinger Stral3e
Verlagerung des Verkehrs aus Osten auf Tangente

Zunahme der Verkehrsmengen am Bahnhof (10.400 Kfz/24 h)
Starke Umwegigkeit durch neue Verkehrsfihrung

Verlagerung des Verkehrs auf Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke-, Bismarck-, Hindenburgstral3e sowie der
Hermann-, Wilhelm-, Bruhl- und Widdumstral3e)
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