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B Schwerpunktbereich ,Unteres Schulzentrum® BERNARD

R
: = Variante A: Verkehrsberuhigung Hindenburg- und
e Marquardtstral3e + Verlangerung Hindenburgstral3e
R
A
¥ _ _ _ Berechnungsgrundlage:
T T Variante B: Variante A + Verkehrsberuhigung o 954 9
_ Prognosenullfall 2035
ot L i Urban- und Johanniterstral3e
\\ Variante C: EinbahnstraRenverkehr Hindenburg-,
A SN Marquardt- und Tannenstrale
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Verkehrsstarken Prognosenullifall 2035

Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D 9uzudiraaiilag-llitaiiands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 01.12.2020

18000
700

™

Verkehrsstarken Prognosenulifall 2035 - Kernstadt

18.02

5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 45_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Aufbau des
Prognosenullifalls 2035

- Allgemeine Verkehrsprognose
(Motorisierung, Jahresfahr-
leistung und Einwohner-
entwicklung im Landkreis
Esslingen bis 2035)

- Abgestimmte Strukturdaten zu
Einwohner- und
Gewerbeentwicklung

- Keine MalRnahmen im
StralRennetz sowie bei den
Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds
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C BERNARD

Variante A

Verkehrsberuhigung Hindenburg- und Marqguardtstral3e +

Verlangerung Hindenburgstrale
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BERNARD

Unteres Schulzentrum Variante A

Verkehrsberuhigung

- Hindenburgstral3e
Marquardtstral3e

Durchbindung der Hindenburgstral3e an
Johanniterstral3e

Quelle: Verbandsbausamt Plochingen
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Verkehrsstarken Variante A (Verkehrsberuhigung und Verlangerung Hindenburgstralle)

4 R ~~—BERNARD

Legende

amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

@ Qyzudirgaiilag-llitaliends

BERNARD Gruppe ZT GmbH
20.01

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021 Verkehrsstarken Variante A - Kernstadt
5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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Differenz Variante A zu Prognosenullifall 2035
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Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) K121

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
— (Differenz Variante — Prognose 2035 ) R

D 9uauSirazillaglitalcands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021 Differenz Variante A zu Prognosenullfall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

Reduzierung der Verkehrs-
belastung in Marquardtstrafie
um mehr als 50 %

Starke Reduzierung der
Verkehrsbelastung in der
Hindenburgstral3e

Durchbinden der Hindenburg-
stral3e fuhrt zu Reduzierung der
Reiseweiten und Fahrzeiten
Verlagerung der Durchgangs-
verkehre aus den Wohngebieten
Ostlich des Schulzentrums von
der Marquardtstral3e auf die
Hindenburgstral3e

Nachteile

Verlagerung von Quell- und
Zielverkehren der Hindenburg-
stral3e auf die Bismarck- und
Panoramastraflie

Entstehung von Durchgangs-
verkehren (aus Norden i. R.
Westen) durch die Verlangerung
der Hindenburgstralie
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C BERNARD

Variante B

Variante A + Verkehrsberuhigung Urban- und

Johanniterstralle
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s " BERNARD

Unteres Schulzentrum Variante B
% - Verkehrsberuhigung
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Quelle: Verbandsbausamt Plochingen
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Verkehrsstarken Variante B (Variante A + weitere Verkehrsberuhigung)
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Legende
amm» \erkehrsstarke Kfz/24 h

amm» \erkehrsstarke SV/24 h

D YuauSiraztilaglitaicands

BERNARD Gruppe ZT GmbH
20.01

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021
5783/D2104 Plochingen MOVE

Verkehrsstarken Variante B - Kernstadt
Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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Differenz Variante B zu Prognosenulifall 2035
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Legende X

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) K121

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )
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BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021 Differenz Variante B zu Prognosenullfall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

Reduzierung der Verkehrs-
belastung in Marquardtstrafie
um mehr als 50 %

Starkste Reduzierung der
Verkehrsbelastung in der
Hindenburgstral3e
Verlagerung der Durchgangs-
verkehre aus den Wohngebieten
Ostlich des Schulzentrums von
der Marquardtstral3e auf die
Hindenburgstral3e

Nachteile

Verlagerung von Quell- und
Zielverkehren der Hindenburg-
stral3e auf die Bismarck- und
Panoramastral3e

Entstehung von Durchgangs-
verkehren (aus Norden i. R.
Westen) durch die Verlangerung
der Hindenburgstrale
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C BERNARD

Variante C

Einbahnstraldenverkehr Hindenburg-,

Marquardt- und Tannenstralie
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BERNARD

GRUPPE
Unteres Schulzentrum Variante C

- Einbahnverkehr
- Hindenburgstrale
- Marquardtstral3e
- Tannenstral3e

Quelle: Verbandsbausamt Plochingen 13.04.2021 15




Verkehrsstarken Variante C (Einbahnstral3enverkehr)

7.4 SR ~~—BERNARD

Legende
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@ Qyzudirgaiilag-llitaliends

BERNARD Gruppe ZT GmbH
20.01

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021
5783/D2104 Plochingen MOVE

Verkehrsstarken Variante C - Kernstadt
Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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Differenz Variante C zu Prognosenullfall 2035
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Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
— (Differenz Variante — Prognose 2035 )

D QyzuSirgatilag-Ulitaitends

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021

Differenz Variante C zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

- Reduzierung der
Verkehrsbelastung in
Marquardtstral3e

Nachteile

- Verkehrsbelastung auf
Hindenburgstral3e nimmt im
Vergleich zum Prognosenulifall
2035 zu

- Starke Zunahme der
Umwegigkeiten

- Zunahme der Verkehrsmenge
auf sudlicher Schorndorfer
Stral3e

- Starke Zunahme der
Verkehrsbelastung auf
BruhlstralRe
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l BERNARD

Variantenvergleich
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B Variantenvergleich BERNARD

GRUPPE
Fahrzeugkilometer Fahrzeiten im , Verkehrsstarke
Varianten im Vergleich zum Vergleich zum J::kﬁg:jfstsgge Hindenburgstrale
PNF 2035* PNF 2035* 9 (stidlich der BriihlstraRe)
Prognosenullfall 2035 Basis Basis 3.400 Kfz/24 h 1.400 Kfz/24 h
variante A 650 k 250 h 1.600 Kfz/24 h 800 Kfz/24 h
Verkehrsberuhigung + Verlangerung ) m . ' z z
Variante B
Variante A + Verkehrsberuhigung + 50 km + 450 h 1.600 Kfz/24 h 700 Kfz/24 h

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept MOVE 2035 *PNF = Prognosenullfall 2035 13.04.2021 19



B Zusammenfassung der Vor- und Nachteile

Variante A
Verkehrsberuhigung +
Verlangerung

Variante B
Variante A +
Verkehrsberuhigung

Reduzierung der Verkehrsbelastung in
MarquardtstralRe um mehr als 50 %

Starke Reduzierung der Verkehrsbelastung in der
Hindenburgstral3e

Durchbinden der Hindenburgstral3e flhrt zu einer
Reduzierung der Reiseweiten und Fahrzeiten
Verlagerung der Durchgangsverkehre aus den
Wohngebieten 6stlich des Schulzentrums von der
Marquardtstrafle auf die Hindenburgstralie

Verlagerung von Quell- und Zielverkehren der Hindenburgstral3e auf
die Bismarck- und Panoramastral3e

Entstehung von Durchgangsverkehren (aus Norden i. R. Westen)
durch die Verlangerung der HindenburgstralRe

BERNARD

Reduzierung der Verkehrsbelastung in
MarquardtstralRe um mehr als 50 %

Starkste Reduzierung der Verkehrsbelastung in der
Hindenburgstral3e

Verlagerung der Durchgangsverkehre aus den
Wohngebieten 6stlich des Schulzentrums von der
Marquardtstrafle auf die Hindenburgstralie

Verlagerung von Quell- und Zielverkehren der Hindenburgstral3e auf
die Bismarck- und Panoramastral3e

Entstehung von Durchgangsverkehren (aus Norden i. R. Westen)
durch die Verlangerung der HindenburgstralRe

Reduzierung der Verkehrsbelastung in
Marquardtstrale

Verkehrsbelastung auf Hindenburgstrafl3e nimmt im Vergleich zum
Prognosenullfall 2035 zu

Starke Zunahme der Umwegigkeiten

Zunahme der Verkehrsmenge auf sudlicher Schorndorfer Stral3e
Starke Zunahme der Verkehrsbelastung auf Bruhlstral3e
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