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0. Einfihrung

Die Stadt Plochingen hat die BERNARD Gruppe ZT GmbH im Jahr 2019 beauftragt bei der Erarbeitung
einer neuen Ziel- und Strategieausrichtung fir die Entwicklung und den Ausbau der Verkehrsinfrastruktur
bis zum Zieljahr 2035 zu unterstitzen. Dabei sollen Beeintrachtigungen der Lebensqualitat durch das
Verkehrsaufkommen vermindert werden. Die Konzeption soll den Zweck einer bedarfsgerechten Lenkung
der zukUnftigen Mobilitat in Plochingen erfiillen. Bis zu diesem Zeitpunkt lag fir die Stadt Plochingen mit
rund 15.000 Einwohnern noch kein zusammenhangendes gesamtstadtisches Verkehrskonzept vor.

Das vorliegende Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fir das Zieljahr 2035 (MOVE 2035) bildet
als unverzichtbares strategisches Element fir kommunale Entscheidungen die Richtschnur fir
Handlungserfordernisse und Entwicklungen im Verkehrsbereich bis 2035. Der vorliegende Bericht stellt
das Planungsergebnis einer mehrjahrigen intensiven Zusammenarbeit zwischen den politischen
Vertretern, der Stadtverwaltung und der allgemeinen Offentlichkeit sowie dem beauftragten Ingenieurbiro
dar.

0.1 Methodisches Vorgehen

Der Planungsprozess fir die Erstellung des MOVE 2035 ist in Abbildung 1 dargestellt.

Grundlagen und Rahmenbedingungen

Vorbereitung

Verkehrserhebungen (2019)

1. Schritt
Bestandsaufnahme und Analyse Verkehrsmodell (intermodal)
Zieldefinition - Leitbild Modellerstellung und Kalibrierung
2. Schritt Verkehrsmodell Analyse 2019
Verkehrsprognose 2035 Prognosenullfall 2035
Entwicklung und Wirksamkeitsanalyse Szenarien 2035
MalRnahmenbewertung 4—'
3. Schritt

Malnahmenkonzept — Vorzugsszenario 2035

Integriertes Handlungskonzept

Grobkosten, Realisierungsstufen

Nachbereitung

Abbildung 1: Ablaufschema des MOVE 2035 fir die Stadt Plochingen
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In einem ersten Schritt wurden die vom Auftraggeber Uberreichten Datengrundlagen aus voran-
gegangenen Einzeluntersuchungen gesichtet und erste verkehrliche Problemlagen im Stadtgebiet
Plochingen identifiziert. Gleichzeitig wurde mit der Aufnahme des Bestands sowie einer tiefergehenden
Analyse des aktuellen Verkehrsgeschehens mithilfe von Verkehrserhebungen im Jahr 2019 fortgefahren.
Die Erhebungen setzten sich aus Haushaltsbefragungen, Verkehrszahlungen sowie der Aufnahme des
ruhenden Verkehrs in ausgewahlten Bereichen des Stadtgebietes zusammen. Auf Grundlage der
intensiven Bestandsaufnahme wurden die Problemstellungen im Verkehr erarbeitet und in einem
Konfliktkatalog dargestellt. Die Ergebnisse sind in Kapitel 1 beschrieben.

Im Rahmen einer Online-Blrgerbeteiligung wurden anschlieBend gemeinsam mit der Stadtverwaltung und
den politischen Gremien das verkehrliche Leitbild 2035 fir die Stadt Plochingen erarbeitet und
beschlossen (s. Kapitel 2).

Die aus der Bestandsaufnahme ermittelten Erkenntnisse und Grundlagen sind in die Erstellung des
Verkehrsmodells fir den Bestand 2019 eingeflossen (s. Kapitel 3). Fir den Prognosenulifall 2035 wurde
das Bestandsmodell um die strukturelle und allgemeine Verkehrsprognose erweitert. Der Aufbau des
Prognosenulifalls 2035 (Planbezugsfall) ist in Kapitel 4 dargelegt.

In einem letzten Schritt erfolgte die Definition der Losungsanséatze und die Erarbeitung von strategischen
Maflnahmen und des Handlungskonzeptes im Rahmen des Prognoseszenarios 2035 mit dem Titel
Lotarkung des Umweltverbunds®. Die darin enthaltenen MaRRnahmen sowie die Wirkung des
Prognoseszenarios auf das Verkehrsaufkommen, die Verkehrsmittelwahl und die Entwicklung des
Wegeaufkommens werden in den Kapiteln 5 und 6 umfassend erortert.

Nach Aufstellung und Beschluss erfolgt die Konkretisierung dieser strategischen Malinahmen im Rahmen
von Detailplanungen.

0.2 Aufbau und Ziele

Aus der gesamten Bearbeitungszeit liegen umfangreiche Unterlagen als Foliensammlungen mit
Erklarungen zu Methodik, Herleitung sowie Darstellung der Ergebnisse vor. Diese Foliensammlungen
stellen den inhaltlichen Kern der Untersuchung dar und sind als Anhang beigelegt.

Die Foliensammlungen sind nach den Bearbeitungsschritten gegliedert. In den einzelnen Kapiteln werden
die wichtigsten Erkenntnisse kurz erldutert und auf die entsprechenden Foliensammlungen mit den
detaillierten Ergebnissen verwiesen.

Ziel des MOVE 2035 ist ein Leitfaden fur die mittel- und langfristige Entwicklung des Verkehrs und der
Mobilitdt in der Stadt Plochingen. Das MOVE soll demnach die planerische Vorarbeit leisten, um die
kinftigen Mobilitats- und Verkehrsbedirfnisse abdecken zu kdnnen. Ferner dient das MOVE zur
Ermittlung des aktuellen Verkehrsgeschehens sowie zur Ableitung von Starken und Schwéchen im
Stadtgebiet. Das Verkehrsentwicklungskonzept soll unter den beiden Perspektivzielen der ,Intermodalen
Vernetzung der Verkehrstrager” sowie der Bildung einer ,Zukunftsstrategie der Mobilitat in Plochingen®
stehen.
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1. Status Quo (Bestand 2019)

Zur Ermittlung der verkehrlichen Bestandssituation in Plochingen wurden im Jahr 2019 umfassende
Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Diese Bestandsaufnahme setzte sich zusammen aus Haushalts-
befragungen aller Burgerinnen und Burger, Verkehrszahlungen an den wichtigsten Knotenpunkten sowie
eine Erhebung des ruhenden Verkehrs in ausgewahlten Bereichen des Stadtgebietes.

Im Folgenden wird die Vorgehensweise der Erhebungen sowie die wichtigsten Erkenntnisse beschrieben.

1.1 Mobilitatsverhalten

Um Auskunft Gber das Mobilitatsverhalten der Birger*innen in Plochingen zu erhalten, wurden im Rahmen
einer Haushaltsbefragung Fragebdgen an alle Haushalte des Stadtgebiets verteilt. Erhoben wurden alle
an einem Stichtag (16.07.2019) zurtickgelegten Wege mit Quelle und Ziel, Wegezweck und genutztem
Verkehrsmittel. Darliber hinaus wurde die HaushaltsgréfRe und die Verflgbarkeit von Verkehrsmitteln
(einschlief3lich Car-Sharing, E-Bikes, etc.) erfasst. Der Erhebungstag stellt einen durchschnittlichen
Werktag auflerhalb der Schulferien dar und wird als reprasentativ fir das wochentéagliche
Verkehrsverhalten angesehen. Die aus der Haushaltsbefragung ermittelten Ergebnisse sind in der
Foliensammlung zu Kapitel 1 auf den Folien 2 bis 11 dargestellt. Die wichtigsten Ergebnisse sind dartber
hinaus in einem kurzen Video zusammengestellt, das auf der stadtischen Internetseite zu finden ist.

Zusammengefasst ergeben sich in der Analyse folgende wesentlichen Erkenntnisse: In Plochingen
werden an durchschnittlichen Werktagen rund 50.230 Wege pro Tag zurlickgelegt. Fast die Halfte aller
Wege werden mit dem Pkw durchgefihrt. Zusatzlich dazu werden rund 7 % aller Wege als Beifahrer im
Pkw bewaltigt. Der Umweltverbund (6ffentliche Verkehrsmittel, Rad- und FuBverkehr) besitzt insgesamt
einen Anteil von ca. 44 %. Die Aufteilung der Wege auf die Verkehrsmittel ist der Abbildung 2 zu
entnehmen.

Gesamtverkehr Binnenverkehr
(£ 50 230 Wege) (£ 21.470 Wege, 43 % des Gesamtverkehrs)

\!,-

Umweltverbund: 44% Umweltverbund: 54%
Motorisierter Individualverkehr: 56% Motorisierter Individualverkehr: 46%

Abbildung 2: Modal Splitim Gesamt- und Binnenverkehr

Auf der rechten Seite der Abbildung wird der Binnenverkehr dargestellt. Dieser enthélt alle Wege, die in
Plochingen starten und enden. Aufgrund der kiirzeren Wege innerhalb des Stadtgebiets tberwiegt der
Anteil an Wegen im Ful3verkehr (ca. 43 %). Der Radverkehr liegt mit einem Anteil von rund 7 % unter dem
Bundesdurchschnitt. Dies wird u. a. auf die topographischen Begebenheiten zuriickgefiihrt.
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Die Befragung der Haushalte bildete zudem den Einstieg in die Offentlichkeitsbeteiligung, da auch
Meinungen und Einschatzungen zu Verkehrsthemen abgefragt wurden. So entstand bereits zu einem
frhen Zeitpunkt der Bearbeitung ein umfangreiches Meinungsbild zur Mobilitat in Plochingen. Die
Meinungen der Blrger*innen sind in der Foliensammlung zu Kapitel 1 auf den Folien 12 bis 18 nachzu-
schlagen.

1.2 Kfz-Verkehrsstarken im StraRennetz

Zur realitatsgetreuen Abbildung des Verkehrsaufkommens sind aktuelle Verkehrsdaten zugrunde zu
legen. Dazu wurden am Dienstag, den 16.07.2019, Donnerstag, den 18.07.2019 sowie Dienstag, den
23.07.2019 Verkehrszahlungen an 15 Knotenpunkten und 6 Querschnitten durchgefihrt. Aufgrund einer
Baustelle an der BahnhofstralRe musste die Zéhlung des Knotenpunkts K 4 am Dienstag, den 19.11.2019
nacherhoben werden. Das Zahlstellenkonzept ist in Abbildung 3 dargestellt.

GRUPPE @ Stand: 24.06.2019

— x

Abbildung 3: Z&ahlstellenkonzept
Die detaillierte Auswertung der Zahlergebnisse sind in der Foliensammlung zu Kapitel 1 auf den Folien 19

bis 37 nachzuschlagen. In Anlage 1 sind die Ergebnisse der einzelnen Knotenpunkte und in Anlage 2 die
Ergebnisse der Querschnittserhebungen dargestellt.
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Um im Rahmen der Szenarienbetrachtung die Verkehrsmengen auf den wichtigsten Achsen im
Stadtgebiet miteinander vergleichbar zu machen, sind die wichtigsten Verkehrsstarken (Kfz/24 h im
DTWws) im Bestandsjahr 2019 in der folgenden Tabelle 1 dargestellt:

Bestand 2019

Streckenabschnitt (Kfz/24 h)
Zu-/Ausfahrt Plochingen Westen Esslinger Stral3e 8.600
Zu-/Ausfahrt Plochingen Sud-Westen |Hafenbricke 14.900
Zu-/Ausfahrt Plochingen Stden Briuicke Neckarstrae 13.400
Zu-/Ausfahrt Plochingen Osten Ulmer StralRe 11.300
Zu-/Ausfahrt Plochingen Norden Schorndorfer Stral3e 8.900
Innenstadt Esslinger StraRe zwischen Eisenbahnstral3e 8.400
und Pfostenbergweg
Innenstadt Esslinger StraRRe (auf Hohe der 10.600
Hermannstralie)
Innenstadt Eisenbahnstral3e auf Hohe des Bahnhofes 7.800
Innenstadt Schorndorfer Strae (Knotenpunkt zur Neckar- 20.600
und Ulmer Straf3e)
Innenstadt Marquardtstrae (auf Hohe der Realschule) 3.200

Tabelle 1: Verkehrsstarken im Bestand 2019 (Kfz/24 h) (Werte sind gerundet)

Insgesamt lasst sich ein hohes Verkehrsaufkommen im sidlichen Bereich der Schorndorfer Straf3e sowie
auf der ,West-Ost“-Achse entlang der Neckar- und der Ulmer StralBe feststellen. Das hochste
Verkehrsaufkommen wurde mit rund 20.300 Kfz/24 h im Siden der Schorndorfer Strale gezahlt. Im
weiteren Verlauf in Richtung Norden nimmt das Verkehrsaufkommen stetig ab. Das Schwerverkehrs-
aufkommen ist im gesamtem Stadtgebiet recht hoch.

Im Vergleich zum Jahr 2015 lassen sich allerdings kaum Zunahmen des Verkehrsautkommens feststellen.
Handlungsbedarf wird vor allem in der Reduzierung des Verkehrsaufkommen und Entlastung der Innen-
stadt und der Schorndorfer Stral3e gesehen.

1.3 Ruhender Verkehr

Zur Bestandsaufnahme und Analyse des ruhenden Verkehrs wurden Parkraumerhebungen im Stadtgebiet
Plochingen durchgefiihrt. Dazu wurden zunéchst alle Stellplatze im 6ffentlichen Raum sowie in
Parkbauten in einem mit der Stadtverwaltung abgestimmten Erhebungsbereich zwischen dem Plochinger
Bahnhof im Westen, der Schorndorfer Straf3e im Sitiden, der Hindenburgstrafe im Osten sowie der
Karlstraf3e im Norden (s. Abbildung 4) aufgenommen. Insgesamt wurden rund 1.450 offentliche Stellplatze
in der Plochinger Innenstadt erfasst.

Die detaillierte Ubersicht mit der Lage und der Bewirtschaftungsform aller im Erhebungsbereich
aufgenommenen offentlichen Stellplatze sowie eine Ubersicht tiber Parkbauten im Stadtgebiet sind in
Anlage 3 hinterlegt.
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> Stellplatze in Bezirken 1-6: 1.427

Mafistab 1'5.000

mnJoL—rr 1

Abbildung 4: Ubersicht iiber gesamten Erhebungsbereich und Anzahl der 6ffentlichen Stellpléatze

Aus diesem Erhebungsbereich wurden am Dienstag, den 15.10.2019 insgesamt fast 1.000 Stellplatze in
ihrer Auslastung tber den Tagesverlauf aufgenommen und detailliert ausgewertet. Dazu wurden zehn
Rundgange im Bereich des Bahnhof, der Schulen sowie der Innenstadt zu den Erhebungszeitraumen um
8:00 Uhr, 11:00 Uhr, 14:00 Uhr, 17:00 Uhr und 19:00 Uhr durchlaufen und die Anzahl an abgestellten
Fahrzeugen erfasst. Die BERNARD Gruppe wurde hierbei tatkraftig von Schiler*Innen der Realschule
Plochingen unterstutzt.

Die durchschnittiche Gesamtauslastung im Stadtgebiet ist mit 79 % recht hoch, ein hohes
Verkehrsaufkommen im Parksuchverkehr ist allerdings nicht zu erwarten. In den Morgenstunden sind
teilweise bis zur Hélfte aller Stellplatze im 6ffentlichen Raum frei.

Die detaillierte Auswertung der Parkraumerhebung ist der Foliensammlung zu Kapitel 1 auf den Folien 38
bis 59 zu entnehmen.
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1.4 Defizitanalyse und Konfliktkatalog

Aus allen gewonnen Erkenntnissen kann ein umfassendes Bild der verkehrlichen Situation in Plochingen
abgeleitet werden. Die Defizite werden im Rahmen eines Konfliktkatalogs dargestellt und dienen als
Grundlagen fur die Aufstellung des verkehrlichen Leitbilds (s. Kapitel 2.2).

Der Konfliktkatalog ist in die folgenden Bereiche aufgeteilt:
= Motorisierter Individualverkehr (MIV) (flieend und ruhend)
* Umweltverbund (Rad- und FuRRverkehr, offentlicher Personennahverkehr (OPNV))

= Gestalterische Defizite (gestalterische Vorschlage, Verbindungen im Ful3verkehr aufwerten,
Aufwertung Stadteingang und StraRenraum)

Im MIV lassen sich vor allem das hohe Verkehrsaufkommen sowie eine Vielzahl von Gefahrenstellen im
Stadtgebiet feststellen. Der Knotenpunkt Schorndorfer StralRe/Neckarstral3e/UImer Stral3e ist darliber
hinaus an der Grenze der Leistungsfahigkeit.

Im Umweltverbund sind Gberwiegend Mangel im Rad- und FuBwegenetz aufgenommen worden. Das
Radverkehrsnetz ist lickenhaft oder weist Sicherheitsmangel, wie z. B. Schlaglécher, zu schmale
Radwege oder eine unsichere Fihrung auf. Auf3erdem sind vor allem im Bereich der Esslinger Stral3e
zahlreiche Gefahrenstellen gemeldet bzw. im Rahmen der Vor-Ort-Besichtigungen aufgenommen worden.
Im FuR3verkehr wurden vorrangig fehlende Querungsmoglichkeiten, mangelnde soziale Sicherheit und
schlechte Zustande der FuRverbindungen beméangelt. Vom OPNV mangelhafte erschlossene Bereiche
wurden insbesondere entlang Filsallee, dem Sportplatz nérdlich des Stumpenhofs, im Musikerviertel sowie
am Hafen (ganz im Westen des Stadtgebietes) festgestellt.

Gestalterische Mangel betreffen vorrangig die Aufenthaltsqualitat im Bereich des Bahnhofs sowie der
Schulen. Eine Aufwertung von Stral3enrdumen im Bereich der Ful3gdngerzone und der Schulen sowie
entlang der Schorndorfer StraRe wird empfohlen.

Der Konfliktkatalog ist in der Foliensammlung zu Kapitel 1 auf den Folien 60 bis 63 dargestellt.
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2. Burgerbeteiligung und Leitbild 2035

Einen bedeutenden Meilenstein in der Konzepterarbeitung bildet der Beschluss des Leitbildes fir die
zukunftige Verkehrsentwicklung. Das verkehrliche Leitbild bildet den Rahmen und die Zielsetzung aller
weiteren Planungen im Bereich des Verkehrs und der Mobilitat in Plochingen ab. Die im weiteren Prozess
definierten Maflnahmen konnen mithilfe des Leitbildes in ihrer Wichtigkeit sowie Wirkung zur
Zielerreichung gepruft und konkretisiert werden. Durch die Definition von Leitbilder wird zudem eine
Mdglichkeit zum Monitoring gegeben.

Grundlage fur das Leitbild ist neben der Beratung im Gemeinderat und dem Steuerungskreis auch eine
breite Offentlichkeitsbeteiligung, die in Form eines interaktiven Online-Fragebogens im November 2020
durchgefuhrt wurde.

2.1 Erste Online-Blrgerbeteiligung

Im Rahmen der zweiten Beteiligungsstufe ging es vor allem darum, die wichtigsten Ziele fir die Mobilitat
und den Verkehr in Plochingen in der Zukunft mit den Blrger*innen der Stadt Plochingen abzustimmen.
Dazu hat die Stadtverwaltung und der Gemeinderat in intensiver Zusammenarbeit mit der BERNARD
Gruppe Leitbildvorschlage erarbeitet. Diese sollten urspriinglich im Rahmen einer Blrgerwerkstatt
vorgestellt und bewertet werden. Die Birger*innen sollten dazu im Rahmen von Vortragen und Workshops
Ihre Anregungen einbringen und die erarbeiteten Leitbildvorschlage mit ihren Ortskenntnissen bewerten
konnen. Aufgrund der Corona-Pandemie und den damals geltenden Regelungen musste die
Burgerbeteiligung auf eine Online-Plattform verlagert werden, was sich im Nachgang als sehr
erfolgreiches Beteiligungsformat herausstellte.

Die Burger*innen hatten im November 2020 die Mdoglichkeit sich in Form eines interaktiven Online-
Fragebogens in die Leitbildvorschlage einzuarbeiten und diese zu bewerten. Zum Thema Rad- und
FuRRverkehr sowie Verkehrsbelastungen im MIV wurde den Birger*innen zudem die Mdglichkeit gegeben,
einzelne Abschnitte oder Punkte auf der Stadtkarte zu markieren, an denen Problemstellen/Schwéachen
vorhandenen sind, die mithilfe der entsprechenden Leitbilder beseitigt werden sollten. In Abbildung 5 ist
beispielhaft eine Frage aus dem interaktiven Online-Fragebogen zum Radverkehr abgebildet.

L
Leitbild 4: Nahmobilitat/FuBverkehr

"Verbesserung der Sicherheit, Barrierefreiheit und

Angebotsqualitat im FuBverkehr"

" Zielist die Stiirkung des Fuverkehrs. Im Plochinger Stadtgebiet 4
soliten FuBgdnger sicher und barrierefrei gefilhrt werden. Der L
Sffentliche Stragenraum sollte auch hinsichtiich der Bedirfrisse des

FuBgdngers attraktiver gestaltet werden. TUMPEN}

L Wie bewerten Sie dieses Leitbild?
50

1 unwichti ee——— wichtig [ 7%

Bitte begriinden Sie kurz Ihre Bewertung des Leitbilds:

Plochingen :

N Bitte zeichnen Sie auf der Karte die Abschnitte ein, die Ihrer it
Meinung nach Schwiichen im ! i —
aufweisen. Wo gibt es Mangel in der Verkehrssicherheit fir den  lsyrage Y,

FuBverkehr? Wo fehlen sichere Uberquerungsmglichkeiten? el () e,

(Mehrfachnennungen sind méglich)

g

Problemstellen/Schwiéchen im FuBverkehr o
markieren

| 5/12 L =
r ®

Abbildung 5: Beispielfrage aus der Online-Biirgerbeteiligung zu den Leithildvorschlagen
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Am Ende des Fragebogens konnten die Burger*innen dartiber hinaus eigene Vorschlage zu potenziell
noch fehlenden Leitbildern einbringen.

Insgesamt haben rund 300 Burger*innen an der Umfrage teilgenommen und ihre Meinung und Anregung
zu den verkehrlichen Leitbildern der Stadt Plochingen eingebracht. Hierbei sind vor allem die Leitbilder
zur Inter- und Multimodalitat sowie zur Verbesserung der Nahmobilitdt als besonders wichtig bewertet
worden. Weniger wichtig wurden neue Mobilitatskonzepte und -angebote sowie ein City-Logistik-Konzept
empfunden. Allerdings wurden alle Leitbildvorschlage in einer Punkteskala von 0 (unwichtig) bis 100 (sehr
wichtig) mit einem Punktedurchschnitt von Gber 50 bewertet und sind daher als ,eher wichtig” einzustufen,
weshalb kein Leitbild aus dem Vorschlag entfallen ist.

Zusatzlich zu den bisher genannten Themen ergab sich aus dem Meinungsbild der Offentlichkeit der
Vorschlag, in das Leitbild die Themenbereiche ,Schulwegsicherheit® und ,Larmschutz® einzubringen.
Diese wurden in dem vorgelegten Leitbilddokument von der Verwaltung erganzt. Die weiteren zur
Erganzung vorgeschlagenen Themenfelder wurden als konkrete MaRnahmen eingestuft und deshalb erst
im Rahmen der MalRnahmenbewertung beriicksichtigt.

Eine detaillierte Auswertung der Ergebnisse ist in der Foliensammlung zu Kapitel 2 auf den Folien 65 bis
90 hinterlegt.

2.2 Verkehrliches Leitbild 2035

Ein wichtiger Schritt in der Aufstellung eines Verkehrsentwicklungskonzeptes ist die Definition von
(verkehrlichen)  Leitbildern. Diese  formulieren  Entwicklungsziele auf der Basis der
Stadtentwicklungsplanung und bilden damit einen Orientierungsrahmen fir die Bewertung von
Malnahmen. Aus dem Leitbild kénnen dann Handlungsfelder und konkrete MaflRnahmen abgeleitet
werden.

Die BERNARD Gruppe hat dazu intensiv mit der Stadtverwaltung der dem Gemeinderat zu einem
Vorschlag fur ein Leitbild fir Plochingen beraten, das — wie eben ausfihrlich erlautert — im Rahmen einer
Online-Burgerbeteiligung von der Burger*innen bestatigt und erganzt wurde.

Im Februar 2021 wurde das verkehrliche Leitbild 2035 im Gemeinderat beschlossen.

Die einzelnen Bestandteile des Leitbilds wurden nach Themenbereichen sortiert, sodass die Strategie-
ausrichtung greifbarer wurde:

Plochingen bewegt sich beim Thema Mobilitdt und Verkehr hin zu...
... einem ganzheitlichen und verknupften Mobilitdtsansatz

= Nachhaltige Steuerung und Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Férderung
des Ansatzes einer ganzheitlichen Mobilitat, insbesondere durch den Umstieg auf
umweltfreundlichere Verkehrsmittel

= Verbesserung der Verknlipfung der verschiedenen Verkehrsarten und insbesondere die
Entwicklung des Bahnhofsareals zum multimodalen Verkehrsknoten
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= Fdrderung einer ,Stadt der kurzen Wege® durch funktional durchmischte Siedlungsstrukturen
(Verknupfung von Wohnen und Arbeiten)

... einer Starkung des Umweltverbundes

= Starkung des offentlichen Personennahverkehrs und Erh6hung der Attraktivitdt (u. a.
Verbesserung der Taktfrequenzen, Schaffung von Erganzungsangeboten, Erhéhung der
Kapazitaten sowie Erhdhung der Anzahl an Haltestellen)

= Forderung der Nahmobilitat, insbesondere der deutlichen Verbesserung der Angebotsqualitat im
Radverkehr fir ein sicheres und durchgédngiges Radwegenetz (auch fir den Schulweg) im
Stadtgebiet

= Verbesserung der Sicherheit, Barrierefreiheit und Angebotsqualitat (auch fur den Schulweg) im
FuRverkehr

... mehr Lebensqualitat

= Aufwertung von StralRenraumen und Verringerung der Larmeinwirkung durch Reduzierung der
Verkehrsbelastung (Menge und Geschwindigkeit), gestalterische Maflhahmen und
Verkehrsberuhigung

= Konzentration der verkehrstechnischen MaRnahmen auf Bereiche, die unter hohen
Verkehrsbelastungen leiden

= Ausbau des innerstadtischen Parkraumkonzepts zur Entlastung des 6ffentlichen Verkehrsraumes

... innovativen Mobilitatskonzepten
= FoOrderung neuer Mobilitatskonzepte und Schaffung neuer Mobilitdtsangebote

= Aufbau eines innerstadtischen ,City-Logistik“-Konzepts zur Reduzierung des Lieferverkehrs im
Rahmen der Paket-Logistik (durch DHL, UPS, etc.)

Das detaillierte Leitbild 2035 ist ebenfalls in der Foliensammlung zu Kapitel 2 auf den Seiten 91 bis 95
hinterlegt.
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3. Verkehrsmodell

Zur Darstellung der Verkehrsbelastungen sowie der Berechnung der verkehrlichen Wirkungen von
VerkehrsinfrastrukturmaRnahmen wurde fir das MOVE 2035 ein Verkehrsumlegungsmodell auf
Grundlage des Modells der Region Stuttgart aufgebaut.

Die Bearbeitungsschritte umfassen im Einzelnen:

= das Anfertigen eines angemessen grof3en Teilnetzes

= die Erganzung relevanter Streckenabschnitte

» die Detaillierung von Verkehrsbezirken (Splitten)

= die Optimierung der Anbindungen (Veranderung der Lage und/oder Anzahl)

Das Teilnetz aus dem Regionsmodell reicht im Westen bis nach Bad Cannstatt, im Siiden bis inklusive
der Bundesautobahn (BAB) A 8, im Osten bis Ebersbach an der Fils sowie im Norden bis inklusive der
Remshalden/GroRheppach. Verkehre aulRerhalb dieses Teilausschnitts, vor allem Durchgangsverkehre,
sind im vorliegenden Modell ebenfalls beriicksichtigt.

Zur Verfeinerung des Modells im Bereich des Stadtgebietes Plochingen wurde das untergeordnete
Strallennetz, die vorgegebenen Kapazitdten, definierten Hochstgeschwindigkeiten und Verkehrs-
regelungen erganzt. Die Verkehrsnachfrage wurde auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrszéhlungen
aus dem Jahr 2019 sowie der Haushaltsbefragungen auf den Bestand 2019 kalibriert und in Form von
Fahrtenmatrizen auf das vorhandene Stral3ennetz umgelegt.

Die Verkehrsnachfrage umfasst die zurtickgelegten Ortsveranderungen vom Ausgangspunkt zum Ziel-
punkt und wird differenziert nach:

= Binnenverkehr (hergeleitet aus der Haushaltsbefragung),

= Quell- und Zielverkehr (hergeleitet aus der Haushaltsbefragung sowie dem Verkehrsmodell der
Region Stuttgart) sowie

= Durchgangsverkehr (hergeleitet aus Verkehrsmodell der Region Stuttgart).

Die Verkehrsnachfrage (Fahrtenmatrix) fir den Schwerverkehr (Lastkraftwagen (Lkw) > 3,5 t zulassiges
Gesamtgewicht) wurde gesondert ermittelt. Dieses Vorgehen ermdglicht die spezifische Darstellung und
Auswertung von Verkehrsstromen und -belastungen des Schwerverkehrs.

Der Bestand 2019 betrachtet den Status Quo im Stadtgebiet Plochingen. Das auf die Verkehrsdaten
abgeglichene Umlegungsergebnis fir den Bestand 2019 ist in Anlage 4 hinterlegt. Die dargestellten
Zahlenwerte in den Stral3enquerschnitten geben die durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke
(DTVws) in Kfz/24 h wieder. Die schwarzen Zahlenwerte geben jeweils die Anzahl der Fahrzeuge im
Schwerverkehr grof3er 3,5 t an.
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4, Verkehrsprognose

Um flr die kiinftige Situation belastbare Aussagen treffen zu kénnen, sind auf Basis des Bestands die zu
erwartenden Verkehrsmengen fir die Prognose abzuschatzen. Der Prognosehorizont wurde auf das
Bezugsjahr 2035 festgelegt. Hierbei flieRen allgemeine Entwicklungen (Einwohner-, Motorisierungs- und
Fahrleistungsentwicklung) und strukturelle Entwicklungen (geplante Aufsiedelungen) ein. Auf der Basis
des Prognosenulifalls 2035 werden die zu untersuchenden Planfalle/Schwerpunktbereiche modelliert,
deren verkehrliche Wirkungen berechnet und bewertet.

4.1 Allgemeine Verkehrsprognose

Die Entwicklung des Verkehrsautfkommens im MIV h&ngt neben strukturellen Entwicklungen auch von der
Entwicklung allgemeiner MobilitdtskenngréfZen ab.

Eine anerkannte Quelle fir die Prognosen solcher KenngroRen sind die Untersuchungen des Shell-
Konzerns, der gemeinsam mit der Prognos AG im funfjahrigen Turnus Einschatzungen zur Entwicklung
der Pkw-Mobilitat verdffentlicht [1]. Hieraus lassen sich Prognosewerte fiir die (bundesweiten)
Kenngrol3en erschliel3en. Insbesondere die Aussagen zum Motorisierungsgrad, also der Anzahl an Pkw
pro 1.000 Einwohner, sowie die durchschnittliche Jahresfahrleistung (zuriickgelegte Pkw-km pro Jahr)
sind fur die allgemeine Verkehrsprognose von Bedeutung.

In der Abbildung 6 wird die prognostizierte Entwicklung des Motorisierungsgrads dargestellt. Sowohl im
Jahr 2019 also auch in der Prognose 2035 liegt der Motorisierungsgrad bei 564 Pkw/1.000 Einwohner. Im
weiteren Verlauf bis zum Jahr 2040 wird allerdings mit einem leichten Riickgang des Motorisierungsgrades
gerechnet.

Motorisierungsgrad
deutsche Bevolkerung, inkl. juristischer Personen
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1 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040 — Fakten, Trends und
Perspektiven fir Auto-Mobilitat. Shell Deutschland/Prognos AG, Hamburg, September 2014.

Abbildung 6: Entwicklung des Motorisierungsgrads in Deutschland. Quelle: Shell Deutschland Oil GmbH (2014)
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Die durchschnittliche jahrliche Pkw-Fahrleistung hingegen, nimmt bereits mindestens seit dem Jahr 2000
stetig ab (s. Abbildung 7). Im Jahr 2019 wurden rund 13.900 Pkw-km zurtickgelegt. FUr das Jahr 2035
wird mit einer Abnahme auf 13.665 Pkw-km gerechnet.
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1 Shell Deutschland Oil GmbH: Shell Pkw-Szenarien bis 2040 — Fakten, Trends und
Perspektiven fiir Auto-Mobilitat. Shell Deutschland/Prognos AG, Hamburg, September 2014.

Abbildung 7: Entwicklung der durchschnittlichen Pkw-Jahresfahrleistung in Deutschland. Quelle: Shell Deutschland Oil
GmbH (2014)

Dartber hinaus wird die Bevdlkerungsentwicklung im Landkreis Esslingen berlicksichtigt, die sich
aufgrund von Zuwanderungen voraussichtlich um rund 4 % erhdhen wird [2, 3]. Insgesamt lasst sich
feststellen, dass die allgemeine Kfz-Mobilitdt stagniert. Veranderungen des Verkehrsaufkommens
resultieren also vor allem aus strukturellen Entwicklungen, d. h. dem Zuwachs der Einwohnerzahlen durch
neue Wohngebiete, Nachverdichtungen, ErschieBung neuer Gewerbegebiete und Nutzungsanderungen.

4.2 Strukturelle Verkehrsprognose

Die strukturelle Verkehrsprognose bericksichtigt die mit der Stadtverwaltung abgestimmten Ent-
wicklungen der Wohnbau- und Gewerbeflachen bis zum Prognosehorizont 2035. Die Ubersicht ber die
prognostizierte Bevolkerungs- und Arbeitsplatzentwicklung in Plochingen ist in der Foliensammlung zu
Kapitel 4 auf den Folien 97 bis 100 hinterlegt.

Bei Realisierung aller angegebenen Wohnbauflachen des Masterplans Wohnungsbau (neue Wohngebiete
und Nachverdichtung) ist mit einer Bevolkerungszunahme bis zum Jahr 2035 von rund 850 Einwohnern
zu rechnen. Die Zahl der Arbeitsplatze wird sich voraussichtlich um rund 365 Beschaftigte erhéhen. Das
hierdurch entstehende zuséatzliche Verkehrsaufkommen aller Gbermittelten Aufsiedlungsflachen wurde fir
die entsprechenden Verkehrsbezirke im Verkehrsmodell fiir die Prognosematrix 2030 erganzt. Insgesamt
wird aus den genannten strukturellen Entwicklungen ein zusatzliches Verkehrsaufkommen von insgesamt
ca. 6.400 Kfz/24 h in der Summe der Zu- und Ausfahrten berechnet.
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4.3 Prognosenullfall 2035

Verkehrspolitisch geht der Prognosenullfall 2035 von gréf3tenteils unveranderten Rahmenbedingungen
aus. Neben der strukturellen und allgemeinen Verkehrsprognose werden keine weiteren Maf3nahmen fur
das Zieljahr 2035 veranschlagt. Der Prognosenullfall 2035 dient zur Uberpriifung und Bewertung der im
folgenden entwickelten MalRnahmen und Szenarios. Es stellt somit ein ,Worst-Case“-Szenario dar, da
lediglich die strukturellen Entwicklungen, allerdings keine verkehrlichen MaRnahmen realisiert werden.

In den Anlage 5 sind die Verkehrsstarken im Prognosenullfall 2035 im DTVws (Kfz/24 h) sowie das
Differenznetz zum Bestand 2019 dargestellt. Die schwarzen Zahlenwerte geben jeweils die Anzahl der
Fahrzeuge im Schwerverkehr gréRer 3,5t an.

Insgesamt lasst sich ein Anstieg der Wege in Plochingen feststellen, insbesondere auf den zu- und
abfahrenden Achsen ins Stadtgebiet. Dies gilt nicht nur fir die Wege des Umweltverbunds (Wege im Ful3-
und Radverkehr sowie im OPNV), sondern ebenfalls fiir die Pkw-Fahrten im Binnenverkehr. Diese nehmen
bis zum Prognosejahr 2035 um rund 8 % auf insgesamt 13.400 Pkw-Fahrten zu. Doch bereits im Bestand
2019 weist Plochingen ein recht hohes Verkehrsaufkommen auf. Um die im Bestand 2019 rund
12.450 Pkw-Fahrten im Binnenverkehr trotz starken Wohn- und Gewerbeentwicklungen auch in der
Prognose 2035 nicht zu Uiberschreiten, ist es notwendig rund 950 Pkw-Fahrten zu reduzieren.

Im Gesamtverkehr (ohne Durchgangsverkehre) liegt der Anstieg der Pkw-Fahrten bei ca. 16 %. Um die
Anzahl an Pkw-Fahrten aus dem Jahr 2019 beizubehalten, ist es notwendig bis zum Jahr 2035 rund
8.450 Pkw-Fahrten zu reduzieren. Dies stellen die Folien 101 bis 102 der Foliensammlung zu Kapitel 4
nochmals eindrlcklich dar.

Tabelle 2 stellt die Verkehrsstarken im Prognosenullifall 2035 an ausgewahlten Querschnitten im
Stadtgebiet im Vergleich zum Bestand 2019 dar.

Bestand 2019 Prognosenulifall 2035 Differenz zu Bestand

Streckenabschnitt

(Kfz/24 h) (Kfz/24 h) 2019
Zu-/Ausfahrt Plochingen Westen Esslinger Strale 8.600 10.100 1.500
Zu-/Ausfahrt Plochingen Siid-Westen |Hafenbriicke 14.900 17.400 2.500
Zu-/Ausfahrt Plochingen Suden Briicke NeckarstraRe 13.400 15.400 2.000
Zu-/Ausfahrt Plochingen Osten Ulmer StralBe 11.300 13.500 2.200
Zu-/Ausfahrt Plochingen Norden Schorndorfer StraRe 8.900 10.000 1.100
Innenstadt Esslinger StraRe zwischen Eisenbahnstrale 8.400 9.600 1.200
und Pfostenbergweg
Innenstadt Esslinger Stral3e (auf Hhe der 10.600 12.500 1.900
Hermannstral3e)
Innenstadt EisenbahnstralRe auf Hohe des Bahnhofes 7.800 8.800 1.000
Innenstadt Schorndorfer Stra3e (Knotenpunkt zur Neckar- 20.600 29 800 2900
und Ulmer Stral3e)
Innenstadt Marquardtstral3e (auf Hohe der Realschule) 3.200 3.400 200

Tabelle 2: Verkehrsstéarken im Prognosenullfall 2035 (Kfz/24 h) (Werte sind gerundet)

Es wird ersichtlich, dass es ohne MalRnahmen zu weiter steigenden Verkehrsaufkommen im bereits heute
stark belasteten Haupt- und NebenstralRennetz des Stadtgebiets Plochingen kommen wird. Soll dem
entgegengewirkt werden, sind eine Vielzahl von MalRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs-
aufkommens erforderlich.
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5. Burgerbeteiligung und MalRnahmenkonzeption

Im dritten Schritt des Planungsprozesses des MOVE 2035 wurde die MaRnahmenkonzeption fir das
MOVE 2035 entwickelt. Grundlage fur die Entwicklung des Mal3nahmen- sowie Handlungskonzeptes sind
die Erkenntnisse aus der zweiten Online-Beteiligung zu den Malnahmenvorschlagen sowie die
Ergebnisse zur Modellierung der Schwerpunktmal3nahmen im MIV. Im Folgenden werden die Schritte bis
zum Handlungskonzept genauer dargelegt.

5.1 Bildung strategischer Malinahmen

Nach Auswertung aller eingegangen Malnahmen auf Grundlage des Leitbilds sowie Beratungen in
Projektgruppen und dem Gemeinderat wurden strategische MaRnahmen fir die Stadt Plochingen
erarbeitet.

Die MalRnahmen umfassen alle konventionellen Verkehrsmittel (Ful3géanger, Radfahrer, Busverkehr sowie
den Kfz-Verkehr) und deren Interaktionen, aber auch neue Mobilitatsformen und innovative Ansétze wie
die Einrichtung eines ,Shared-Space* vor dem Bahnhof, die Vernetzung von Verkehrssystemen, Car- und
Bike-Sharing sowie den Umbau des Bahnhofs Plochingen zum intermodalen Verkehrsknotenpunkt. Sie
konzentrieren sich vor allem auf MalRnahmen zur Verlagerung der Fahrten im Binnenverkehr auf den
Umweltverbund, um das Verkehrsaufkommen in Plochingen effizienter steuern und den Verkehrsfluss
verbessern zu konnen.

In der Bestandsaufnahme gab es keine Hinweise zu einem hohem Aufkommen von touristischen
Verkehren, weshalb diesem im MOVE 2035 nicht weiter betrachtet wurden. Grundsétzlich helfen die
Maflinahmen ebenfalls der Steuerung und Lenkung des touristischen Verkehrs sowie einer Verlagerung
der Fahrten auf den Umweltverbund. Insbesondere durchgéngige Rad- und Ful3verbindungen zielen
ebenfalls auf touristische Verbindungen.

Die zweite Aufstiegsstralle zur Entlastung der Schorndorfer Stralle wurde bereits in Verkehrs-
untersuchungen detailliert betrachtet und ist aufgrund der hohen Kosten und fehlenden Flachen-
verfuigbarkeiten nicht Bestandteil des MOVE 2035.

5.2 SchwerpunktmalRnahmen motorisierter Individualverkehr

Im Vorfeld zur Online-Beteiligung wurde im Rahmen von Schwerpunktmaf3nahmen einzelne Varianten der
Verkehrsfilhrung entlang der Ost-West-Achse (Eisenbahn- und Esslinger Stral3e) sowie im Bereich des
Schulzentrums modelliert und die Auswirkungen hinsichtlich der Verlagerung des Verkehrs vergleichend
dargestellt. Die MafRnahmen zum zukunftigen Stral3ennetz sowie der Verkehrsfuihrung in Plochingen
waren aufgrund dringender Grundsatzentscheidungen sowie weiteren Planungen der Stadtverwaltung von
besonderer Bedeutung und wurden deshalb vorgezogen. Zudem unterstiitzte die Untersuchung der
Maflnahmenschwerpunkte im Verkehrsmodell den weiteren Bearbeitungsprozess. So konnten die
Auswirkungen der neuen Verkehrsfiihrungen klar von den Auswirkungen des Prognoseszenarios getrennt
und bewertet werden.
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5.2.1 Schwerpunktbereich 1: ,,Ost-West-Trasse*

Im ersten Schwerpunktbereich wurden verschiedene Verkehrsfliihrungen entlang der ,Ost-West-Trasse*
untersucht. Im Bearbeitungsprozess wurden insgesamt drei Varianten in zahlreichen Variationen gepruft
und im Verkehrsmodell die Verlagerungseffekte untersucht und bewertet. Als Berechnungsgrundlage
dient der Prognosenulifall 2035. Die folgende Auflistung gibt einen Uberblick tber die untersuchten
Varianten:

=  Variante A:

Eisenbahnstral3e zweispurig

Eisenbahnstralie zweispurig mit Durchfahrtsverbot fur Lkw = 3,5 t
EisenbahnstrafRe zweispurig mit Tempo 20 km/h am Bahnhof
EisenbahnstraRe Zwischenstufe

O O O O

=  Variante B:

o EinbahnstralR3enring grof3
o EinbahnstraRenring klein

=  Variante C:

o Tangentenlésung ohne Zufahrt zum Bahnhofsplatz von Bahnhofstral3e
o Tangentenlésung mit Rechtsabbiegen von der BahnhofstralBe zum Bahnhofsplatz

Neben der zusammenfassenden Darstellung von allgemeinen Vor- und Nachteilen wurden die
verschiedenen Varianten nach zuriickgelegten Fahrzeugkilometern, Fahrzeiten sowie Verkehrsstarken an
zwei ausgewahlten Querschnitten miteinander verglichen.

Dabei wurde festgestellt, dass die Variante A der zweispurigen Eisenbahnstrale die zurlickgelegten
Fahrzeugkilometer im Vergleich zum Prognosenullfall 2035 am effektivsten reduziert, wahrend
beispielsweise in der Variante C (Tangentenldsung) die Fahrzeugkilometer aufgrund der Umwegigkeit der
neuen Fihrung um ca. 7.000 km pro durchschnittlichem Werktag zunehmen. Der Vergleich der Fahrzeiten
der einzelnen Varianten spricht ebenfalls fir die Wahl der Variante A. Hier steigt die Fahrzeit im Vergleich
zum Prognosenullfall 2035 um ca. 150 Stunden, wahrend in der Variante C die Fahrzeit aufgrund der
geringeren Geschwindigkeiten und der umwegigen Fihrung um rund 350 Stunden zunimmt. Ein Nachteil
der Variante A (Eisenbahnstralle zweispurig) sind die hohen Verkehrsstarken am Bahnhof
(15.300 Kfz/24 h), die in anderen Varianten wesentlich geringer ausfallen. Diesen Wert gilt es durch
Verkehrsverlagerung auf andere Verkehrsmittel im Rahmen des Prognoseszenarios zu reduzieren. Es
muss allerdings hervorgehoben werden, dass die hohen Verkehrsmengen durch die Verlagerung des
Verkehrs von der Esslinger Stral3e auf die Eisenbahnstral3e verursacht werden. In der Esslinger StralRe
(H6he Hermannstrafl3e) kann durch diese Verlagerung das Verkehrsautkommen auf nur 4.400 Kfz/24 h
reduziert werden. Es gilt demnach zu entscheiden, welche ,Ost-West*-Achse in Plochingen zukinftig als
Hauptachse genutzt werden soll und den Verkehr entsprechend auf diese Achse zu lenken.

Die Inhalte der einzelnen MalRhahmen, die Modellierungsergebnisse sowie Auswertung der Varianten-
vergleiche sind in der Foliensammlung zu Kapitel 5 auf den Folien 104 bis 146 hinterlegt.
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Fur die Online-Burgerbeteiligung wurden aus den zahlreichen Variantenvorschlagen der drei Varianten A
bis C jeweils auf Grundlage des Variantenvergleichs eine Vorzugsvariante gewahlt und den Blrgerinnen
und Biirgern zur Bewertung vorgelegt.

Die drei Vorzugsvarianten sind in Abbildung 8 dargestellt und im Folgenden kurz beschrieben:

Variante A: Verkehrsbiindelung

In dieser Variante soll die Eisenbahnstraf3e (s. pinke Markierung) als neue Hauptachse fur den
Ost-West-Verkehr dienen. Dazu wird die Eisenbahnstral3e zweistreifig ausgebaut und mit einem
Kreisverkehr an die Esslinger Stral3e angebunden.

Variante B: Verkehrsverteilung

In Variante B soll ein Einbahnstral3enring entstehen (s. blaue Markierung). Aus der Esslinger
StraBe fUhrt der Verkehr in Richtung Westen, wéahrend auf der (ebenfalls ausgebauten)
Eisenbahnstral3e der Verkehr in Richtung Osten gefuhrt wird.

Variante C: Verkehrsverlagerung

In der letzten Variante wird versucht, den Durchgangsverkehr (Ost-West-Verbindungen ohne Halt
in Plochingen) auf eine Tangente im Stden (s. grine Markierung) zu verlagern. Diese fuhrt Gber
die Ulmer StralRe in Richtung Bruckenwasen und parallel zur B10 weiter in Richtung Westen.

7 : & . 42D Layer
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) \ Variante A
\ Variante B h
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Abbildung 8: Darstellung der drei Varianten des Schwerpunktbereiches 1 "Ost-West-Trasse". Quelle: Online-Beteiligung
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5.2.2 Schwerpunktbereich 2: ,,Unteres Schulzentrum*

Im zweiten Schwerpunktbereich wurden verschiedene Verkehrsfihrungen im Bereich des unteren
Schulzentrums untersucht. Im Bearbeitungsprozess wurden insgesamt drei Varianten geprift und im

Verkehrsmodell die Verlagerungseffekte untersucht und bewertet. Als Berechnungsgrundlage dient der
Prognosenulifall 2035.

Die drei Varianten sind in Abbildung 9 dargestellt und im Folgenden kurz beschrieben.
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Abbildung 9: Darstellung der drei Varianten des Schwerpunktbereiches 2 "unteres Schulzentrum". Quelle: Online-Beteiligung

Variante A: Verkehrsberuhigung und Durchbindung HindenburgstraRe

In der ersten Variante sollen die Hindenburg- und die Marquardtstral3e durch verkehrsberuhigende

Maflnahmen attraktiver fir den Radverkehr gestaltet werden. Die HindenburgstraRe wird im
Westen an die Johanniterstraf3e durchgebunden.

Variante B: Variante A + zusatzliche Verkehrsberuhigung

In der Variante B sollen neben der Verkehrsberuhigung in der Hindenburg- und MarquardtstralRe
ebenfalls die Urban- und Johanniterstralle attraktiver fur den Radverkehr gestaltet werden. Die
Hindenburgstraf3e wird im Westen an die Johanniterstral3e durchgebunden.

Variante C: Einbahnstral3enverkehr

In dieser Variante wird neben den bereits bestehenden Einbahnstra3enregelungen im unteren
Schulzentrum ebenfalls die Hindenburg-, Marquardt- und Tannenstrale im Einbahnverkehr
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gefuhrt. Dies soll die Verkehrsstrome besser lenken und das Verkehrsaufkommen vor dem
Schulzentrum reduzieren.

Neben der zusammenfassenden Darstellung von allgemeinen Vor- und Nachteilen wurden die
verschiedenen Varianten nach zuriickgelegten Fahrzeugkilometern, Fahrzeiten sowie Verkehrsstarken an
zwei ausgewahlten Querschnitten miteinander verglichen. Hierbei ist bei den zurlickgelegten
Fahrzeugkilometern im Vergleich zum Prognosenullifall 2035 festzustellen, dass die Variante A (Verkehrs-
beruhigung und Durchbindung Hindenburgstraf3e) durch die geringere Umwegigkeit im Bereich des
unteren Schulzentrums als einzige Variante zu einer Reduzierung von Fahrzeugkilometern und Fahrzeit
fuhrt. Die EinbahnstrafRenregelung (Variante C) fuhrt aufgrund der Umwegigkeit zu einer Erhéhung der
Fahrzeugkilometer um rund 900 km sowie eine Verlangerung der Fahrzeiten von rund 800 Stunden im
Vergleich zum Nullfall 2035. Auch die Querschnitte auf der Marquardt- sowie Hindenburgstral3e sprechen
fur die Variante A sowie B, da hier die Verkehrsmenge am starksten reduziert wird. Dies geschieht
allerdings zu Lasten der westlichen Hindenburgstral3e, die heute aufgrund der Sackgasse kaum Verkehr
aufweist. Durch die Offnung der HindenburgstraRe kénnen die Anwohnerinnen und Anwohner der
Wohngebiete im Westen des Schulzentrums schneller in Richtung Esslinger Stral3e fahren. Es ist zu
betonen, dass aufgrund der geringen Geschwindigkeiten nicht mit einem hohen Durchgangs-
verkehrsaufkommen von der Schorndorfer Straf3e durch das untere Schulzentrum auf die Hindenburg-
stral3e zu rechnen ist.

Die Inhalte der einzelnen MalRnahmen, die Modellierungsergebnisse sowie Auswertung der Varianten-
vergleiche sind in der Foliensammlung zu Kapitel 5 auf den Folien 147 bis 164 hinterlegt.

5.3 Zweite Online-Burgerbeteiligung

Auch im weiteren Verlauf des MOVE wurden die Birgerinnen und Birger Plochingens in den
Planungsprozess mit einbezogen. In einer zweiten Onlinebeteiligung im Juli 2021 wurden die vorliegenden
strategischen MalBhahmen unter Beriicksichtigung des Leitbilds bewertet sowie erganzende Vorschlage
eingebracht. Die MalRnahmen sind hierbei im Rahmen der Birgerbeteiligungen (Haushaltsbefragung und
erste Online-Beteiligung) eingegangen. Sie wurden erganzt durch Vorschlage aus der Verwaltung sowie
den Fraktionen und letztlich durch den Gutachter um eine fachliche Einschatzung von MalRnahmen auf
Grundlage der analysierten Problemfelder und Ziele des MOVE 2035 vervollstandigt.

Die Birgerinnen und Birger konnten die Mal3Bhahmen in einer Abstufung von der héchsten Prioritat zur
geringsten Prioritat sortieren und weitere Kommentare sowie neue Ideen einbringen. Zum Rad- und
FuRRverkehr wurde zudem jeweils eine Karte mit den Hauptachsen hinterlegt, die ebenfalls bewertet
werden konnten. In Abbildung 10 ist beispielhaft eine Frage aus dem interaktiven Online-Fragebogen zum
ruhenden Verkehr abgebildet.
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Plochingen MOVE 2035 BERNARD

Priorisierung der MaBnahmen im MIV - ruhender Verkehr

Im Folgenden konnen

Sie die MaBnahmenvorschiage fur den ruhenden Verkehr priorisieren. Dazu haben wir Ihnen unten alle voriiegenden

tten. die MaBnahmen in Ihre priorisierte Reihenfolge zu bringen. An

Sollte die bereits zufsilig Ihrer

Haéchste Prioritat

Geringste Prioritdt

Abbildung 10: Beispielfrage aus der Online-Burgerbeteiligung zur MaRhahmenpriorisierung

Der zweite Teil der Beteiligung befasste sich mit den beiden Schwerpunkbereichen im MIV aus Kapitel 5.1.
Die Birgerinnen und Birger konnten sich auf Grundlage der Ergebnisse der Verkehrsmodellierung zu den
vorliegenden Varianten auRern und die personliche Vorzugsvariante benennen.

Insgesamt haben rund 550 Burger*innen an der Umfrage teilgenommen und ihre Meinung und Anregung
zu den MalRnahmenvorschlagen und den Schwerpunktbereichen eingebracht. Neben der Priorisierung
der MalRBnahmen wurden neue Vorschlége fir die Hauptachsen im Rad- und Fullverkehr eingezeichnet
und ergdnzende Hinweise zu den MalRnahmen gegeben. Im Schwerpunktbereich 1 zur ,,Ost-West-Trasse”
haben sich mehr als die Halfte der Teilnehmerinnen und Teilnehmer fir die Variante A
Lverkehrsbindelung“ ausgesprochen. Im zweiten Schwerpunktbereich zum ,unteren Schulzentrum®
wahlten etwas unter der Halfte (47 %) aller Teilnehmenden die Variante C ,Einbahnstralenverkehr* als
Vorzugsvariante, wobei sich rund 25 % der Teilnehmer fiir keine Variante oder keine Angabe entschieden
haben. Eine detaillierte Auswertung der Ergebnisse ist in der Foliensammlung zu Kapitel 5 auf den Folien
165 bis 182 hinterlegt.

5.4 MalBnahmenkonzeption
Die MalRBnhahmen sind in sieben Maflinahmenbereiche gegliedert:
= Busverkehr
* Radverkehr
= Fulverkehr
= Kfz-Verkehr (flieRend und ruhend)
= StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit
= Inter- und Multimodalitat

»  Offentlichkeitsarbeit
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Die detaillierten MaRRnahmenbeschreibungen mit einer Grobkostenschatzung und Finanzierungsmaglich-
keiten sowie einem groben Zeithorizont, benétigter Rahmenbedingungen und der Umsetzbarkeit der
MalRnahmen sind in den Mal3nahmenblattern in Anlage 6 hinterlegt.

Im Folgenden wird aus jedem Mal3nahmenbereich beispielhaft eine MaRnahme detailliert betrachtet.

Im Rahmen der Haushaltsbefragung wurden im MafRnahmenbereich Busverkehr mit grof3em Abstand die
Zu geringen Taktzeiten der Busse bemdangelt. Diese MalRhahme wird im Rahmen des MOVE 2035
aufgegriffen, um den Umstieg auf den offentlichen Personenverkehr zu starken und damit Fahrten in
Plochingen vom Pkw auf den Busverkehr zu verlagern. Damit dies nachhaltig umsetzbar wird, muss der
Busverkehr attraktive Verbindungen zur Verfligung stellen, bei denen die Reisezeiten geringer sind als die
Fahrzeiten mit dem Pkw. MaRRgeblich ist hierbei die Taktzeit, da lange Wartezeiten zu Busverbindungen
die Attraktivitat stark mindern. Die verstarkten Taktzeiten kénnen zudem die Kapazitat erhdhen und damit
die Auslastung der einzelnen Fahrzeuge vermindern. Aufgrund der Ansiedlung des Landratsamts in
Plochingen soll in dies fur die Buslinie 141 kurzfristig umgesetzt werden.

Der Radverkehr fallt in Plochingen mit einem Modal Split Anteil von 6 % des Gesamtverkehrs im
Bundesvergleich eher unterdurchschnittlich auf. Dies ist zum einen auf die schwierigen topographischen
Verhéltnisse zurtckzufiihren, zum anderen allerdings ebenfalls auf das lickenhafte Radwegenetz.
Deshalb strebt die Stadt Plochingen den Aufbau eines hierarchisch strukturierten, sicheren, eng-
maschigen und durchgéngigen Radwegenetzes an. Hierbei werden die wichtigsten Quell- und Zielver-
bindungen, wie z. B. der Bahnhof, das Schulzentrum, die Innenstadt sowie Wohngebiete miteinander
verbunden. Dies wirde ebenfalls touristische Verkehre sicher durch das Stadtgebiet lenken.

Im Rahmen der Haushaltsbefragung sowie der Online-Befragungen haben die Burgerinnen und Blrger
zahlreiche unsichere oder fehlende Querungsmdglichkeiten fir den Fullverkehr bemangelt.
Insbesondere auf den Hauptachsen entlang der Esslinger Straf3e und der Schorndorfer Strafl3e wird das
Queren der StrafRe aufgrund von fehlenden, sicheren Querungsmoglichkeiten offensichtlich erschwert. Im
Rahmen weiterer Detailuntersuchungen sollen der Umbau von vorhandenen Querungen oder ein
potenzieller Neubau einer Querungsmaglichkeit untersucht und umgesetzt werden. Dies erhdht nicht nur
die Verkehrssicherheit fir den Fullverkehr, sondern fihrt ebenfalls zu einer Erhéhung der Attraktivitat
durch geringere Wartezeiten und hohere Reisegeschwindigkeiten.

Nicht nur im Rahmen des MOVE 2035 sondern ebenfalls durch den L&rmaktionsplan werden im Kfz-
Verkehr Geschwindigkeitsreduzierungen in Plochingen gewinscht. Im Schwerpunktbereich ,Ost-West"-
Trasse soll hierzu die Geschwindigkeit auf der Esslinger StraRe auf 30 km/h reduziert werden. Dies soll
gemaR Larmaktionsplan auch im Osten der Ulmer Stral3e gelten. Fir die Schorndorfer StralR3e wird im
sudlichen Bereich eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 40 km/h vorgesehen.

Im Schwerpunktbereich ,Ost-West“-Trasse strebt die Stadt Plochingen die Umsetzung der Variante A
(Verkehrsbindelung auf Eisenbahnstraf3e) an. Dies fuhrt nach den Berechnungen im Verkehrsmodell zu
einer Zunahme der Verkehrsstarken auf der Eisenbahnstraf3e vor dem Bahnhof, da sich die Verkehre von
der Esslinger StralRe auf die neue Hauptachse verlagern. Um die Verkehrssicherheit, die Aufenthalts-
qualitdt und die Querung der Eisenbahnstrale im Bereich des Bahnhofs trotz Verkehrszunahme zu
ermdglichen, kommt die Einrichtung eines sogenannten ,Shared-Space® in Frage. Dies ist in Deutschland
aktuell im Hauptverkehrsnetz zwar im Verkehrsrecht noch nicht verankert, hier findet allerdings aktuell ein
Umdenken statt. Forschungsvorhaben haben gezeigt, dass durch gestalterische Mal3Bnahmen im Strafl3en-
raum die Geschwindigkeit im flieRenden Verkehr trotz Vorrang des Kfz-Verkehrs reduziert werden kann
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und Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer auf den Vorrang gegeniber dem querungswilligen FuRRverkehr
verzichten. Die Einsatzgrenzen eines ,Shared-Space” Bereiches hangen u. a. von der Kfz-Verkehrsstarke
in der Spitzenstunde, der Passantendichte, der Anzahl an Uberquerungen pro Stunde sowie der
planerisch angestrebten Geschwindigkeit ab. Im Rahmen fortfihrender Detailuntersuchungen soll die
Einrichtung eines ,Shared-Spaces® im MafRnahmenbereich StralRenraumgestaltung und Barriere-
freiheit weiterverfolgt werden.

Der MaRnahmenbereich der Inter- und Multimodalitdt wird durch die Vielzahl an neuen sowie
nachhaltigeren Mobilitditsangeboten immer wichtiger. Dabei ist zu beachten, dass klimafreundliche
Mobilitatsangebote attraktiv, flexibel und praktisch sein missen, um auch tatséchlich von den Blrgerinnen
und Burger genutzt zu werden. Durch den Umbau zum intermodalen Knotenpunkt soll der Plochinger
Bahnhof diese Voraussetzungen erfillen und klimavertraglichere Mobilitat fordern. Hierbei kann auch das
im Leitbild verankerte Ziel der City-Logistik verfolgt werden. Mithilfe von Mobilitdtsstationen am Bahnhof
sowie verteilt im gesamten Stadtgebiet kdnnen zahlreiche Funktionen an einem Standort gebiindelt
werden. Neben Car- und Bike-Sharing wird der Umstieg auf den offentlichen Personennahverkehr
ermdglicht sowie dezentrale Paketstationen geschaffen. So kdnnen die Fahrten im Liefer- und Paketdienst
reduziert werden und die Pakete an der Station selbst abgeholt werden oder mittels Lastenrader im Stadt-
gebiet feinverteilt werden.

Unabdingbar bei der Umsetzung von Malhahmen ist eine regelmaBige und umfangreiche
Offentlichkeitsarbeit. Dies wurde bereits im Rahmen des MOVE 2035 mit drei Beteiligungsrunden der
Blrgerinnen und Burger umgesetzt, soll aber auch kiinftig weiter fortgeftihrt werden. Eine regelmagige
Kommunikation hilft bei der Evaluierung umgesetzter Malinahmen und verdeutlicht neue Problemfelder.

5.5 Handlungskonzept

Alle Maflinahmen sind in einem Handlungskonzept zusammengefasst. Da die einzelnen Handlungsfelder
miteinander verzahnt sind, sind auch die EinzelmaRRnahmen miteinander verknupft.

Die Dringlichkeit bzw. die Umsetzungsreihenfolge wird mit den zeitlichen Realisierungsstufen bis 2025
(kurzfristig), zwischen 2025 und 2030 (mittelfristig) sowie zwischen 2030 bis 2035 (langfristig)
kategorisiert. Grundlage der Priorisierung sind die anstehenden Planungen in der Stadt Plochingen sowie
die Berlcksichtigung der Kosten und Realisierbarkeit der MalBnahmen. Dieses Vorgehen erlaubt
gleichzeitig ein Monitoring- und Evaluierungsprozess.

Die tatsachliche Umsetzung der Mafinahmen ist abh&ngig von personellen sowie finanziellen Mitteln.

Die Priorisierung der vorliegenden Mafnahmen ist in den folgenden Tabellen zusammenfassend
dargestellt. In den Malinahmenblattern lassen sich Details zu den einzelnen Umsetzungsschritten finden.
Die Priorisierung entspricht dem Stand Dezember 2022.
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Lfd. Nr MaRnahme

&
1 keh &
o Busverkehr o &
XV &
5 3
& 9
& S
5 5
© S
1.1 Taktverdichtungen Hoch Kurzfristig
1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen Mittel Mittelfristig
1.3 Abstimmung der Fahrpldne auf hdufigen Umsteigeverbindungen Gering Mittelfristig
1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am ZOB Hoch Kurz- bis Mittelfristig
1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrslage / elektronische Echtzeitangaben Mittel Kurz- bis Mittelfristig

Tabelle 3: Handlungskonzept MalBnahmenbereich Busverkehr

Lfd. Nr MaRnahme

Y
3
&
2. Radverkehr & &39}\
O &
& Sy
& By
& &
+© S
2.1 SchlieRen von Netzliicken Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
2.2 Einrichtung von Fahrradstralen und -zonen Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
2.3 Verbesserung der Querungsmoglichkeiten Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
2.4 Markierung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
2.5 Anbindung an die Radschnellverbindung RS4 Gering bis Mittel| Mittel- bis Langfristig
2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans Gering Kurzfristig
2.7 Ausbau von Radabstellanlagen Gering Kurz- bis Mittelfristig
2.8 Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen Gering Langfristig
Tabelle 4: Handlungskonzept Malinahmenbereich Radverkehr
3. FuBverkehr
Lfd. Nr MaRnahme | |
RY
@
R
.\\(_}
3. FuBverkehr & &
& &
o S
S oy
5 2
© S
31 Reduzierung von Umwegigkeiten / direkte Wegefiihrung Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
3.2 Durchgéngiges FuRwegenetz Gering bis Mittel Langfristig
3.3 Verbesserung der Querungsmdéglichkeiten Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
3.4 Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen Gering Kurzfristig
3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans Gering Kurzfristig
3.6 Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von FulRwegen Gering Langfristig

Tabelle 5: Handlungskonzept MaRnahmenbereich FuR3verkehr
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4, Kfz-Verkehr
Lfd. Nr MaRnahme
&
P
4, Kfz-Verkehr & &zg?}\
2O &
5 &
& &
¥ &
+© S
4.1 Verkehrsberuhigung Gering bis Mittel Langfristig
4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
4.3 Optimierung der Parkraumbewirtschaftung Gering Kurz- bis Mittelfristig
4.4 Einflihrung einer Stellplatzsatzung Gering Kurzfristig
Tabelle 7: Handlungskonzept MaRnahmenbereich Kfz-Verkehr
5. StraBenraumgestaltung und Barrierefreiheit
Lfd. Nr MaRnahme | |
RY
@
o
5. StraBenraumgestaltung und Barrierefreiheit & gg?’
) PN
5 °
<© &
¥ &
© 3
5.1 Einrichtung eines ,,Shared-Space“ vor dem Bahnhof Hoch Kurz- bis Mittelfristig
5.2 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums Mittel Langfristig
5.3 Verbesserung der sozialen Sicherheit Gering bis Mittel Langfristig
5.4 Verbesserung der Barrierefreiheitim OPNV Mittel Kurzfristig
5.5 Verbesserung der Barrierefreiheitim FuRBverkehr Mittel Kurz- bis Mittelfristig
5.6 Neuordnung von StraBenrdaumen Mittel Langfristig
Tabelle 6: Handlungskonzept MaRnahmenbereich Stralenraumgestaltung und Barrierefreiheit
6. Inter- und Multimodalitit
Lfd. Nr MalRnahme | |
R
@
o
6. Inter- und Multimodalitit % &
& &
3
© &
¥ &
© N
6.1 Konzept flir Mobilitatsstationen Mittel Kurz- bis Mittelfristig
6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrsknotenpunkt Hoch Kurz- bis Mittelfristig
6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzeptes Mittel Mittelfristig
6.4 Einfiihrung/Teilnahme an einem Bike-Sharing-Konzept Gering bis Mittel| Kurz- bis Mittelfristig
6.5 Ausbau von P&R-Anlagen Hoch Mittel- bis Langfristig
Tabelle 8: Handlungskonzept MaRnahmenbereich Inter- und Multimodalitéat
7. Offentlichkeitsarbeit
Lfd. Nr MaRnahme
R
€
o
7. Offentlichkeitsarbeit & @éf’
N &
& 3°
& &
*‘Oé QQ&
7.1 Austausch mit Bilirgerinnen und Biirgern Gering Laufend
7.2 Austausch mit Unternehmen/betriebliches Mobilitdtsmanagement Gering Laufend

Tabelle 9: Handlungskonzept MaRnahmenbereich Offentlichkeitsarbeit
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6. Prognoseszenario 2035 ,,Starkung des Umweltverbunds*

Um die Wirksamkeit der vorgeschlagenen MalRhahmen zu untersuchen, wurden diese als Malinahmen-
bindel (Prognoseszenario) im Verkehrsmodell untersucht und bewertet.

Die Stadt Plochingen verfolgt mit dem MOVE 2035 das Ziel, die Beeintrachtigungen in der Lebensqualitat
durch das hohe Verkehrsaufkommen in Plochingen zu reduzieren. Das Prognoseszenario tragt daher den
Titel ,Starkung des Umweltverbunds®, da die Malinahmen vorrangig darauf abzielen, das Kfz-Verkehrs-
aufkommen im Stadtgebiet zu reduzieren und die Verkehrsmittel des Umweltverbunds (Rad- und
FulRverkehr sowie 6ffentlicher Personennahverkehr) zu starken.

Das Prognoseszenario beruht auf dem Prognosenullfall 2035, das um das beschlossene MalRnahmen-
bundel (s. Abbildung 11) erganzt wurde. Die Verortung der MalBhahmen des Prognoseszenarios 2035 ist
in Anlage 7 nochmals in gré3erem Format hinterlegt.

K % Szenario
Starkung Umweltverbund

& ® : Weitere MaRnahmen

Busverkehr

s . c : T Abstimmung der Fahrplane auf haufigen
‘“::\ 3 i Y Umsteigeverbindungen
Steigerung der Aufenthaltsqualitat am ZOB

Informationen (iber aktuelle Verkehrslage im
Busverkehr

Rad- und FuBverkehr
Ausbau von Abstellanlagen

i der i ilderung
von Rad- und FuBwegen

Kfz-Verkehr (ruhend)
Optimis g des F

Einfiihrung einer Stellplatzsatzung

und

Attraktive Gestaltung des ¢ffentlichen Raums

Legende:
Verbesserung der sozialen Sicherheit

{) ) Taktverdichtungen im Busverkehr Neuordnung von StraRenriumen

hit licher Haltestel " ” ”
® Einrichtung zusatzlicher Haltestellen Offentlichkeitsarbeit

W Anpassungen im Radverkehrsnetz Austausch mit Birgerinnen und Burgem

(Schliefien von Netzlacken, etc. )

Anpassungen im FuBverkehrsnetz mit U
(Reduzierung von Umwegigkeiten, elc.) Mobilitatsmanagement
[R3Y] Autstelung von Rag- und Fusischuwegeplanen

mm— Schwerpunktboroicho MIV

m m Verkehrsberuhigung

Geschwindigkeitsreduzierung (Larmaktionsplan)

®  Einnichtung eines Shared Space” vor dem Bahnhof

Kartengrundiage.
r e K:
[A]  Verbesserung der Barrierefroiheit

Die Karte wurde mit @ OpenStreetMap-Mitwirkende® erstelt.

(<]

Konzept fur Mobilitatsstationen

(Bahnhof als intermodaler Verkehrsknotenpunk,
Aufbau eines (E-) Carsharing- und
Bike-Sharing.Konzeptes)

Ausbau von P+R-Anlagen

Mafstab: keiner

4]

Abbildung 11: MaRnahmenbiindels des Prognoseszenarios 2035

Mittels Verkehrsmodell wurden gemeinsam wirkende Entlastungs- und Verlagerungswirkungen
berechnet. Dabei wurden neben raumlichen Verlagerungen auch modale Verlagerungen (Umstieg vom
Pkw auf alternative Verkehrsmittel) berlicksichtigt. Folgende Erkenntnisse lassen sich feststellen:

= durch die neue ,Ost-West“-Verbindung entlang der Eisenbahnstral3e kobnnen die Verkehrsmengen
entlang der Esslinger Stral3e stark reduziert werden

= die MalRnahmen im Umweltverbund bewirken einen Umstieg vom Pkw auf Alternativen

= es kann eine Verschiebung des Modal Splits von heute 46 % im motorisierten Individualverkehr
auf 43 % erfolgen. Der Umweltverbund nimmt um 3 %-Punkte auf insgesamt 57 % zu.

Die Ergebnisse sind in der Foliensammlung zu Kapitel 6 auf den Folien 184 bis 186 nachzuschlagen.
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Aufgrund der starken strukturellen Entwicklungen im Stadtgebiet Plochingens kommt es zwischen dem
Bestand 2019 sowie dem Prognosenulifall 2035 an allen ausgewahlten Querschnitten im Stadtgebiet zu
einer Erhéhung der Verkehrsmengen (s. Kapitel 4.3). Ziel des Prognoseszenarios 2035 ist es, die
Zunahmen des MIV-Aufkommens durch Verlagerung auf den Umweltverbund zu reduzieren und die
unvermeidbaren Verkehre auf den Hauptachsen zu biindeln.

Tabelle 10 zeigt sehr anschaulich, dass dieses Ziel mit dem vorliegenden MalRnahmenbindels des
Prognoseszenarios sehr erfolgreich gelungen ist.

Prognoseszenario

Streckenabschnitt Prognosenulifall 2035 2035 Differenz zu
(Kfz/24 h) (Kfz124 h) Prognosenulifall 2035

Zu-/Ausfahrt Plochingen Westen Esslinger Stral3e 10.100 9.000 -1.100
Zu-/Ausfahrt Plochingen Siid-Westen [Hafenbriicke 17.400 17.400 0
Zu-/Ausfahrt Plochingen Siiden Briicke Neckarstrae 15.400 15.500 100
Zu-/Ausfahrt Plochingen Osten Ulmer StraBe 13.500 11.700 -1.800
Zu-/Ausfahrt Plochingen Norden Schorndorfer StraRe 10.000 9.600 -400
Innenstadt Esj'g‘f%‘“:tesr:l;ae?ge;x“he” Eisenbahnstrafie 9.600 900 -8.700
Innenstadt Esslinger StraRe (auf Hohe der 12,500 4.700 -7.800

Hermannstral3e)
Innenstadt EisenbahnstraRe auf Hohe des Bahnhofes 8.800 13.300 4.500
Innenstadt Schorndorfer StraBe (Knotenpunkt zur Neckar- 22,800 22,800 0

und Ulmer Stral3e)
Innenstadt Marquardtstrae (auf Hohe der Realschule) 3.400 2.000 -1.400

Tabelle 10: Verkehrsstarken im Prognoseszenario 2035 im Vergleich zum Prognosenulifall 2035 (Kfz/24 h) (Werte sind gerundet)

Prognoseszenario .
Streckenabschnitt B?sthe;rllg 423)19 : 2035 D|fferenzzgrgBestand
(Kfz/24 h)
Zu-/Ausfahrt Plochingen Westen Esslinger Stral3e 8.600 9.000 400
Zu-/Ausfahrt Plochingen Siid-Westen |Hafenbriicke 14.900 17.400 2.500
Zu-/Ausfahrt Plochingen Siiden Briicke Neckarstrae 13.400 15.500 2.100
Zu-/Ausfahrt Plochingen Osten Ulmer StraBe 11.300 11.700 400
Zu-/Ausfahrt Plochingen Norden Schorndorfer Stra3e 8.900 9.600 700

Esslinger Stral3e zwischen Eisenbahnstralle

Innenstadt und Pfostenbergweg 8.400 900 -7.500

Innenstadt Esslinger Straf3e (auf Hohe der 10.600 4.700 -5.900
Hermannstraf3e)

Innenstadt EisenbahnstraRe auf H6he des Bahnhofes 7.800 13.300 5.500

Innenstadt Schorndorfer StraRe (Knotenpunkt zur Neckar- 20.600 22,800 2200
und Ulmer Stral3e)

Innenstadt Marquardtstral3e (auf Hohe der Realschule) 3.200 2.000 -1.200

Tabelle 11: Verkehrsstéarken im Prognoseszenario 2035 im Vergleich zum Bestand 2019 (Kfz/24 h) (Werte sind gerundet)

Es lasst sich nur vereinzelt realisieren, die Verkehrsmengen auf dem Stand von 2019 zu halten (s. Tabelle
11), allerdings verringern sich die Verkehrsmengen im Vergleich zum Prognosenullfall 2035 an fast allen
Querschnitten. Zunahmen sind vor allem an der sudlichen Einfahrt ins Stadtgebiet tGber die Neckarstral3e
sowie an einer Eisenbahnstralie als neue ,Ost-West“-Trasse zu erkennen, die durch die Biindelung der
Fahrten dort auch gewilnscht sind. In Anlage 8 sind die Verkehrsstarken im Prognosenullfall 2035 im
DTVws (Kfz/24 h) sowie das Differenznetz zum Prognosenullfall 2035 dargestellt.
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7. Zusammenfassung

Mit dem Prognoseszenario 2035 ,Starkung des Umweltverbunds® wurde eine grof3e Anzahl wirksamer
MalRnahmen fur die Stadt Plochingen entwickelt. Die Malinahmen erzielen weitreichende positive
Wirkungen im Sinne der angestrebten Entlastung der Innenstadt durch Bindelung des Verkehrs auf
Hauptachsen und Verlagerung von Fahrten im Kfz-Verkehr auf den Umweltverbund. Mit den
Strallennetzmalinahmen der beiden Schwerpunktbereiche kann das bestehende StraRensystem neu
strukturiert und verbessert werden.

Im Sinne einer Forderung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (OPNV, Radverkehr und FuBverkehr)
sowie zur Aufwertung wertvoller stadtischer Bereiche wurden Umgestaltungsmaflinahmen erarbeitet, die
mafgeblich zur Attraktivierung und Verkehrssicherheit beitragen.

Die erarbeiteten MalRnahmen fiihren nur in Ihrem Zusammenwirken zum gewiinschten und in diesem
Bericht dargestellten Erfolg. Je nach planerischem, baulichem und finanziellem Aufwand unterliegen die
MalRnahmen einer zeitlichen Abhangigkeit. Als Empfehlung fiir die Umsetzung der Malinahmen dient das
erarbeitete Handlungskonzept.

Die erarbeiteten EinzelmalRnahmen sind in weiteren Detailuntersuchungen zu spezifizieren und zur
Umsetzungsreife zu bringen. Schlisselprojekte (auch in Hinblick auf eine zeitnahe Umsetzung) sind zu
sehen

- in der Auslobung des stadtebaulichen Wettbewerbs zur Umgestaltung des Bahnhofsplatzes zur
Mobilitatsdrehscheibe

- in der Schaffung eines hierarchisch aufgebauten, engmaschigen Radverkehrsnetzes

- in der Erweiterung der Kapazitat des ZOBs, sodass der Busverkehr in Plochingen ausgebaut und
attraktiver gestaltet werden kann

BERNARD Gruppe ZT GmbH
Dipl.-Ing. (FH) Claudia Zimmermann

Sara Angioni M.Eng
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HAUSHALTSBEFRAGUNG
BEFRAGUNGSSET

BERNARD

GRUPPE

Sind Sie am - " -
Kennziffer des Haushaltes: [ 16. Juli 2019 nein 0 a0l I Fiir Dienstag, den 16. Juli 2019 |
aus dem Haus
Nummer des Verkehrsbezirks Ihres Wohnortes: ] gegangen? Verkehrsbogen

Haushaltsbogen B Was war der ) der Haushaltsperson Nr.[_|*
Ausgangsort |hres
Anzahl 1. Weges? Ort/ Ortsteil * Tragen Sie hier bitte lhre Nummer
{Ancali) (Bitte geben Sie als Haushaltsperson aus dem Haushaltsbogen ein.
Fahrrad [ die Adresse des Strale od
Anzahl der Fahrzeuge (Stral oL,
in Ihrem Haushalt 2 E-Bike/Pedelec/S-Pedelec = Ausgangsortes an) bekanntes Geb. / Firma) !
C Stand Ihnen am Stichtag
Kraftrad | — ein Pkw oder Kraftrad nein 1  jald
Pkw (konventioneller Antrieb) = ZRVetgUng X
Pkw (Elektro-/Hybridantrieb) [—
e | 1.Weg |¢{ 2.Weg || 3.Weg
4 Zuwelcher Uhrzeit
Anzahl der Personen haben Sie den Weg um ___Junhr um [ Junr um [ Juhr
in Ihrem Haushalt angetreten?
{ksine Besiicher) Haushaltspersonen
davon ] 6 Jahre und aiter 2 g/::&alr::sr Ziel (2) | Arbeitsplatz O Arbeitsplatz O Arbeitsplatz =
ihres Weges? (3) | dienstlich / geschaftlich [] ienstlich / ] ienstlich / O
(6) | Schule /Ausbildung [ Schule / Ausbildung ] Schule /Ausbildung  []
Den folgenden Teil bitte nur fiir Personen ab 6 Jahre ausfiillen! (4) | Einkauf / Dienstleistung [] Einkauf / Dienstleistung [] Einkauf / Dienstleistung []
(Geburtsjahr eintragen bzw. Zutreffendes ankreuzen) (5) | Freizeit/ priv. Besuch [ Freizeit/ priv. Besuch ]| | | Freizeit/ priv. Besuch [
(1) | nach Hause/ zur Wohng. (m nach Hause/ zur Wohng. |: nach Hause/ zur Wohng. |:
(8) | Bringen / Holen Bringen / Holen O Bringen / Holen =]
HatistidisparsopeniN: 1 2 3 /i 5 6 anderer Personen anderer Personen anderer Personen
(7) | sonst.: [ | sonst.: | ] sonst.: | |
Geburtsjahr : [:] — : [:] [—; 3 Welche(s) (1) |zuFul Ol [z Fus Ol |zuFus O
Yerkenrsmittel  (2) |Fahad 1 | [Fahrrad O} | [Fahrrad L]
ménnlich (1) D D D D D D Inrem Weg benutzt? (3) |E-Bike/Pedelec/S-Pedelec O E-Bike/Pedelec/S-Pedelec [ E-Bike/Pedelec/S-Pedelec [ ]
Geschlecht (4) |Kraftrad | | |Kraftrad (| |Kraftrad O
weiblich (2) (5) |Haushalts-Pkw als Fahrer []| | [Haushalts-Pkw als Fahrer [J| | |Haushalts-Pkw als Fahrer  []
D D D D D I:‘ (6) |Haushalts-Pkw als Mitfahrer (]| | Haushalts-Pkw als Mitfahrer [J| | |Haushalts-Pkw als Mitfahrer []
» (7) | Carsharing als Fahrer | | |carsharing als Fahrer | | |carsharing als Fahrer (|
CarTiiet s U] D D D D D D (8) | Carsharing als Mitfahrer ] Carsharing als Mitfahrer ] Carsharing als Mitfahrer ]
3 z (9) | Lkw Ol [kw O] | Lkw O
rjstebhdng/Schile @ D D D D I:I D (10)| Bus/StraBenbahn [J{ | |Bus/StraRenbahn | | |Bus/StraBenbahn O
icht " (11)| Eisenbahn/S-Bahn [ | | Eisenbahn/S-Bahn []| | |Eisenbahn/S-Bahn [l
FichLeryertating @ D D D D D D (12)|sonst.: [ ] sonst.: [ ] sonst: | ]
s e i 1) ja 4 Wolag das Ziel
Sl n O O U O O Ihres Weges? Grt /Ortstell Ort /Oristeil Ort /Ortsteil
eines Fiihrerscheins? "
ol | O | O| O| Of O i (|| ¢ ||| o
(Strale, bekanntes (StraBe, bekanntes (StraBe, bekanntes
Geb., Firma oder Parkhaus) Geb., Firma oder Parkhaus) Geb., Firma oder Parkhaus)
Sind Sie im Besitz einer (1) | ja [] O Il ] | ] Wann sind Sie am
ﬁ%f:::;g%‘f;}ﬁ;r g 5 Ziel angekommen? um [____Junr | ‘ um ____Junr ‘ ‘ um [____Junr ‘
Bab? © [nen[] O = O O O
6 Sind iie von dort
zum Ausgangsort
’ lick ZUrUCK [ st ZUrlick || st Zurlick || e
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Bitte tragen Sie nun im Verkehrsbogen alle Wege ein, die Sie am Stichtag durchgefiihrt haben.

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx

Tragen Sie den nachsten Weg
(Ruckweg oder weiterer Weg)
bitte in der néchsten Spalte ein.

Tragen Sie den nachsten Weg
(Ruckweg oder weiterer Weg)
bitte in der néchsten Spalte ein.

Tragen Sie den nachsten Weg
(Ruckweg oder weiterer Weg)
bitte auf der Ruickseite in der
néchsten Spalte ein.
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B HAUSHALTSBEFRAGUNG BERNARD

METHODISCHES VORGEHEN

Methodisches Vorgehen:

= Einbeziehung des gesamten Stadtgebiets (ca. 15.000 Einwohner bzw. ca. 7.000 Haushalte)
= Verteilung der Haushaltsfragebogen als Posteinwurf im Amtsblatt

= Stichtag: Dienstag, der 16.07.2019

= Ruckgabe per Post oder im Rathaus

Zweck und Inhalte:
= Aussagen zu zuruckgelegten Wegen, Motorisierung und Verkehrsmittelwahl
= Abfrage der Burgerinnen und Biirger (Meinungsbild, Nennung von Mangeln, etc.)

= Grundlage zur Entwicklung des Verkehrsmodells (Verkehrsstrome der Wohnbevélkerung)

bernard-gruppe.com 03.11.2022 4

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx



B HAUSHALTSBEFRAGUNG BERNARD

STICHPROBE UND RUCKLAUF

= Von 7.000 ausgegebenen Fragebdgen sind 800 verwertbare Fragebogen wieder eingesammelt bzw. zuriickgegeben
worden

= Insgesamt wurden ca. 1.850 Einwohner erfasst
—> von ca. 15.000 Einwohner wurden damit rund 12,2 % befragt

- Mit einer Befragungsquote von ca. 12,2 % liegt eine gute und belastbare Datenbasis vor

bernard-gruppe.com 03.11.2022 5
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BEVOLKERUNG 2018
. VERTEILUNG DER EINWOHNER NACH ALTERSGRUPPE UND GESCHLECHT B E R NéURPQ

10000
M mannlich W weiblich
9000
insgesamt ca. 15.000 Einwohner
8000
7000
6000
5000
4000
3000
2000

1000
867

0 468
0-5 Jahre 6-17 Jahre 18-65 Jahre 66 Jahre und alter

bernard-gruppe.com Quelle: Stadt Plochingen, Stand 2018 03.11.2022 6
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B MOBILITATSKENNZIFFERN BERNARD

AURER-HAUS-ANTEIL
GRUPPE

Kennziffern zur Mobilitat:

Nicht mobile Personen
7%

= 93 9% AulRer-Haus-Anteil
MiD: 85 % Auler-Haus-Anteil

= 3,3 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle Personen)
MiD: 3,1 Wege/Person*Tag

= 3,6 Wege pro Person und Tag (bezogen auf alle mobilen
Personen)

93 %
Mobile Personen

Quelle: Haushaltsbefragung Juli 2019, *MiD Mobilitat in Deutschland 2017

bernard-gruppe.com 03.11.2022 7
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B MOBILITAT DER BURGERINNEN UND BURGER BERNARD

FAHRZEUGBESTAND UND ZUGANG ZU MOBILITATSANGEBOTEN

= Rund 1,8 Fahrrader/Haushalt MiD*: 1,8 Fahrrader/Haushalt
davon 0,3 E-Bikes/Pedelecs/Haushalt MiD*: 0,1 E-Bikes/Pedelecs/Haushalt
= Rund 1,5 Pkw/Haushalt MiD*: 1,6 Pkw/Haushalt

davon 0,1 mit Elektro-/Hybridantrieb

= 78 % aller Personen verfligen liber einen Flihrerschein MiD*: 87 % aller Erwachsenen
= 1,3% aller Personen sind Kunde eines CarSharing-Anbieters

= 19,5 % aller Personen verfligen tiber eine Dauerkarte im OPNV

Quelle: Haushaltsbefragung Juli 2019, *MiD Mobilitét in Deutschland 2017

bernard-gruppe.com 03.11.2022 8
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VERKEHRSMITTELWAHL DER BURGERINNEN UND BURGER
- MODAL SPLIT IM GESAMTVERKEHR BERNéﬁE

Gesamtverkehr
(2 50.230 Wege)

& M

Umweltverbund: 44 %
Motorisierter Individualverkehr: 56 %

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 ‘ 9
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VERKEHRSMITTELWAHL DER BURGERINNEN UND BURGER
- MODAL SPLIT IM BINNENVERKEHR BERNé&E

Binnenverkehr
(2 21.470 Wege, 43 % des Gesamtverkehrs)

| ]
4%

43%

Umweltverbund: 54 %
Motorisierter Individualverkehr: 46 %

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 | 10
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VERKEHRSMITTELWAHL DER BURGERINNEN UND BURGER
- KOMMUNALER VERGLEICH BERNQ&Q

I
)

Pkw-Mitfahrer

OPNV 1

E]

111

A
&b
o

Erbach Esslingen Korntal-Munchingen Leinfelden- Neuhausen Plochingen Wendlingen
Echterdingen
2017
2013 2011 19.800 2014 2018 2019 2016
(19.000 >6J.)

13.400 92.600 40.000 11.756 15.016 16.000

(83.600 >6J.) (38.300 >6J.) (15.700 >6J. )

bernard-gruppe.com Quelle: stadtische Daten aus eigenen Erhebungen 03.11.2022 11

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx



STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Bestandsaufnahme 2019
@ Blurgermeinungen

Ergebnisse Haushaltsbefragung

bernard-gruppe.com 03.11.2022 12



B BURGERMEINUNGEN BERNARD

RUCKLAUF OFFENE FRAGEN
GRUPPE

= Ricklauf: insgesamt sind Giber 1.700 Kommentare eingegangen

= |nsbesondere die Themen Radverkehr sowie das Parken im offentlichen Raum wurden stark diskutiert

Busverkehr
Taktzeiten der Busse erhohen (108x)
Mangel am Bahnhofsgebaude (71x)
Ticketpreise fur den Bus zu teuer (64x)
den OPNV empfinde ich als ,,gut“ (55x)
schlechte Abstimmung zwischen Bus und Bahn (53x)

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 13
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B BURGERMEINUNGEN
RUCKLAUF OFFENE FRAGEN

= Ricklauf: insgesamt sind Giber 1.700 Kommentare eingegangen

GXS

Radweg auf der Schorndorfer StraRe ist sehr gefahrlich  (119x)
schlechter Zustand der Radwege (81x)
Radweg auf der Esslinger Stralde ist sehr gefahrlich (49x)
schlechte Markierung/Beschilderung der Radwege (45x)
Trennung vom Kfz- und Radverkehr notwendig (44x)

bernard-gruppe.com

5783_04 Klausursitzung Gemeinderat.pptx

Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019

BERNARD

GRUPPE

Insbesondere die Themen Radverkehr sowie das Parken im offentlichen Raum wurden stark diskutiert

03.11.2022
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BURGERMEINUNGEN
. RUCKLAUF OFFENE FRAGEN BERNARD

= Ricklauf: insgesamt sind Giber 1.700 Kommentare eingegangen

= |nsbesondere die Themen Radverkehr sowie das Parken im offentlichen Raum wurden stark diskutiert

schlechter Zustand der Gehwege (22x)
mehr und sicherere FuRgangeriiberwege (17x)
(
(

Radverkehr nutzt haufig die Gehwege 16x)
Barrierefreiheit erhohen 11x)
Radverkehr in der Marktstralte (FuRgangerzone) verbieten (5x)

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 15
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BURGERMEINUNGEN
. RUCKLAUF OFFENE FRAGEN BERNARD

= Ricklauf: insgesamt sind Giber 1.700 Kommentare eingegangen

= |nsbesondere die Themen Radverkehr sowie das Parken im offentlichen Raum wurden stark diskutiert

Kfz-Verkehr

Zu hohes Verkehrsaufkommen in StofRRzeiten (54x)
StraRensanierungen notwendig (Schlaglocher,

abgesenkte Kanaldeckel) (54x)
hohe Auslastung der Schorndorfer Strale (40x)
Geschwindigkeitsreduzierungen/Einfliihren von Tempo-Zonen (29x)
Uberschreitungen der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten (27x)
mehr Geschwindigkeitskontrollen (27x)

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 16
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BURGERMEINUNGEN
. RUCKLAUF OFFENE FRAGEN BER NAR D

GRUPPE

= Ricklauf: insgesamt sind Giber 1.700 Kommentare eingegangen

= |nsbesondere die Themen Radverkehr sowie das Parken im offentlichen Raum wurden stark diskutiert

Parken im offentlichen Raum

Zu wenig Parkplatze vorhanden (166Xx)
kostenloses Kurzzeitparken zum Einkaufen ermoglichen  (71x)
mehr kostenlose Parkplatze anbieten (50x)
Parkgebuhren zu hoch (35x)
hohe Parkgebuhren schwachen den Einzelhandel (34x)

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 17
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BURGERMEINUNGEN
. RUCKLAUF OFFENE FRAGEN BERNéﬁQ

= Ricklauf: insgesamt sind Giber 1.700 Kommentare eingegangen

= |nsbesondere die Themen Radverkehr sowie das Parken im offentlichen Raum wurden stark diskutiert

Neue Mobilitatsformen

<® _e CarSharing (62x)
P }51 Kein Bedarf an neuen Mobilitatsformen (36x)
i Bike-Sharing (31x)
(22%)
I (17x)

Aufbau Ladeinfrastruktur fiir E-Mobilitat
Elektromobilitat

bernard-gruppe.com Grundlage: Haushaltsbefragung Juli 2019 03.11.2022 18
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Bestandsaufnahme 2019
Kfz-Verkehrsstarken

Ergebnisse Verkehrszahlungen

bernard-gruppe.com 03.11.2022 19



VERKEHRSZAHLUNGEN
- ZAHLSTELLENKONZEPT - ERNARD

GRUPPE

Nothalde

bernard-gruppe.com 03.11.2022 20
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B VERKEHRSZAHLUNGEN
ERGEBNISSE IM QUERSCHNITT
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BERNARD

Verkehrszahlungen

K1 - K3, K5 - K10:
Dienstag, 16.07.19

K4
Dienstag, 19.11.19

K11 - K14:
Donnerstag,18.07.19

O Verkehrsstromzahlung Giber
24 h (14 Knotenpunkte)

- Verkehrsmengenim
Querschnitt
[Kfz/24 h]

03.11.2022 21



VERKEHRSZAHLUNGEN
- ERGEBNISSE IM QUERSCHNITT BERNARD
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GRUPPE
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BERNARD
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B AUSWERTUNG QUERSCHNITTE AM SCHULZENTRUM
KNOTENPUNKT URBANSTRARE/MARQUARDTSTRARE

00:00 - 00:€¢
00:€T - 00°CC
0027 - 00:TC
00:TZ - 00:0¢
00:0Z-00:6T
00:6T -00:8T
00:8T-00:LT
00:/T-009T
00:9T-00:ST
00:ST-00:T
004 T -00ET
00:€T - 00:CT
00:ZT - 00:TT
00:TT-00:0T
00:0T - 00:60
00:60 - 00:80
00:80-00:£0
00:£0-00:90
00:90 - 00:50
00:50 - 00:¥0
0070 -00€0
00:€0 - 00:¢0
00:20-00:TO
00:T0 - 00:00

00:00 - 00€¢
00:€7-00-¢C¢
00:22 - 00:T¢
00:TZ - 00:0¢
00:02 -00:6T
00:6T -00:8T
00:8T-00:LT
00:£T-00:9T
00:9T-00:59T
00:ST-00:+T
00:%T-00ET
00:€T - 00:CT
00T - 00:TT
00:TT-00:0T
00:0T - 00:60
00:60 - 00:80
00:80-00:£0
00:£0-00:90
00:90 - 00:50
00:50 - 000
0070 - 00:€0
00:€0 - 00:C0

1 00:20-00:TO
1 00:T0-00:00

21.840 Kfz/24 h

QS UrbanstralRe Std
----.||||||‘|||“|III|.

350

U/z$ ue yezuy

00:00 - 00:€¢
00:€T - 00°CC
0027 - 00:TC
00:TZ - 00:0¢
00:0Z-00:6T
00:6T -00:8T
00:8T-00:LT
00:/T-009T
00:9T-00:ST
00:ST-00:T
004 T -00ET
00:€T - 00:CT
00:ZT - 00:TT
00:TT-00:0T
00:0T - 00:60
00:60 - 00:80
00:80-00:£0
00:£0-00:90
00:90 - 00:50
00:50 - 00:¥0
0070 -00€0
00:€0 - 00:¢0
00:20-00:TO
00:T0 - 00:00

03.11.2022 ‘ 23

gsergebnisse.pptx

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebun



AUSWERTUNG QUERSCHNITTE AM SCHULZENTRUM
- KNOTENPUNKT URBANSTRARE/MARQUARDTSTRARE B E R NAR D

Erkenntnisse:

Hochstes Verkehrsaufkommen am Querschnitt der Marquardtstralbe sowie der stidlichen UrbanstralRe
= Der starkste Strom fahrt von der Marquardtstralie rechts in die nordliche Urbanstralie
= Rund 600 Kfz fahren pro Tag in die Marquardtstralde ein, sogar rund 1.600 Kfz wieder aus

= Der starkste Strom, der in die Marquardtstralde einfahrt, kommt aus der sudlichen Urbanstralte. Aus dem Norden
kommen pro 24 h lediglich 41 Kfz

= Deutliche Morgenspitze zwischen 07:00 - 08:00 Uhr zur Schulanfangszeit

bernard-gruppe.com 03.11.2022 24
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AUSWERTUNG QUERSCHNITTE AM SCHULZENTRUM
- KNOTENPUNKT URBANSTRARE/MARQUARDTSTRARE B E R NAR D

Erkenntnisse:

= Hochstes Verkehrsaufkommen am Querschnitt der Marquardtstrafde und der stlichen HindenburgstraRe
= Der starkste Strom fahrt von der 0stlichen Hindenburgstralte geradeaus auf die Marquardtstrale

= Rund 700 Kfz fahren pro Tag in die Marquardtstralde ein, nur rund 470 Kfz wieder aus

= Deutliche Morgenspitze zwischen 07:00 - 08:00 Uhr zur Schulanfangszeit

bernard-gruppe.com 03.11.2022 26
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VERKEHRSZAHLUNGEN
- ERGEBNISSE IM QUERSCHNITT BERNARD
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- ERGEBNISSE IM QUERSCHNITT | BERNARD
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VERKEHRSZAHLUNGEN
- RADVERKEHR IM QUERSCHNITT BERNARD
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K1 - K3, K5 - K10:
Dienstag, 16.07.19

K4
Dienstag, 19.11.19
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Donnerstag,18.07.19

@

Verkehrsstromzahlung Giber
24 h (14 Knotenpunkte)

Verkehrsmengen im
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VERKEHRSENTWICKLUNG
- DAUERZAHLSTELLE B 10 PLOCHINGEN BER Néﬁg

Jahr 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
KFZ (DTV) 70.370 67.529 64.603 65.362 66.219 68.108 67.189 68.728 68.362 68.839 69.051 68.894
SV (DTV) 5.062 4.779 4.322 4.316 4.345 4.326 4.286 4.392 4.324 4.246 4.286 4.355

80.000
70:000 >\ s : e i :
i p———, i‘l i 6 o3 v v 3 2
,‘0310 2 . 5 . RS n %:\1% - L 6?)?;59 6999, 6$fb‘3°‘
60.000 ol N 6‘5361 o o & o “ ,
5
50.000
40.000 —4— SV(DTV)
—e—KFZ (DTV)
30.000 DTV (Fz/Tag)
20.000
L & A
10.000 '996 b‘"’\g b"bl'l ) \o 5,.5&6 D‘p"'@ h‘l’%ﬁ b.?%l - g\yb« p,.l}\'b 5 l’c‘\’(: z b\';()
2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Jahr
bernard-gruppe.com Quelle: StraBenverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg 03.11.2022 33
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VERKEHRSENTWICKLUNG

VERKEHRSMONITORING

BERNARD

Allgemeine Angaben DTV DTV 2018
Pkw +| Bus + [LmA +
Kfz Kfz sV M
ot lpmA+| LoA | sat
2016 2017 Lfw
L 1201 82165 15.712 15975 | 16.165 | 282 1,7 179 | 15.704 | 163 119
8116 7222 1206 801| 16.987 17.374 | 17.536 | 330 1.9 204 | 17.002| 187 143
L 1192/L 1201 Plochingen "Wald 17.190 17.550 | 17.720 | 325 1.8 227 | 17.168 | 230 95
L 1150/L 1201 "Weilter Stein” 16.646 17.086 | 17.107 | 341 20 207 | 16.559 | 187 154
9.823 9902 | 10214 | 77 0.8 90 | 10.047 | 59 18
2 0D 1,1 Fortschreibung
L 1201 82166 9643 7143 | 7.228 | 245 34 98 6.885 159 86
8116 7222 1207 801) 10.527 7.743 | 7815 | 294 38 91 7.430 190 104
L 1192/L 1201 Plochingen "Wald - 8262 | 8342 | 363 44 92 7.887 | 228 135
L 1150/L 1201 "Weiler Stein" 9230 7874 | 7883 | 301 38 102 | 7.480 193 108
6909 4216 | 4.349 13 0.3 119 | 4.217 11 2
2 FS 4,6 Fortschreibung
L 1192 82164 13.902 14.135 | 14.303 | 296 2.1 0 14.007 | 205 91
8116 7222 1205 801| 15.066 15400 | 15553 | 344 2.2 0 15.200 | 236 108
L 1192/ L 1204 Altbach 14.365 14.666 | 14.808 | 341 23 | 280 |14.187 | 245 96
L 1192/L 1250 Plochingen 14.764 15155 | 15173 | 353 23 i] 14.820 | 235 118
8.527 8.596 | 8.867 74 0,8 0 8.793 66 8
2 oD 25 Fortschreibung
L1192 82156 9.450 9.608 |10.436| 370 3.5 148 | 9.918 | 264 106
8116 7222 1101 801| 10.472 10649 | 11485 440 38 149 | 10.896 | 314 126
L 1192/L 1250 Plochingen 10.659 10.882 | 11.530 | 496 43 136 | 10.808| 346 150
L 1192/L 1201 Querspange Reich 10.203 10.473 | 11.487 | 433 38 176 | 10.878| 307 126
4.986 5.026 | 5.498 46 0.8 113 | 5.339 34 12
2 FS 1,8 Hochgerechnet
B 313 82431 64.582 65664 | 66.444 | 5530 8,3 | 1.194 | 59.720 | 2.123 | 3.407
8116 7322 1109 801] 71.562 73.192 | 73.875 | 7.027 9,5 | 1.215 | 65.633 | 2.594 | 4.433
AS Wendlingen A 8/B 313 (055) - 76.633 | 77.377 | 8.092 105| 621 |68.664| 1.912 | 6.180
B 10/B 313 "Plochinger Dreieck 62.175 63.820 | 63.897 | 5971 93 | 1.013 | 56.913 | 2.028 | 3.943
42.046 42.386 | 43.723 | 408 09 | 1.450 | 41.865| 246 162
4 FS 5.6 Fortschreibung

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx

Quelle: StraRenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg, Verkehrsmonitoring

Zahlung auf Schorndorfer Strafte auf
Hohe des Knotenpunkts Schorndorfer
Stralte/Kronenstralle

Zahlung auf Schorndorfer StralRe
(,Weiler Stein)

Zahlung auf Neckarstralde westlich des
Knotenpunkts
Neckarstrafle/Schorndorfer StralRe

Zahlung auf Ulmer Strale 6stlich des
Knotenpunkts Ulmer Stral3e/Filsallee

Zahlung auf B 313 sudlich der
Anschlussstelle Wernau
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VERKEHRSENTWICKLUNG
- SCHORNDORFER STRARE BERNARD

Vergleich der Verkehrsmengen in den Spitzenstunden zwischen den Knotenpunkten:

Schorndorfer StralRe/Lettenackerstralle und
Schorndorfer Stralle/Talweg

Vormittagliche Spitzenstunde (ca. zwischen 07:00 - 08:00 Uhr) /OKM
= Thomas+Partner 2001: 960 Pkw-E/h 100 %
= Stahlund Partner 2013: 945 Pkw-E/h 98,4 %
= 1GV 2015: 1.015 Pkw-E/h 105,7 % Q’
= bBI2019: 1.119 Pkw-E/h* 116,2 %
* Begrenzte Vergleichbarkeit, Wohngebiet war in Vergleichsgutachten noch nicht bebaut Q‘ O
bernard-gruppe.com Quelle: Untersuchung der IGV, 2015 03.11.2022 35
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VERKEHRSENTWICKLUNG
- SCHORNDORFER STRARE BERNARD

Vergleich der Verkehrsmengen in den Spitzenstunden zwischen den Knotenpunkten:

Schorndorfer StralRe/Lettenackerstralle und
Schorndorfer Stralle/Talweg

Nachmittagliche Spitzenstunde (ca. zwischen 17:00 - 18:00 Uhr) /OKM
= Thomas+Partner 2001: 999 Pkw-E/h 100 %
= Stahlund Partner 2013: 1.083 Pkw-E/h 108,4 %
= |GV 2015; 1.177 Pkw-E/h 117,8 % Q’
= bBI2019: 1.179 Pkw-E/h 118,0 % 2
* Begrenzte Vergleichbarkeit, Wohngebiet war in Vergleichsgutachten noch nicht bebaut Q‘ O
bernard-gruppe.com Quelle: Untersuchung der IGV, 2015 03.11.2022 36
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B VERKEHRSENTWICKLUNG BERNARD

SCHORNDORFER STRARE
GRUPPE

Vergleich der Verkehrsmengen in der Abendspitzenstunde (ca. zwischen 17:00 - 18:00 Uhr):

BERNARD Gruppe (2019) Thomas und Partner (2018)

Schorndorfer Str.
(Arm 3)
5743 21075

IS TOT
‘_v‘— ) it
— -~ - S—

R (o Tl
2327838
OCATHGETOO

% 1) -

502 (9) 871 (11)
242 (4) 611 (6) M moss
260 (5) 260 (5) %(267
77/'\,/}:‘(:/\51171 = L, y /T'-i"," :'I“_"” RN 467
stralle stralle g
426 (8) 419 (12) oo)461
475 (6) 475 (6) Neckarstr.
901 (1 4) 894 (18) s Neckarstr.
(Arm 1)
bernard-gruppe.com Quelle: Untersuchung von Thomas und Partner, 2018 03.11.2022 37
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Bestandsaufnahme 2019
Ruhender Verkehr

Ergebnisse Parkraumerhebung

bernard-gruppe.com 03.11.2022 38



B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERHEBUNGSKONZEPT

= Einsatzorte: 10 Rundgange im Bereich des Bahnhofs, Schulen und der Innenstadt
= Erhebungstag: Dienstag, den 15.10.2019
= Erhebungszeitraume:

(1) 08:00 Uhr
(2) 11:00 Uhr
(3) 14:00 Uhr
(4) 17:00 Uhr
(5) 19:00 Uhr

= Erhebung des P+R-Parkhaus am Bahnhof tiber Verband Region Stuttgart erhalten

bernard-gruppe.com 03.11.2022 39
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

EINTEILUNG IN ERFASSUNGSBEREICHE

= Bereich 1-Zone Bahnhof - 209 Stellplatze
(zusatzlich: P+R-Anlage am Bahnhof - 270 Stellplatze)

= Bereich 2 - Zone Schule - 334 Stellplatze

* Bereich 3 - Zone Stadtmitte - 184 Stellplatze

\Z

Insgesamt 997 Stellplatze in den drei Untersuchungsbereichen

N2

Ermittlung der Auslastung tber den Tagesverlauf

—> Bewertung der Ergebnisse

bernard-gruppe.com 03.11.2022 40
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERFASSUNGSBEREICHE

bernard-gruppe.com 03.11.2022 41
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

AUSLASTUNG IN DEN GESAMTEN ERFASSUNGSBEREICHEN

GRUPPE
Gesamtauslastu ng Kapazitat: 727*
100%
90%
90%
% % %
> - - Auslastungsgrade
Stellplatzenflachen
W o< 25%

>25% -< 50 %

>50% -< 70%
| >70% -< 85%
B >85% -<100%
B >100%

Auslastung [%]

S Uhr 11 Uhr 14 Uhr 17 Uhr 19 Uhr
Uhrzeit

bernard-gruppe.com 03.11.2022 42
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERKENNTNISSE FUR DIE GESAMTEN ERFASSUNGSBEREICHE

= @ Tagesbelastung im gesamten Erfassungsbereich bei 79 %
= Maximale Auslastung Uber alle erfassten Stellplatze um 11:00 Uhr bei 90 %

= (Uber das gesamte Erfassungsgebiet hinweg, liegt die geringste Auslastung um 8:00 Uhr morgens bei
rund 65 %

= In den Nachmittag- und Abendstunden konstante Auslastung bei rund 80 %

bernard-gruppe.com 03.11.2022 43
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ZONE BAHNHOF

==Z0ne |
Bahmhof g \ ..o

= /9ss@ Wies

Kartengrundlage: - 0
Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende" erstellt. ¢ Q 7 l /0 Au S I' a St u n g

a

N N ZAYAD © 3209 Parkpléitze (+ 270 aus P+R-Anlage)
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

AUSLASTUNG ZONE BAHNHOF

GRUPPE
Zone Bahnhof Kapazitat: 209*
100%
90%
81% 0% 79%
80% Auslastungsgrade
69% Stellplatzenflachen
70%
— U <25%
R 60%
‘o >25% -< 50 %
c
g 0% 6% >50% -< 70 %
s
3 20% W >70% -< 85%
30% M >85% -<100%
B >100%
20% |
10%
0% I 1 | 1
8 Uhr 11 Uhr 14 Uhr 17 Uhr 19 Uhr
Uhrzeit
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

AUSLASTUNG ZONE BAHNHOF - DETAILANSICHT
GRUPPE

Auslastungsgrade

A @ Stellplatzflachen
W <=25%
. >25% - <=50%
: ’ U:f\ b o2 A, >50% - <=70%
- = )
> ’r ) m>70% - <=85 %
«Wilhelmstra e o )
Ao 2 . W >85% - <=100%
* 5,  >100%
¢
3
3
N
Kartengrundlage: i . .
B Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende"” erstellt, ", Bergstrage Erhebun g der Verband Regl on Stuttga rt
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

AUSLASTUNG ZONE BAHNHOF - DETAILANSICHT
GRUPPE

Auslastungsgrade
Stellplatzflachen
W <=25%
>25% - <=50%
>50% - <=70%
m>70%-<=85%
W >85% - <=100%
H>100%

Parkraumbewirtschaftung mittels Parkscheibe

Plachingeh

Parkraumbewirtschaftung mittels Parkschein

N

Kartengrundlage: -~ .
A Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende"” erstellt, ", Bergstrage * Erhebun g der Verband Regl on Stuttga rt
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5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx



B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERKENNTNISSE FUR DIE ZONE BAHNHOF

= Die Zone Bahnhof ist die am schwachsten ausgelastete Zone in den erfassten Bereichen (g
Tagesauslastung bei 71 %)

= Die maximale Auslastung liegt in den Tagesstunden zwischen 11 - 17 Uhr bei konstant rund 80 %

= In den Morgenstunden (8 Uhr) sind im Durchschnitt mehr als die Halfte der Stellplatze in der
Bahnhofszone frei

= Abends um 19 Uhr liegt die Auslastung lediglich bei 69 %

- Klassischer Pendlerverkehr

bernard-gruppe.com 03.11.2022 48
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERKENNTNISSE FUR DIE ZONE BAHNHOF

= Stellplatze an der westlichen Wilhelmstrale, dem Bahnhofsvorplatz sowie der Widdum- und
Bahnhofstral3e sind recht gering ausgelastet

—> Parkraumbewirtschaftung mittels Parkschein

= Die Stellplatze entlang der ostlichen WilhelmstralRe, der Hermann-, Fabrik- und KarlstralRe hingegen
weisen eine sehr hohe Auslastung auf

- Parkscheibe (2 Stunden freies Parken mit Parkscheibe)

bernard-gruppe.com 03.11.2022 49
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ZONE SCHULE

va

N
A 1% ' § : == > 334 Parkplatze
K. dlage: - Qistraie ~
o mmn ,© OpenStreefMap-Mit\ﬂ/irkende" erstellt. ; *'N g 8 4 0/0 Au Sla Stu n g
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

AUSLASTUNG ZONE SCHULE
GRUPPE
Zone SChUIe Kapazitat: 334
100% -
90% 89%
90%
82% 82%
80% - 749, Auslastungsgrade
Stellplatzenflachen

70% -
_ N < 25%
4 .
~ 60% >25% -< 50 %
2 0% - >50% -< 70 %
540%- | >70% -< 85%
-4

2o B >85% -<100%

B >100 %

20% -

10% -

0% 1 T 1

8 Uhr 11 Uhr 14 Uhr 17 Uhr 19 Uhr
Uhrzeit
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AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

. AUSLASTUNG ZONE SCHULE - DETAILANSICHT
GRUPPE

£ Auslastungsgrade
B Stellplatzflachen
f : W<=25%
,\‘5*3 H R‘\.“_.-'p.’»‘! )
= »25% - <=50%

>50% - <=70%
m>70% - <=85%
2 m >85% - <=100%
m >100%
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T
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o

alBe
4 =
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\(Kartengrundlage: — =udie ~
Wiy Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende* erstellt. a K ; .
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AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS
AUSLASTUNG ZONE SCHULE - DETAILANSICHT
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BERNARD

Auslastungsgrade

Stellplatzflachen

W <=25%
>25% - <=50%
>50% - <=70%

m>70%-<=85%

W >85% - <=100%

H>100%

Parkraumbewirtschaftung mittels Parkscheibe

5 Parkraumbewirtschaftung mittels Parkschein

GRUPPE
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERKENNTNISSE FUR DIE ZONE SCHULE

= Im gesamten Tagesverlauf sehr hohe Auslastung
—> am starksten ausgelastete Zone

= @ Tagesauslastung bei 84 %

= Sehr hohe Auslastungen um 11:00 Uhr und um 19:00 Uhr (90 % bzw. 89 %)
- nicht nur Schulverkehr, sondern auch starke Parkraumnachfrage durch Anwohner

= Minimale Auslastung um 14 Uhr (74 %)
—> Grofteil des Schulverkehrs wieder weg, Anwohner noch nicht anwesend

= Grundsatzlich weist der Bereich der Schulen viele Stellplatze ohne Parkraumbewirtschaftung auf
(TannenstralRe, Briihlstrale, Teile der Marquardtstralle, Hermannstralle), die dementsprechend stark
genutzt werden
—> v. a. die BriihlstralRe ist von einem sehr hohen Parkdruck gepragt, was zu widerrechtlichem Abstellen
von Fahrzeugen fuhrt
—> auch die sudliche TannenstraRe und die sudliche Urbanstrale ist voll ausgelastet
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS
ZONE STADTMITTE

BERNARD
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A Kartengrundlage:
Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende* erstellt.
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

AUSLASTUNG ZONE STADTMITTE

GRUPPE
Zone Stadtmitte Kapazitat: 184
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ZONE STADTMITTE - DETAILANSICHT
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A Kartengrundlage: a
Die Karte wurde mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende* erstellt.
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ZONE STADTMITTE - DETAILANSICHT
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B AUFNAHME DES RUHENDEN VERKEHRS BERNARD

ERKENNTNISSE FUR DIE ZONE STADTMITTE

= MitderZone Schule die am starksten ausgelastete Zone im Erfassungsbereich
= Maximale Auslastung von 98 % um 11:00 Uhr
= Durchschnittliche Auslastung der Zone bei 83 %

= In den Morgenstunden (8 Uhr) liegt die Auslastung nur bei 67 %, anschlieRend durchweg sehr hohe Auslastung von
mindestens rund 80 %

= Auch hier sind die StralRen mit Parkscheibenregelung (Esslinger Strafbe, Bergstralie und UrbanstraRe) sehr stark
ausgelastet (liber 85 % im Tagesdurchschnitt)

= Diesudliche Urbanstral’e wird nicht so stark genutzt (Parkschein)
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Bestandsaufnahme 2019
Defizitanalyse und Konfliktkatalog

Ergebnisse
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KONFLIKT- UND DEFIZITKATALOG BERNARD
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B STADT PLOCHINGEN BERNARD

MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035

KAPITEL 2

BURGERBETEILIGUNG UND LEITBILD 2035

Online-Burgerbeteiligung, Leitbild 2035
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Erste Online-Burgerbeteiligung

Ergebnisse
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

PERSONLICHE ANGABEN
GRUPPE
Alter der Teilnehmerlnnen

7> 207 Teilnehmerlnnen

Geschlecht der Teilnehmerlinnen

» 207 Teilnehmerlnnen

140
m weiblich < 120
()
® mannlich < 100
_ g’ 80
divers = 60
keine Angabe 840 l
<
» ]

unter 20 20-40Jahre 41-67Jahre (ber 67 Jahren Keine Angabe

Wohnort der Teilnehmerinnen Jahren

2 207 Teilnehmerlnnen

= Teilnehmerlnnen insgesamt: 313

= Davon nichtvollstandig beendet: 106

m Plochingen
= |m Durchschnitt haben die Teilnehmerinnen 32

Minuten fur das Ausfillen bendtigt

m Reichenbach

m Keine Angabe
(Beriicksichtigung der Werte <= 2h)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 1

Ganzheitlicher Mobilitatsansatz

sintensivierung eines ganzheitlichen Mobilitatsansatzes zur
nachhaltigen Steuerung und Reduzierung des motorisierten
Individualverkehrs insbesondere durch Umstieg auf

umweltfreundlichere Verkehrsmittel.“
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG

LEITBILD 1

= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte)

73

unwichtig  IEEEEE—— wichtig
0 100

= Begrundung der ,unwichtig” Bewertung
= Umsetzung nicht moglich (8x)

= Vorteile eines PKWs liberwiegen (6x)

bernard-gruppe.com

Anzahl Angaben

[y
o
o

BERNARD

Klassifizierung der Bewertung

160 145

40 35 57

- L
0

0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte

= Begriundung der ,wichtig®“ Bewertung

= positive Umwelteinfliisse (28x)
»Wichtig, da Moglichkeit zur Verbesserung der Luftqualitat,

Larmminderung*

= Senkung des PKW-Verkehrsaufkommens (20x)

= Steigerung der Lebensqualitat (10x)

03.11.2022
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 2

Offentlicher Personennahverkehr

,Starkung des offentlichen Personennahverkehrs und Erhohung der
Attraktivitat (u. a. Verbesserung der Taktfrequenzen, Schaffung von
Erganzungsangeboten, Erhohung der Kapazitaten sowie Erhohung der

Anzahl an Haltestellen).”
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 2
Klassifizierung der Bewertung

160
= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte)

=
o
o

124
S 120
G, 100
<_% 80 66
unwichtig I wichtg ' 60
0 100 < 40
20 17
0 [ ]
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
= Begrindung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Anbindung aller Ortsteile (nicht nur der Innenstadt) = Steigerung der Attraktivitat des OPNV (33x)
(14x) »Wenn der OPNV vermehrt genutzt werden soll, MUSS ein Umstieg
. .. . . moglichst attraktivund bequem gemacht werden.“
= Derzeitiges OPNV-Angebot ist ausreichend (8x)
= Senkung des PKW-Verkehrsaufkommens (8x)

= Positive Umwelteinfliisse (7x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 3

Nahmobilitat / Radverkehr

»,Forderung der Nahmobilitat, insbesondere deutliche Verbesserung
der Angebotsqualitat im Radverkehr fur ein sicheres und

durchgangiges Radwegenetz im Stadtgebiet.”
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 3
Klassifizierung der Bewertung
160
139
= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte) 140
S 120
S 100
71 I 80
< 60
unwichtig I wichtig S 2
0 100 < 40 . 2%
20
i ]
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
. L . L
= Begrundung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrundung der ,wichtig“ Bewertung
= Durch Topographie Radfahren nicht moglich = Notwendigkeit des Ausbaus von Radwegen (17x)
(7x) »Plochingen ist Verkehrsknotenpunkt. Infrastruktur fir Rad- und
. . FuRverkehr muss dem Auto gleichgestellt bzw. verbessert werden“
= Derzeitiger Bestand ausreichend (6x)

= Steigerung der Verkehrssicherheit fur Radfahrende
(15x)

= Aufbau eines neuen Radnetzes (14x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 4

Nahmobilitat/FuBverkehr

,verbesserung der Sicherheit, Barrierefreiheit und Angebotsqualitat im

Fullverkehr.”
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 4
Klassifizierung der Bewertung

160 149

= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte) 140

S 120
o)
© 100
74 < 80
s 60
unwichtig wichtig £ 40 36
0 ]
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
. e« . e«
= Begriindung der ,,unwichtig” Bewertung = Begrundungder ,wichtig“ Bewertung
= Derzeitiger Bestand ausreichend (24x) = Erhohung der Verkehrssicherheit fir FuRganger
- o (7x)
= FuRgangeriiberwege sind wichtiger (7x)
»Mehr Sicherheit fiir Kinder und FuRganger!

= Ausbau von Gehwegen (7x)

= Steigerung der Attraktivitat des ZufuRgehens (6x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 5

Aufwertung von StraRenraumen

yYAufwertung von Strallenraumen durch Reduzierung der
Verkehrsbelastungen (Menge und Geschwindigkeit), gestalterische

Malknahmen und Verkehrsberuhigung.
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG
LEITBILD 5

= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte)

67

unwichtig I wichtig
0 100

= Begrindung der ,unwichtig“ Bewertung

= Kontrolle der Geschwindigkeiten wichtiger
(10x)

= Derzeitiger Bestand ausreichend (6x)

= Keine Be-/ Einschrankungen flir PKW (6x)

bernard-gruppe.com

160
140

Anzahl Angaben

=

N B ()] o O N
o O O O O o o

BERNARD

Klassifizierung der Bewertung

121
48
) .

0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte

= Begrindung der ,wichtig” Bewertung

Steigerung der Aufenthaltsqualitat (16x)
»Plochingenistin vielen Bereichen als autogerechte Stadt

gestaltet. Wir brauchen Raum fiir Menschen, nicht fiir Autos!“

Steigerung der Lebensqualitat (11x)

Senkung des PKW-Verkehrsaufkommens (7x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 6

Konzentration auf verkehrsreiche StraRenabschnitte

,Konzentration der verkehrstechnischen Malinahmen auf Bereiche,

die unter hohen Verkehrsbelastungen leiden.”
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 6
Klassifizierung der Bewertung

160

=
o
o

= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte)

g 120 108
Q
© 100
C
59 = z
T 60
unwichtig I wichtig £ 40 29
0 100 20
.
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
N L . e
= Begriindung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Umfassende Betrachtung (nicht einzelne = Belastung auf stark frequentierten Strafden senken
StralRen) (16x) (8x)

sImmer hoheres Verkehrsaufkommen durch Neubaugebiete und

= Eine Umgehungsstralte bauen ist wichtiger (8x)
Arbeitsplatze sowie Publikumsverkehr des Landratsamtes.“

= Bedarfsorientierte Strallenabschnitte (nicht an )
= Parallelfuhrung des Durchgangsverkehrs (7x)

einem Wert festmachen) (3x)

= Positive Umwelteinfliisse (3x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 7

Innerstadtisches Parkraumkonzept

»7Ausbau des innerstadtischen Parkraumkonzeptes zur Entlastung des

offentliches Verkehrsraumes.“
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 7
Klassifizierung der Bewertung
160
= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte) 140
120 108
c
% 100
% g
< 56
unwichtig G wichtig 8 40
0 100 < 20 .
0
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
. L . L
= Begriindung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Keine Anreize fiir PKW in der Innenstadt schaffen = Stellplatze sind notwendig (11x)
(lOX) »Es werden viel mehr Parkmoglichkeiten und - flachen bendtigt, z.

. . B. freitags wahrend des Wochenmarkts.“
= Derzeitiger Bestand ausreichend (7x)

. - = Unterstutzung des Einzelhandels (11x)
= Mindert Aufenthaltsqualitat (7x)

= Parksuchverkehr vermeiden (10x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 8

,,City-Logistik‘-Konzept

»~Aufbau eines innerstadtischen ,City-Logistik“-Konzepts zur
Reduzierung des Lieferverkehrs im Rahmen der Paket-Logistik (durch

DHL, UPS etc.).”
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 8
Klassifizierung der Bewertung
160
= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte) 140
S 120
o]
© 100 84 82
< 80
-% 60 41
unwichtig I wichtig <
o = m
0
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
. L . L
= Begriindung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Nicht umsetzbar (16x) = Verkehrsaufkommen durch Lieferverkehr kann
, vermindert werden (12x)
= Kein Bedarf vorhanden (12x)
»Eine sehr gute Idee. Der Lieferverkehr in Plochingen ist enorm.
= Eine Umgewohnung ist nicht gewlinscht (3x) Gefiihlt an jeder Ecke stehen und fahren DHL (etc.) Fahrzeuge.*
= Positive Umwelteinfliisse (6x)
= Zukunftsweisend (6x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 9

Inter- und Multimodalitat

,verbesserung der Verknupfung der verschiedenen Verkehrsarten und
insbesondere Entwicklung des Bahnhofsareals zum multimodalen

Verkehrsknoten.“
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 9
Bewertung Leitbild 9

154

160
= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte) 140
S 120
O

go 100
< 80
76 < 60

= 34

unwichtig I wichtig g 40 Lo
° w _
o [ ]
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
i . L . L
Begrindung der ,unwichtig” Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Sichere Stellplatzmoglichkeiten (Fahrrad) = Steigerung der Attraktivitat des OPNV (12x)
Wichtiger (33X) sVerknlipfung der Verkehrsarten als Schlissel fir die
. Verkehrswende. Steigert die Attraktivitat fiir Alternativen zum
= Kein Bedarf vorhanden (7x)
Auto.“

= Zukunftsweisend (3x)

= Nachhaltig (3x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 10

Stadt der kurzen Wege

Forderung einer ,,Stadt der kurzen Wege“ durch funktional
durchmischte Siedlungsstrukturen (Verknipfung von Wohnen und

Arbeiten)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 10

Klassifizierung der Bewertung

160

=
IS
o

= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte)

[E
N
o

c
2
"OUDIOO 86 31
59 =
unwichtig G wichtig g 40
o =
0
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
. L . e«
= Begriindung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Schwierig umsetzbar (20x) = Steigerung der Lebensqualitat (3x)

»Auler der umweltfreundlichen Mobilitat werden so auch soziale

= Konflikt zwischen Gewerbe und Wohnen (11x)
Kontakte im Quartier gefordert”

= Esgibt zu viele Pendler (6x)

= Zukunftsweisend (3x)

= Engeres Netz von Dienstleistungen sinnvoll (1x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 11

Neue Mobilitatskonzepte und -angebote

»,Forderung neuer Mobilitatskonzepte und Schaffung neuer

Mobilitatsangebote.*
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

LEITBILD 11
Klassifizierung der Bewertung

160
= Mittelwert der Bewertung (Bewertungspunkte) 140
$ 120
Qo 97
§° 100
< 80
58 : @ 59 N
unwichtig I wichtig £ 40
0
0-40 Punkte 41-60 Punkte 61-100 Punkte
Bereich Bewertungspunkte
= Begriindung der ,unwichtig“ Bewertung = Begrindung der ,wichtig” Bewertung
= Zugang fur alle Blirger wichtig (9x) = Zukunftsweisend (14x)

,Halte ich einen sehr wichtigen Bestandteil flir unsere Mobilitat

= Kein Bedarf vorhanden (8x) f
der Zukunft®

= Nicht wirtschaftlich (8x)

= Umstieg von eigenem PKW erleichtern (5x)

= Hohere Flexibilitat (5x)
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG BERNARD

UBERBLICK UBER BEWERTUNG DER LEITBILDER

GRUPPE
Vergleich Bewertung der Leitbilder (Bewertungspunkte)
Leitbild 9: Inter- & Multimodalitat 76
Leitbild 4: Nahmobilitat / FuBverkehr 74
Leitbild 1: Ganzheitlicher Mobilitatsansatz 73
Leitbild 2: Offentlicher Personennahverkehr | NG
Leitbild 3: Nahmobilitat / Radverkehr | EEEGNGNGNGEGEGEGEGEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
Leitbild 5: Aufwertung von StraBenraumen [N </
Leitbild 7: Innerstadtisches Parkraumkonzept | NG -2
Leitbild 6: Konzentration auf verkehrsreiche StraRenabschnitte | EGNTNNGEGEGEGEGEEEE -
Leitbild 10: Stadt der kurzen Wege I -°
Leitbild 11: neue Mobilitdtskonzepte und -angebote || I -
Leitbild 8: "City-Logistik"-Konzept NG -/
0I10I20I3OI4OI50I60I70I80I90I100
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B AUSWERTUNG ONLINE-BETEILIGUNG
UBERBLICK UBER BEWERTUNG DER LEITBILDER

Arzte und **
offentliche
Einrichtungen in
engerem Netz

Umgehungs-
stral3e

3x
PKW-Stellplatze in
der Innenstadt
schaffen

Ausbau und °*

Sanierung der
vorhandenen
StraBen / Wegen

2 X

Schulwege sicher
gestalten

bernard-gruppe.com

Attraktive 4*
Gestaltung des
Bahnhofvor-
platzes

MalRknahmen gegen

Elterntaxis

Verstirkte 2 X
Zusammenarbeit mit
benachbarten
Kommunen

Sichere und
komfortable
Fahrradstellplatze

BERNARD

GRUPPE

Larmschutz

Regelmalige >
Kontrollen
(Geschwindigkeit,
Parken)

2 X
Radverkehrs-

verbindungen in die
Innenstadt

03.11.2022 920



STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Verkehrliches Leitbild 2035

Beschlussvorlage
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B VERKEHRLICHES LEITBILD 2035 BERNARD

BESCHLUSSVORLAGE

Plochingen bewegt sich beim Thema Mobilitat und Verkehr hin zu ...

... einem ganzheitlichen und verkniipften Mobilitatsansatz:

e Nachhaltige Steuerung und Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch
Forderung des Ansatzes einer ganzheitlichen Mobilitat, insbesondere durch den Umstieg auf
umweltfreundlichere Verkehrsmittel.

e \Verbesserung der Verknlipfung der verschiedenen Verkehrsarten und insbesondere die
Entwicklung des Bahnhofsareals zum multimodalen Verkehrsknoten.

e Forderung einer ,Stadt der kurzen Wege“ durch funktional durchmischte Siedlungsstrukturen
(Verkntpfung von Wohnen und Arbeiten).
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VERKEHRLICHES LEITBILD 2035
- BESCHLUSSVORLAGE BERNARD

Plochingen bewegt sich beim Thema Mobilitat und Verkehr hin zu ...

... einer Starkung des Umweltverbundes:

e Starkung des offentlichen Personennahverkehrs und Erhohung der Attraktivitat (u. a.
Verbesserung der Taktfrequenzen, Schaffung von Erganzungsangeboten, Erhohung der
Kapazitaten sowie Erhohung der Anzahl an Haltestellen).

e Forderung der Nahmobilitat, insbesondere der deutlichen Verbesserung der Angebotsqualitat
im Radverkehr fir ein sicheres und durchgangiges Radwegenetz (auch fiir den Schulweg) im
Stadtgebiet.

e Verbesserung der Sicherheit, Barrierefreiheit und Angebotsqualitat (auch fir den Schulweg)
im FuRverkehr.
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VERKEHRLICHES LEITBILD 2035
- BESCHLUSSVORLAGE BERNARD

Plochingen bewegt sich beim Thema Mobilitat und Verkehr hin zu ...

... mehr Lebensqualitat:

e Aufwertungvon StralBenraumen und Verringerung der Larmeinwirkung durch Reduzierung der
Verkehrsbelastung (Menge und Geschwindigkeit), gestalterische MaRnahmen und
Verkehrsberuhigung.

e Konzentration der verkehrstechnischen MaRnahmen auf Bereiche, die unter hohen
Verkehrsbelastungen leiden.

e Ausbau des innerstadtischen Parkraumkonzeptes zur Entlastung des oOffentlichen
Verkehrsraumes.
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VERKEHRLICHES LEITBILD 2035
- BESCHLUSSVORLAGE BERNARD

Plochingen bewegt sich beim Thema Mobilitat und Verkehr hin zu ...

... innovativen Mobilitdatskonzepten:

e Forderung neuer Mobilitatskonzepte und Schaffung neuer Mobilitatsangebote.
e Aufbau eines innerstadtischen ,,City-Logistik“-Konzepts zur Reduzierung des Lieferverkehrs im
Rahmen der Paket-Logistik (durch DHL, UPS, etc.)
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B STADT PLOCHINGEN BERNARD

MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035

KAPITEL 4

VERKEHRSPROGNOSE

Allgemeine und strukturelle Verkehrsprognose, Entwicklung des Pkw-Verkehrsaufkommens
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VERKEHRSPROGNOSE
- GRUNDLAGE DES PROGNOSENULLFALLS 2035 BER NAR D

= Allgemeine Verkehrsprognose
= Berucksichtigung der Motorisierung und Jahresfahrleistung
= Berucksichtigung der Einwohnerentwicklung im Landkreis Esslingen bis 2035

- Bildung eines gemeinsamen Prognosefaktors
= Strukturelle Verkehrsprognose

= Ubernahme der Strukturdaten zu Einwohner- und Gewerbeentwicklungen in Plochingen bis zum

Prognosejahr 2035

- In Summe ergibt sich der Prognosenullfall 2035
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PROGNOSENULLFALL 2035
- STRUKTURDATEN - WOHNENTWICKLUNG BIS 2035 B E R Néﬁg

7
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WA SRS, \ p
Kronen-Areal - !
+100 EW : -
. Summe Einwohnerzuwachs (EW) bis 2035

A\

Bruckenwasen
+ 100 EW

= + 730 Einwohner

Grundlage: Stadt Plochingen
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PROGNOSENULLFALL 2035 BERNARD

. STRUKTURDATEN - WOHNENTWICKLUNG BIS 2035
| GRUPPE
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- Summe Einwohnerzuwachs (EW) bis 2035
+ 123 Einwohner

- Insgesamt: 853 Einwohner

Grundlage: Stadt Plochingen . 7 L . i
03.11.2022 99
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B PROGNOSENULLFALL 2035
STRUKTURDATEN - GEWERBE- UND EINZELHANDELENTWICKLUNG BIS 2035

BERNARD

Ay Gewerbegeblet Fabrik- i 2N
und EisenbahnstraBe i =\ et
: - 138? “ SN
N .%“i . :6 - " %
. = 5 Neues .
@ ~ —E Landratsamt ZRISS N
R ~ j,r:%*- .-'7_ ) e & .\%\\:‘;éT\‘\'
ST Neckar-, BergstraRe, S
Hafnergasse
+11B
Hotel und Einzelhandel s W\
Kronenstrafe z N
+378B 1 Y
Lutz Areal und NMEN . % Summe Beschaftigtenzuwachs (B) bis 2035
Ulmer StraRe 9 Y 3
+23B TG RN y cogys
@) L 178\ 3 - Insgesamt: 364 Beschiiftigte
v -

Grundlage: Stadt Plochingen
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VERKEHRSPROGNOSE
- ENTWICKLUNG DES PKW-BINNENVERKEHRS IN PLOCHINGEN BER NGARJRPB

—> Anstieg der Pkw-Fahrten um rund 8,0 %

= Um die Anzahl an Pkw-Fahrten aus dem Jahr 2019 beizubehalten, ist es notwendig bis zum Jahr 2035 rund
950 Pkw-Fahrten zu reduzieren

13.400
/ Pkw-Fahrten

12.450 im Binnen-
+ 950 Fahrten verkehr
Pkw-Fahrten
im Binnen-
verkehr
Bestand 2019 Prognose 2035
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VERKEHRSPROGNOSE
- ENTWICKLUNG DES PKW-GESAMTVERKEHRS IN PLOCHINGEN (OHNE DV) BER NGARJRPB

—> Anstieg der Pkw-Fahrten um rund 16,0 %

= Um die Anzahl an Pkw-Fahrten aus dem Jahr 2019 beizubehalten, ist es notwendig bis zum Jahr 2035 rund
8.450 Pkw-Fahrten zu reduzieren

60.800
/ Pkw-Fahrten
52.350 im Gesamt-
+ 8.450 Fahrten verkehr
Pkw-Fahrten (ohne DV)
im Gesamt-
verkehr
(ohne DV)
Bestand 2019 Prognose 2035
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B STADT PLOCHINGEN BERNARD

MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035

KAPITEL 5

BURGERBETEILIGUNG UND MARNAHMENKONZEPTION

Verkehrliches Leitbild 2035, Mallnahmen Bus-, Rad-, Ful3- und Kfz-Verkehr, StralRenraumgestaltung
und Barrierefreiheit, Inter- und Multimodalitat, Offentlichkeitsarbeit
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

SchwerpunktmalRnahmen MIV

Schwerpunktbereich 1, 0st-West-Trasse*
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B MARNAHMENSCHWERPUNKT ,,0ST-WEST-TRASSE* BERNARD

= Variante A: EisenbahnstralRe zweispurig

= Variante A.a: EisenbahnstralRe Zwischenstufe

Berechnungsgrundlage:
Prognosenullfall 2035

Variante B: Einbahnstral3enring grof}

Variante B.b: EinbahnstralRenring klein

Variante C: Tangentenlosung
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Verkehrsstarken Prognosenullfall 2035

L S

Legende
e Verkehrsstarke Kfz/24 h

e \erkehrsstarke SV/24 h

© OpznSirsztllaglitairands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 15.02.2021 Verkehrsstarken Prognosenullfall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Aufbau des
Prognosenullfalls 2035

Allgemeine Verkehrsprognose
(Motorisierung, Jahresfahr-
leistung und Einwohner-
entwicklung im Landkreis
Esslingen bis 2035)

Abgestimmte Strukturdaten zu
Einwohner- und
Gewerbeentwicklung

Keine MaRnahmenim
Strallennetz sowie bei den
Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds
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C BERNARD

Variante A - Eisenbahnstralée zweispurig
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)

®e o
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®
.
.
)
®
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°
®
o
®
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o
o

StralBe und

Robert-Bosch- 5,. R
Fabrikstrae T50

% Verkehrsberuhigung
« |Esslinger Stra3e Ost
;| (Variante A und C)

Bahnhof

Tempolimit 30
2-Richtung

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

2y
< S

BERNARD

Variante A:
= Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Strale/EisenbahnstralRe

= Ausbau Eisenbahnstralie
= Zweirichtungsverkehr
= Tempolimit 50 km/h
= |m Bereich des Bahnhofs
Tempolimit 30 km/h

= Robert-Bosch-StralRe, Fabrikstralte
= Tempolimit 50 km/h

= Verkehrsberuhigung Esslinger Stral3e
= Tempolimit 30 km/h
= Richtungsverkehre wie im Bestand
belassen
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Verkehrsstarken Variante A (Eisenbahnstralle zweispurig)

9500
] 400
e

P

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

© Opzan3irssiilag-UituinEnds

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 22.02.2021 Verkehrsstarken Variénte A

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD
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Differenz Variante A zu Prognosenullifall 2035
——— "
3 t
ot RNGE N Vorteile
\ = Starke Reduzierungder
P FE Verkehrsmengen auf der
O AR ol o W e Esslinger StraRe
<N ~ 4| = Keine/geringe Umwegigkeit
g 3% durch neue Verkehrsfiihrung
‘ .=« | = KeineSchleichverkehre durch
) Wohngebiete
Nachteile
: : = Hochste Verkehrsmengen am
e m g Y/ 4 Bahnhofsvorplatz (rund 15.300
— o Kfz/24 h)
t >
+ ¢
. Legende N A{{J;\\ L

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h \\\ o Buckonasen \\\ \\‘\:"' N

(Differenz Variante — Prognose 2035 ) \‘\ " : = \ 7 “\..\__‘.\

Zunahme der Verkehrsstérke in Kfz/24 h ! QL iy , N iy

(Differenz Variante — Prognose 2035 ) 7 | \\ P i § ‘\\\
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 22.02.2021 Differenz Variante A zu Prognosenulifall 2035
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 110
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
2 (Variante A bis C)

Robert-Bosch- re.".

StralBe und
FabrikstraBe T50

Variante A.a:
Variante A mit folgenden Anpassungen

Eisenbahnstrale:
= Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/

:: Verkehrsberuhigung ; : Ba h n h OfSt ra rse
B ¢ retoini ) _, = Einrichtungsverkehr im Osten

Tempolimit 30
2-Richtung

Esslinger Strale:
= Einrichtungsverkehr vom
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/
Esslinger Stralde/Neckarstral3e bis
zur BahnhofstralRe

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

2y
5, S//;
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Verkehrsstarken Variante A.a (

Legende

e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

D Opan3irzaiilag-dlitaiiands

Eisenbahnstralle zweispurig) - Zwischenstufe

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 22.02.2021

Verkehrsstarken Variante A.a

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD
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Differenz Variante A.a zu Prognosenullfall 2035

¥ )

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )
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BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 22.02.2021

Differenz Variante A.a zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile
= Starke Reduzierungder
Verkehrsmengen auf der

Esslinger StraRRe
= Geringe Umwegigkeit durch
neue Verkehrsfiihrung
Nachteile

= HoheVerkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund 13.400
Kfz/24 h)

= Schleichverkehre auf Widdum-,
Hermann- und BruhlstralRe
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C BERNARD

Variante A - Eisenbahnstralse zweispurig
Prufauftrag: Durchfahrtsverbot fur Lkw = 3,5t
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)
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StralBe und

Robert-Bosch- 5,. R
Fabrikstrae T50

|
. |

% Verkehrsberuhigung

« |Esslinger Stra3e Ost
Bahnhof ¢ | (Variante A und C) u

Tempolimit 30
2-Richtung

Durchfahrtsverbot Lkw = 3,5 t -

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer Strage

\\7’\'\)\ ;

|
O
%
S,
el Variante A Eisenbahnstralie 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe

BERNARD

Variante A:
= Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Strale/EisenbahnstralRe

= Ausbau EisenbahnstralRe

Zweirichtungsverkehr

Tempolimit 50 km/h

Im Bereich des Bahnhofs Tempolimit
30 km/h

Durchfahrtsverbot fiir Lkw ab 3,5 t
(Anlieger und Busse frei)

= Robert-Bosch-StralRe, Fabrikstralte
= Tempolimit 50 km/h

= Verkehrsberuhigung Esslinger Stral3e
= Tempolimit 30 km/h

Richtungsverkehre wie im Bestand
belassen
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B DURCHFAHRTSVERBOTE FURLKWAB3,5T BERNARD

VARIANTE A - EISENBAHNSTRARE ZWEISPURIG
GRUPPE

= Schwerverkehrsaufkommen vor Bahnhof:
50 % Busverkehr
rund 500 SV/24 h 25 % Quell- und Zielverkehr
25 % Durchgangsverkehr

= Keiner Verlagerungseffekte fliir den Bus- sowie den Quell- und Zielverkehr
—> Verlagerung von rund 125 Lkw/24 h vor dem Bahnhof moglich

= Verlagerung des Lkw-Verkehr zu 70 % uber Esslinger Strale sowie zu 30 % liber Tangente
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B DURCHFAHRTSVERBOTE FURLKWAB3,5T

VARIANTE A - EISENBAHNSTRARE ZWEISPURIG

Wegefiihrung aufgrund der

Durchfahrtsverbote

= Schleichverkehrin West-Ost-
Richtung durch siidliche Fabrik-
und Hermannstralde sowie Briihl-

, Urban- und BergstraRe

= Schleichverkehrin Ost-West-
Richtung durch WilhelmstraRe

= Schleichverkehre in Richtung
Stumpenhof weiter durch Briihl-

und MoltkestralRe

= Schleichverkehre aus Richtung

Stumpenhof iber Briihl-, Moltke-

und Bergstralke

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)
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StralBe und

Robert-Bosch- 5,"-.
FabrikstraBe T50

% Verkehrsberuhigung
« |Esslinger Stra3e Ost
s | (Variante A und C)

Bahnhof

Tempolimit 30
2-Richtung
Durchfahrtsverbot Lkw = 3,5 t

Tempolimit.50
2-Richtung ’I@,O

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

RZ

el Variante A Eisenbahnstralie 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe

578302 Ernepungsergennisse.ppix

BERNARD

Variante A.a:
Variante A mit folgenden Anpassungen

Eisenbahnstrale:
= Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/
BahnhofstralRe
= Einrichtungsverkehr im Osten

Esslinger Strale:
= Einrichtungsverkehr vom
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/
Esslinger Stralde/Neckarstral3e bis
zur BahnhofstralRe
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B DURCHFAHRTSVERBOTE FURLKWAB3,5T BERNARD

VARIANTE A.A - EISENBAHNSTRARE ZWEISPURIG ZWISCHENSTUFE
GRUPPE

Schwerverkehrsaufkommen vor Bahnhof:

65 % Busverkehr
rund 400 SV/24 h 5 % Quell- und Zielverkehr
30 % Durchgangsverkehr

= Grund fur geringen Anteil an Quell- und Zielverkehren: Durchgangsverkehre vorrangig in West-Ost-Richtung
vorhanden. Da entlang der EisenbahnstralRe die Durchfahrt in Ost-West-Richtung untersagt ist, ist der Anteil an
Durchgangsverkehren am Gesamtverkehr gestiegen. Quell- und Zielverkehre haben sich auf andere Relationen
verlagert.

= Keiner Verlagerungseffekte fiir den Bus- sowie den Quell- und Zielverkehr
—> Verlagerung von rund 125 Lkw/24 h vor dem Bahnhof moglich

= Verlagerung des Lkw-Verkehr zu 90 % uber Esslinger Strale sowie zu 10 % liber Tangente

(Grund: in Variante A.a hat bereits eine Verlagerung auf die Tangente stattgefunden, Verlagerungspotenzial nicht mehr so hoch)

bernard-gruppe.com 03.11.2022 119
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B DURCHFAHRTSVERBOTE FURLKWAB3,5T

VARIANTE A - EISENBAHNSTRARE ZWEISPURIG

Wegefiihrung aufgrund der

\q ~r-”“
Durchfahrtsverbote \'\\‘\ o
\\\‘\‘ Renu’:l:s{:varhe 0‘@'{\“‘\' ‘36‘3' o
= Schleichverkehrin West-Ost- — Nae e Widhns a3 SRR ;
Richtung durch siidliche Fabrik- Q \\
und HermannstraRe sowie Briihl-
und Moltke- bzw. Bergstrale in
Richtung Schorndorfer StralRe
u

Schleichverkehrin Ost-West-
Richtung durch WilhelmstraRe

In Variante A.a ist die Durchfahrt
aus Osten in Richtung Westen
ausschlieBlich iiber das untere

Schulzentrum moglich!

_Flochinig

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx
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C BERNARD

Variante A - Eisenbahnstralse zweispurig
Prufauftrag: Tempo 20 km/h am Bahnhof
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)

®e o
............
RS
Lo
.-
L&
®
.
.
)
®
()
°
®
o
®
()
0]
o
o

StralBe und

Robert-Bosch- 5,. R
Fabrikstrae T50

% Verkehrsberuhigung
« |Esslinger Stra3e Ost
;| (Variante A und C)

Bahnhof

Tempolimit 20
2-Richtung

Tempolimit.50
2-Richtung ’1@,0

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

%
S,
Em Variante A: Eisenbahnstrale 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe

578302 Ernepungsergennisse.ppix

BERNARD

Variante A:
= Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
Esslinger Strale/EisenbahnstralRe

= Ausbau Eisenbahnstralie
= Zweirichtungsverkehr
= Tempolimit 50 km/h
= Im Bereich des Bahnhofs
Tempolimit 20 km/h

= Robert-Bosch-StralRe, Fabrikstralte
= Tempolimit 50 km/h

= Verkehrsberuhigung Esslinger Stral3e
= Tempolimit 30 km/h
= Richtungsverkehre wie im Bestand
belassen
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Verkehrsstarken Variante A (Eisenbahnstralle zweispurig), T20 vor Bahnhof
7 .

BERNARD

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

D 9uznuSirazillaglitlcands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021 ) Verkehrsstarken Variante A
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 123




Differenz Variante A (T20 vor Bahnhof) zu Prognosenulifall 2035

il A + G

o

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

- BN .
i
£ e - Trady.
. o Y
i -

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

.
-
~
-
"
-
U, - -
- -
-

D QpanSuraaiilagitairands -

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021 Differenz Variante A zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

= Starke Reduzierungder
Verkehrsmengen auf der
Esslinger StraRRe

= Geringe Umwegigkeit durch

neue Verkehrsfiihrung

= Verlagerung von Verkehren auf
Tangente

Nachteile

= HoheVerkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund 13.100
Kfz/24 h)

= Schleichverkehre auf
Hermannstrale

= Starke Erhohungder
Reisezeiten durch zahlreiche
Verkehrsberuhigungs-
malnahmen
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
e (Variante A bis C)

Robert-Bosch- r@u'.

StralBe und
FabrikstraBe T50

Variante A.a:
Variante A mit folgenden Anpassungen

Eisenbahnstrale:
= Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/

:: Verkehrsberuhigung Ea s : Ba h n h OfSt ra [Se
i ¢ retonini ) _, = Einrichtungsverkehr im Osten

Tempolimit 20
2-Richtung

Esslinger Strale:
= Einrichtungsverkehr vom
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/
Esslinger Stralde/Neckarstral3e bis
zur BahnhofstralRe

Tempolimit.50
2-Richtung ’I@,O

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

RZ

el Variante A Eisenbahnstralie 2-spurig

Variante A-a: Variane A Zwischenstufe 03.11.2022 125
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Verkehrsstarken Variante A.a (Eisenbahnstral3e zweispurig), T20 vor Bahnhof B E R N B R D

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

© QuauSiraaiilag-llitaiiands ¢ Y S
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021 Verkehrsstarken Variante A.a
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 126




Differenz Variante A.a (T20 vor Bahnhof) zu Prognosenulifall 2035

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h

(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D QpanSuraaiilagitairands

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 09.04.2021

Differenz Variante A.a zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

= Reduzierungder
Verkehrsmengen auf der
Esslinger StralRe

= Verlagerungen auf Tangente
(ca. 1.200 Kfz-Fahrten auf
Tangente, 1.000 Kfz-Fahrten auf
Esslinger StralRe)

Nachteile

= Starke Verkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund 11.100
Kfz/24 h)

= Schleichverkehre auf Widdum-,
Hermann- und BruhlstralRe

= Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfuhrung

= Starke Erhdohungder
Reisezeiten durch zahlreiche
Verkehrsberuhigungs-
malnahmen
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l BERNARD

Variante B - Einbahnstralenring
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Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
(Variante A bis C)
So 3

Tempolimit 30
Tempolimit 50 =) g TN 1-spurig

Variante B:
= Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr

Esslinger Strale/EisenbahnstralRe

1 » = Ausbau Eisenbahnstrale
\ g EBhw,) = Einrichtungsverkehr i. R. Osten

Tempolimit-36

1-spurig ' ..
Verkehrsberuhigung Ea s E . Te m p O l | m It 5 0 k m / h
Esslinger Stral3e Ost

Warianto A und ) ned gl = Im Bereich des Bahnhofs
67 ‘ Tempolimit 30 km/h

Bahnhof
Tempolimit 30
1-spurig

= Esslinger StralRe
= Einrichtungsverkehri. R. Westen
= Tempolimit 30 km/h

Schorndorfer StraRe

\\7’\'\)\ ;

RZ
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Verkehrsstarken Variante B (Einbahnstralenring grof3) B E R N n R D
| ' : N :

9300
250
7 e —

e

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

© Opan3irssiilag-UlituinEnds T /
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 15.02.2021 Verkehrsstarken Variante B
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 130
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Differenz Variante B zu Prognosenullifall 2035

¥ P

BERNARD

Vorteile

= Reduzierungder
Verkehrsmengen auf der
Esslinger StraRRe

Aber: Verkehrsreduzierung bei
dieser Variante am schwachsten

Nachteile

= Starke Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfuhrung

= HoheVerkehrsmengen am
Bahnhofsvorplatz (rund 11.200
Kfz/24 h)

= Schleichverkehre durch
WohnstraRen (z. B. Widdum-,

Johanniter-, Karl-, Wilhelm- und
Legende | & Hermannstrafie)
Abnahme der Verkehrsstérke in Kfz/24 h \ \,\\ % Buckenmosey \\‘ “‘\“
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) O \ N =
W\ N 1 - oy >
Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h AN M) N
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) \ RN P v, . i 25 Sa
® Qpan3irgziilay-llivgicands ; j‘( S0 =N aq €T::;.r~‘"n?n:«\' ! & . " o “:
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 15.02.2021 Differenz Variante B zu Prognosenulifall 2035
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 131




Verkehrsberuhigung
Esslinger StralBe West
(Variante A bis C)

Tempolimit 30

Terapolimit 50 1-spurig

Tapurign S TN\
S

“ _1-spurig

Tempolimit-36 V

Verkehrsberuhigung
Esslinger Stral3e Ost

Bahnhof

(Variante A und C)

Tempolimit 30
1-spurig

\\1’\' 2 :

Schorndorfer StraRe

BERNARD

Variante B.b:
Variante B mit folgenden Anpassungen

KarlstralRe/FabrikstraRe/Wilhelmstralie
= Einrichtungsverkehri. R. Bhf

Franz-Ochsle-Strale

= Einrichtungsverkehri. R.
Eisenbahnstrale
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Verkehrsstarken Variante B.b (Einbahnstraenring klein)

BERNARD

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

N _
| AR

© OpanSirasillag-UlituicEnds ‘ 2 y ‘ -

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 15.02.2021 Verkehrsstarken Variante B.b

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 133




Differenz Variante B.b zu Prognosenulifall 2035

BERNARD

e e
p—

o N Vorteile
Sy oo = Reduzierungder
a0 9% : 3 Verkehrsmengen auf der
VS At 2 o D SR Esslinger StraRe

- 4] = Reduzierung der Verkehrs-
mengen auf Wilhelmstral3e und
N7 ostlicher FabrikstraRe

| Nachteile
.| = Starke Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfiihrung

= Hohe Verkehrsmengen am
‘ Bahnhofsvorplatz (rund 12.600
Kfz/24 h)
© .| = Starke Schleichverkehre durch
WohnstraRen, v. a. auf Widdum-
und HerrmannstralRe

¥ P

Legende
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h \\ \\..\"'--
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) \ R 2

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) \

D Qpan3irzaiilag-llitainands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 15.02.2021

Differenz Variante B.b zu Prognosenulifall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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l BERNARD

Variante C - Tangentenlosung
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Verkehrsberuhigung
558 — -/. & Ess/inger StraBt_e West B E R N A R D
Riber e i) : *, _6: L (Variante A bis C)
6‘///';-.
2 9@,:8;.. ; |
%, . 2a
% B, - .
N R, G Variante C:
S, A ; .
G\, ) A \ ~ = Neuer Knotenpunkt: Kreisverkehr
% N %, & . .
%o\, ‘6, Esslinger Stralbe/Eisenbahnstralle
Bahnhot .~

Verkehrsberuhigung

.
Bahnhofsvarplatz (Shared Space) / 3
Eisenbahnstrafle Ost (Tempo 30)

\\7‘\'\)\

¢ | Verkehrsberuhigung
« |Esslinger StralBe Ost

Ausbau EisenbahnstralRe

= Zweirichtungsverkehr bis
Knotenpunkt EisenbahnstralRe/

=8 (Variante A und C) Wilhelmstralde

‘328% = Tempolimit 50 km/h

T?—” = Ausbau Robert-Bosch-Stralde und

Fabrikstralle
= Tempolimit 50 km/h
2 = Bahnhofsbereich
%) Sghorndorfer StraRe

= Tempolimit 30 km/h

% = Durchbindung Schillerstral’e
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Zweistreifig (T30)

Verkehrsberuhigung
N .‘.l Esslinger Stral3e West
Robert-Bosch-Str. :

< (Variante A bis C)

Westlich der
KarlstraBe e,
VSl = S _ Variante C:
B, A ~ = Einrichtungsverkehre Esslinger Str
= Zwischen Karlstralde und Franz-
Zet S TR >t Ochsle-Stralke sowie
B3 osticn dor Katsraic S = Zwischen NeckarstralRe/Eisen-
1 %%é zweistreifig ' ; kY
382 HER bahnstralle und BahnhofstralRe
'~. Verk'ehrsberuhiguﬁg
Safot | oo Kinacy = Zweirichtungsverkehre Esslinger Str
Verkehrsberuhigung 1 B . .
. B e o g i T = Zwischen EisenbahnstralRe und
/. i e YR il Ty Franz-Ochsle-StralRe sowie
Keine Zufahrt zum ! 2 Lo, '
N Bahnhofsvorplatz s, h e Y u
N . Ein Fahrstreifen in
Richtung Westen (T30)

Zwischen KarlstralRe und
Bahnhofstralde

Keine Zufahrt zum Bahnhofsvorplatz
von Bahnhofstralde
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Verkehrsstarken Variante C (Tangentenldsung)

BERNARD

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

D Opan3irzatilag-litaiands. T y
BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 23.02.2021 Verkehrsstarken Variante C
20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen 03.11.2022 138




Differenz Variante C zu Prognosenullfall 2035

: T
—

§ P

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D Qpan3irzaiilag-litainands

-
-~

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 23.02.2021

Differenz Variante C zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

= Hochste Reduzierung der
Verkehrsmengen im
Bahnhofsbereich

= Reduzierungder
Verkehrsmengen auf der
Esslinger StralRe

= Verlagerung des Verkehrs aus
Osten auf Tangente

Nachteile
= Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfuhrung

= Verlagerung des Verkehrs auf
Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke- und
Hindenburgstralte sowie der
Hermann-, Wilhelm- und
Widdumstralle)
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Zweistreifig (T30)

Verkehrsberuhigung
Esslinger StraBe West
< (Variante A bis C)

Robert-Bosch.str. : 1

Westlich der
KarlstraRe .,
e e . Variante C:
B, ) = Einrichtungsverkehre Esslinger Str
= Zwischen Karlstrale und Franz-
4‘.’; Ochsle-Stralle sowie
28% osticn o Krsase = Zwischen Neckarstralte/Eisen-
L\ %:i zweistreifig
388 bahnstralde und Bahnhofstralie
- Verkehrsberuhigur;g
° 1 \Esslinger StralRe Ost « o .
Gatior Lt = Zweirichtungsverkehre Esslinger Str
Verkehrsberuhigung 1 : . .
S Eanbanatats Ou (oo ) 198% = Zwischen EisenbahnstralRe und
_ k3t Franz-Ochsle-StraRe sowie
Rechtsabbiegen aus % ';}7’ z
der BahnhofstralRe 2 ® ]
zugelassen ‘ Ein Fahrstreifen in
Richtung Westen (T30)

Zwischen KarlstralRe und
Bahnhofstralde
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Verkehrsstarken Variante C (Tangentenldsung, mit Rechtsabbieger in Bahnhofstralle)

BERNARD

D Opan3irzatilag-litaiands. T y
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el :"v +

1

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

D Qpansusaiilag-litaicands

Differenz Variante C (mit Rechtsabbieger in Bahnhofstral’e) zu Prognosenullfall 2035

BERNARD Gruppe ZT GmbH Bearb.: AnS, Stand: 23.02.2021

Differenz Variante C zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

= Hochste Reduzierung der
Verkehrsmengen auf der
Esslinger StraRRe

= Verlagerung des Verkehrs aus
Osten auf Tangente

Nachteile

= Zunahme der Verkehrsmengen
am Bahnhofsvorplatz (rund
10.400 Kfz/24 h)

= Umwegigkeit durch neue
Verkehrsfuhrung

= Verlagerung des Verkehrs auf
Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke-,
Bismarck-, HindenburgstralRe
sowie der Hermann-, Wilhelm-
Bruhl- und WiddumstralRe)
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Variantenvergleich
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B VARIANTENVERGLEICH BERNARD

GRUPPE

(ahrzeugkioneter | Farvzeten i e

PNF 2035* PNF 2035* (Hohe HermannstraRe)

Prognosenullfall 2035 Basis Basis 8.800 Kfz/24 h 12.500 Kfz/24 h
Eisenba‘gﬁgf‘r’:geﬁ\;eispun ] - 600 km +150 h 15.300 Kfz/24 h 4.400 Kfz/24 h
ischeme e A + 950 km +200 h 13.400 Kfz/24 h 5.200 Kfz/24 h
. Tem\?aa(;iggtg A s + 200 km +250 h 13.100 Kfz/24 h 5.000 Kfz/24 h
. Temr(‘)agéea’;aB;hnhof +1.800 km +300 h 11.100 Kfz/24 h 6.200 Kfz/24 h
Einbah‘r’f}srtif‘;égnfi;g o +2.700 km +200 h 11.200 Kfz/24 h 8.900 Kfz/24 h
Einba}]’ﬁgf‘rgtgeﬁ-r?n; lair +3.550 km +250 h 12.600 Kfz/24 h 8.800 Kfz/24 h
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B ZUSAMMENFASSUNG DER VOR- UND NACHTEILE

BERNARD

Variante A —
EisenbahnstralRe
zweispurig

Variante A.a —
Zwischenvariante
EisenbahnstralRe

Starke Reduzierung der Verkehrsmengen auf der
Esslinger Strale

Keine/geringe Umwegigkeit

Keine Schleichverkehre durch Wohngebiete

Hdchste Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (15.300 Kfz/24 h)

Starke Reduzierung der Verkehrsmengen auf der
Esslinger Strale
Geringe Umwegigkeit

Hohe Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 13.400 Kfz/24 h)
Schleichverkehre auf Widdum-, Hermann- und Brihlstral3e

Starke Reduzierung der Verkehrsmengen auf der

Hohe Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 13.100 Kfz/24 h)

mitv‘ia}(ralrigtc()a go_am Ess!inger StraBe_ _ *  Schleichverkehre auf He_rman_nstraBe _
+  Geringe Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung +  Starke Erhohung der Reisezeiten durch zahlreiche
Bahnhof :
* Verlagerung von Verkehren auf Tangente Verkehrsberuhigungsmafl3nahmen
* Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger +  Starke Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 11.100 Kfz/24 h)
Variante A.a — Stralle *  Schleichverkehre auf Widdum-, Hermann- und Bruhlstral3e
mit Tempo 20 am * Verlagerungen auf Tangente (ca. 1.200 Kfz-Fahrten «  Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung
Bahnhof auf Tangente, 1.000 Kfz-Fahrten auf Esslinger Str.) « Starke Erhéhung der Reisezeiten durch zahlreiche
VerkehrsberuhigungsmalRnahmen
Variante A — *  Durchfahrtsverbote fur Lkw ab 3,5 t verstarken Schleichverkehre im unteren Schulzentrum sowie in der Fabrik-, Hermann- und

mit Durchfahrtsverbot

Variante A.a —
mit Durchfahrtsverbot

WilhelmstralRe

Das Verlagerungspotenzial ist sehr gering, da der Grof3teil an Schwerverkehren dem Busverkehr zuzuschreiben ist
Ein Durchfahrtsverbot ist nur fir einen gréReren Bereich (inkl. Wohngebiete und unteres Schulzentrum) sinnvoll, um Schleichverkehre

Zu vermeiden

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx
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B ZUSAMMENFASSUNG DER VOR- UND NACHTEILE

Varianten

Variante B —
EinbahnstraRenring
grof3

Variante B.b —
EinbahnstraRenring
klein

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx

Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger
Stral3e (aber: Verkehrsreduzierung am schwéchsten)

BERNARD

GRUPPE

Starke Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung

Hohe Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 11.200 Kfz/24 h)
Schleichverkehre durch WohnstralRen (z. B. Widdum-, Johanniter-, Karl-,
Wilhelm- und Hermannstral3e)

Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger
Stral3e

Reduzierung der Verkehrsmengen auf Wilhelmstral3e
und 0stlicher Fabrikstral3e

Starke Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiihrung

Hohe Verkehrsmengen am Bahnhofsvorplatz (rund 12.600 Kfz/24 h)
Starke Schleichverkehre durch Wohnstral3en, v.a. auf Widdum- und
Herrmannstralie

Hochste Reduzierung der Verkehrsmengen im
Bahnhofsbereich

Reduzierung der Verkehrsmengen auf der Esslinger
Stralle

Verlagerung des Verkehrs aus Osten auf Tangente

Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiuhrung

Verlagerung des Verkehrs auf Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke- und Hindenburgstral3e sowie der Hermann-,
Wilhelm- und Widdumstraf3e)

Hochste Reduzierung der Verkehrsmengen auf der
Esslinger StralRe
Verlagerung des Verkehrs aus Osten auf Tangente

Zunahme der Verkehrsmengen am Bahnhof (10.400 Kfz/24 h)
Umwegigkeit durch neue Verkehrsfiuhrung

Verlagerung des Verkehrs auf Wohngebiete (v.a. entlang des
Schulareals, der Moltke-, Bismarck-, Hindenburgstral3e sowie der
Hermann-, Wilhelm-, Bruhl- und Widdumstral3e)
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

SchwerpunktmalRnahmen MIV

Schwerpunktbereich 2 ,,unteres Schulzentrum*

bernard-gruppe.com 03.11.2022 147



B MARNAHMENSCHWERPUNKT ,,UNTERES SCHULZENTRUM ¢

s,

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx

= Variante A: Verkehrsberuhigung Hindenburg- und
Marquardtstralde + Verlangerung Hindenburgstrale

Variante B: Variante A + Verkehrsberuhigung Urban-
und Johanniterstral3e

Variante C: Einbahnstralbenverkehr Hindenburg-,
Marquardt- und Tannenstrale

—

BERNARD

Berechnungsgrundlage:
Prognosenullfall 2035
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Verkehrsstarken Prognosenullifall 2035

D 9uzuSiraatilag-llitaiiands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 01.12.2020

Verkehrsstarken Prognosenulifall 2035 - Kernstadt

18.02

5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 45_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Aufbau des
Prognosenullfalls 2035

- Allgemeine Verkehrsprognose
(Motorisierung, Jahresfahr-
leistung und Einwohner-
entwicklung im Landkreis
Esslingen bis 2035)

- Abgestimmte Strukturdaten zu
Einwohner-und
Gewerbeentwicklung

- Keine MaRnahmenim
Strallennetz sowie bei den
Verkehrsmitteln des
Umweltverbunds
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C BERNARD

Variante A

Verkehrsberuhigung Hindenburg- und Marquardtstralse +

Verlangerung Hindenburgstralde

bernard-gruppe.com 03.11.2022 150
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BERNARD

Unteres Schulzentrum Variante A

= Verkehrsberuhigung

= Hindenburgstralke
5. = Marquardtstralle
% = Durchbindung der HindenburgstraRe an
N = T JohanniterstraRe
e (Brnglarent 1) 0%
Unteres 3;;
Schulzentrum © &
Bahnhof | 1 ! Toteee Seees .,_?‘g.?\~’ ne
%‘ E MarquardtstraBe ..
Q(;!'g § Fahrradzone %; .0
% /m unterefi'Stadtgebiet? ,% \ 0.
 Stadtmitte
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Verkehrsstarken Variante A (Verkehrsberuhigung und Verlangerung Hindenburgstralle)

i a TN ~~—BERNARD

Legende

e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

@ Qyzudirgaiilag-llitaliends

BERNARD Gruppe ZT GmbH
20.01

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021 Verkehrsstarken Variante A - Kernstadt
5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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Differenz Variante A zu Prognosenullifall 2035

\

N o)

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
=] (Differenz Variante — Prognose 2035 )

D 9uzuSirazillaglitalcands

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021

Differenz Variante A zu Prognosenullfall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

Reduzierung der Verkehrs-
belastung in MarquardtstralRe um
mehr als 50 %

Starke Reduzierung der
Verkehrsbelastung in der
Hindenburgstrale

Durchbinden der Hindenburg-
strale fuhrt zu Reduzierung der
Reiseweiten und Fahrzeiten
Verlagerung der Durchgangs-
verkehre aus den Wohngebieten
ostlich des Schulzentrums von der
MarquardtstralRe auf die
Hindenburgstralle

Nachteile

Verlagerung von Quell- und
Zielverkehren der Hindenburg-
stralRe auf die Bismarck- und
PanoramastralRe

Entstehung von Durchgangs-
verkehren (aus Nordeni. R.
Westen) durch die Verlangerung
der Hindenburgstralie
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C BERNARD

Variante B

Variante A + Verkehrsberuhigung Urban- und Johanniterstral3e
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Hi”O’e g ’
o Oramastrate
. (7

Unteres Schulzentrum Variante B

= Verkehrsberuhigung

2 HindenburgstralRe
8 Lok = Marquardtstrale
&, A = UrbanstraRe

g [ |
Zone Hol-und ® 2

Y JohanniterstralRe
|\ Bringviriehre e iz M :':;,__

3 ks = Ostliche Schillerstrale
s N whib- & = Durchbindung der HindenburgstralRe an
: o kg e® JohanniterstraRe
Bahnhof J .:w - ' *2eass Pl o ¥ I oo ,.,..“
‘é‘ : E 5. ¢ Marquardtstrale L
Q(;!'g | : § ﬁahrradzone 5 %“
&) < im untereti‘Stédtgebiet? 3 ,%, o
® o £ c@ .
” 2%
S tadtmitte
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Verkehrsstarken Variante B (Variante A + weitere Verkehrsberuhigung)

@
Q ,qg\

Legende
e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

D YuauSiraztilaglitaicands

BERNARD Gruppe ZT GmbH
20.01

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021
5783/D2104 Plochingen MOVE

Verkehrsstarken Variante B - Kernstadt
Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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Differenz Variante B zu Prognosenullifall 2035

Plochingén

AN \

| \\ A
\ N

K121 Y,
b
¥
%
S
a1
Legende S
Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h ‘ /
(Differenz Variante — Prognose 2035 ) K L \ ~ 1'1 -
o 3 Shopndortet Strafte 2
Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h ‘ . Ty, \ 58
== (Differenz Variante — Prognose 2035 ) A & *a { + t
) AL S w~
© 9uau3iraaillag-UituinEnds . I*;r‘cr‘ -

\ . \ 4 4v o
. \\ \ g‘q,
—— 5 (,p

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021 Differenz Variante B zu Prognosenulifall 2035

20.01

5783/D2104 Plochingen MOVE Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

* Reduzierung der Verkehrs-
belastung in MarquardtstralRe um
mehr als 50 %

=  Stdrkste Reduzierung der
Verkehrsbelastung in der
Hindenburgstrale

= Verlagerung der Durchgangs-
verkehre aus den Wohngebieten
ostlich des Schulzentrums von der
Marquardtstrale auf die
Hindenburgstralie

Nachteile

Verlagerung von Quell- und
Zielverkehren der Hindenburg-
stralRe auf die Bismarck- und
PanoramastralRe

= Entstehungvon Durchgangs-
verkehren (aus Nordeni. R.
Westen) durch die Verlangerung
der Hindenburgstralie
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C BERNARD

Variante C

EinbahnstralRenverkehr Hindenburg-,

Marquardt- und Tannenstralde

bernard-gruppe.com 03.11.2022 158
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BERNARD

GRUPPE

Unteres Schulzentrum Variante C

= Einbahnverkehr
= Hindenburgstrale
= MarquardtstralRe
= Tannenstrale
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Verkehrsstarken Variante C (Einbahnstral3enverkehr)

i T ~~—BERNARD

Legende

e \erkehrsstarke Kfz/24 h

e \/erkehrsstarke SV/24 h

@ Qyzudirgaiilag-llitaliends

BERNARD Gruppe ZT GmbH
20.01

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021
5783/D2104 Plochingen MOVE

Verkehrsstarken Variante C - Kernstadt
Netz: 46_Teilnetz_Plochingen
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Differenz Variante C zu Prognosenullfall 2035

\ N\ s o
N, \ - % /
W 1 A
N, . ()
T \

Legende

Abnahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
(Differenz Variante — Prognose 2035 )

Zunahme der Verkehrsstarke in Kfz/24 h
— (Differenz Variante — Prognose 2035 )

D QyzuSirgatilag-Ulitaitends

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Bearb.: AnS, Stand: 06.04.2021

Differenz Variante C zu Prognosenulifall 2035

20.01 5783/D2104 Plochingen MOVE

Netz: 46_Teilnetz_Plochingen

BERNARD

Vorteile

= Reduzierungder
Verkehrsbelastungin
MarquardtstralRe

Nachteile

= Verkehrsbelastung auf
Hindenburgstralte nimmtim
Vergleich zum Prognosenullfall
2035 zu

= Starke Zunahme der
Umwegigkeiten

= Zunahme der Verkehrsmenge
auf sudlicher Schorndorfer
Stralke

= Starke Zunahme der
Verkehrsbelastung auf
Bruhlstrale
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l BERNARD

Variantenvergleich
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B VARIANTENVERGLEICH

Varianten

Fahrzeugkilometer
im Vergleich zum

Fahrzeitenim
Vergleich zum

Verkehrsstarke
MarquardtstraRe

BERNARD

GRUPPE

Verkehrsstarke
HindenburgstraRe

Prognosenullfall 2035

Variante A
Verkehrsberuhigung + Verlangerung

Variante B
Variante A + Verkehrsberuhigung

bernard-gruppe.com

5783_02 Erhebungsergebnisse.pptx

PNF 2035*

PNF 2035*

(stidlich der BriihlstraRe)

Basis Basis 3.400 Kfz/24 h 1.400 Kfz/24 h
- 650 km -250 h 1.600 Kfz/24 h 800 Kfz/24 h
+50 km +450 h 1.600 Kfz/24 h 700 Kfz/24 h
+ 900 km +800 h 2.000 Kfz/24 h 1.500 Kfz/24 h
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B VARIANTENVERGLEICH BERNARD

GRUPPE

e | i

*  Reduzierung derVerkehrsbelastungin MarquardtstralRe *  Durchbinden der Hindenburgstralle zieht Verkehr an (Erhéhung der
um mehr als 50 % Verkehrsmengen um 1.500 Kfz/24 h in westlicher Hindenburgstrale)

»  Starke Reduzierung der Verkehrsbelastungin der
Hindenburgstrale

*  Durchbinden der HindenburgstraRe flihrt zu einer
Reduzierung der Reiseweiten und Fahrzeiten

Variante A
Verkehrsberuhigung +
Verlangerung

*  Reduzierung derVerkehrsbelastungin MarquardtstralRe *  Durchbinden der Hindenburgstralie zieht Verkehr an (Erhéhung der
um mehr als 50 % Verkehrsmengen um 1.500 Kfz/24 h in westlicher Hindenburgstrale)

»  Starkste Reduzierung der Verkehrsbelastungin der
Hindenburgstrale

Variante B
Variante A +
Verkehrsberuhigung

*  Reduzierung der Verkehrsbelastungin Marquardtstrale *  Verkehrsbelastung auf Hindenburgstralle nimmt im Vergleich zum
Prognosenullfall 2035 zu

*  Starke Zunahme der Umwegigkeiten

*  Zunahme der Verkehrsmenge auf stidlicher Schorndorfer Strafe

*  Starke Zunahme der Verkehrsbelastung auf BrihlstralRe

bernard-gruppe.com 03.11.2022 164
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

Zweite Online-Burgerbeteiligung

Ergebnisse

bernard-gruppe.com 03.11.2022 165



B AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
PERSONLICHE ANGABEN - GESCHLECHT, WOHNORT, ALTER

Geschlecht der Teilnehmerinnen

> 444 Teilnehmerlnnen > 444 Teilnehmerlnnen

7% 3%

38% 55%

97%

= miannlich = weiblich  divers keine Angabe = Plochingen Anderer Wohnort
Teilnehmerlnnen insgesamt: 548

= davon Teilnahme bis zur letzten Frage: 444 (81 %)

= davon vollstandig verwertbare Bogen: 297 (54 %)

bernard-gruppe.com

Wohnort der Teilnehmerlnnen

250

200

150

100

50

BERNARD

GRUPPE

Alter der Teilnehmerinnen
> 444 Teilnehmerlnnen

keine Angabe

unter 20 Jahre

20 - 40 Jahre 41 - 67 Jahre Uber 67 Jahre
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PERSONLICHE ANGABEN - MODAL SPLIT B E R NAR D

Modal Split der Teilnehmerinnen Modal Split im Gesamtverkehr
2 444 Teilnehmerlnnen (Hochrechnung aus Haushaltsbefragung Juli 2019)
11%
6% ' 54%
60%
9%
2%
= Pkw Kraftrad = Bus/Bahn m Fahrrad = Ich gehe zu Ful = Pkw Kraftrad = Bus/Bahn = Fahrrad = Ich gehe zu FuR
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER MABRNAHMEN IM MIV (FLIEREND)* BER NAR D

PLATZ HOCHSTE PRIORITAT PUNKTE
1 DURCHBINDUNG EISENBAHNSTRARE AN ESSLINGER STRARE 3,69
2 VERKEHRSBERUHIGUNG 4,67
3 VERBESSERUNG DER VERKEHRSFUHRUNG IM UNTEREN SCHULZENTRUM 4,73
4 EINFUHRUNG VON LKW-DURCHFAHRTSVERBOTEN 4,77
5 GESCHWINDIGKEITSREDUZIERUNGEN 4,99
6 BAU EINER ZWEITEN AUFSTIEGSSTRARE ZUR ENTLASTUNG DER SCHORNDORFER STRARE 5,45
7 OPTIMIERUNG DER LICHTSIGNALANLAGEN ZUR VERBESSERUNG DES VERKEHRSFLUSSES 5,69
8 EINRICHTUNG EINES "SHARED-SPACE" VOR DEM BAHNHOF 6,93
9 AUFBAU EINES (E-) CARSHARING-KONZEPTS 6,96
10 DURCHBINDUNG DER HINDENBURGSTRARE AN DIE JOHANNITERSTRARE 7,12
GERINGSTE PRIORITAT

bernard-gruppe.com * Anzahl Teilnehmerlnnen: 307 03.11.2022 168



AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM MIV (RUHEND)* BER NAR D

PLATZ HOCHSTE PRIORITAT PUNKTE
1 OPTIMIERUNG DER PARKRAUMBEWIRTSCHAFTUNG 1,98
2 AUSBAU VON P+R-ANLAGEN 2,22
3 AUSBAU VON LADEINFRASTRUKTUR FUR ELEKTROFAHRZEUGE/WASSERSTOFFFAHRZEUGE 2,41
4 EINFUHRUNG EINER STELLPLATZSATZUNG S0
GERINGSTE PRIORITAT

bernard-gruppe.com * Anzahl Teilnehmerlnnen: 307 03.11.2022 169



AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM RADVERKEHR* BER NAR D

PLATZ HOCHSTE PRIORITAT PUNKTE
1 AUFSTELLUNG EINES RADSCHULWEGPLANS 3,83
2 SCHLIEREN VON NETZLUCKEN 4,30
3 EINRICHTUNG VON FAHRRADSTRAREN 4,32
4 VERBESSERUNG DER QUERUNGSMOGLICHKEITEN 5,01
5 AUSBAU DER RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR 6,01
6 MARKIERUNG VON SCHUTZSTREIFEN 6,35
7 MARKIERUNG VON RADFAHRSTREIFEN 6,40
8 ANBINDUNG AN DEN RADSCHNELLWEG 6,44
9 VERBESSERUNG DER WEGWEISENDEN BESCHILDERUNG VON RADWEGEN 7,61
10 NEUORDNUNG VON STRARENRAUMEN 8,50
11 EINRICHTUNG VON FAHRRADZONEN 9,32
12 EINFUHRUNG/TEILNAHME AN EINEM BIKE-SHARING-KONZEPT 9,42
bernard-gruppe.com GERINGSTE PRIORITAT * Anzahl Teilnehmerlnnen: 307 03.11.2022 170




AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM RADVERKEHR* BER NAR D

* Neue, wichtige Hauptachsen fiir den Radverkehr

= Hindenburgstrale 22X
= Esslinger StralRe 12x
= Johanniter- und UrbanstralRe 11x
= LisztstraRe 3x
= Entlang der Bahnlinie/dem Neckar sowie der Eisenbahnstrale 2X
= Vom GARP zum Stumpenhof 2X

= Keine Hauptachsen fiir den Radverkehr auf...

» Schorndorfer StraRe 33x
= Esslinger StralRe 6X
= Beethovenstralle 5x
= Hindenburgstrale 4x
» FuRgangerzone (auch im Bereich Fischbrunnenplatz) 2X

= Radschnellverbindung
» Nicht tber Bruckenwasen fuhren 25X
= Attraktivere Anbindung von Plochingen an Radschnellweg notwendig 3x

bernard-gruppe.com * Anzahl Teilnehmerlnnen: 161 03.11.2022 171



B AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM RADVERKEHR*

= Fehlende/unzureichende Hauptachsen im Radverkehr
Vom Stumpenhof/Sportzentrum/Lettenacker...
* |ndie Stadtmitte/ins Zentrum Plochingens
= Zum Schulzentrum
= Zum Bahnhof
Von Esslingen...
= Nach Wernau
= |ndie Stadtmitte/ins Zentrum Plochingens

= Mehr fahrradgerechte AufstiegsstraRen, z. B. liber folgende Verbindungen
= Johanniterstr - Hindenburgstr, weiter zum Musikerviertel/Lettenacker
= Esslinger Str - Hindenburgstr - Johanniterstr - verlangerte Lisztstr

» Bahnhof - Hermannsberg - Stumpenhof

= Bahnhofstr - Bruhlstr - Urbanstr - Marquardtstr - Hindenburgstr

- Beethovenstr - Stumpenhof

= Vorgeschlagenes Wunschliniennetz ist ausreichend/gut

bernard-gruppe.com

BERNARD

11x
($)¢
2X

5x
2X

13x

5x

* Anzahl Teilnehmerlnnen: 161 03.11.2022 172



AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM FURVERKEHR* BER NAR D

PLATZ HOCHSTE PRIORITAT PUNKTE
1 REDUZIERUNG VON UMWEGIGKEITEN 3,74
2 AUFSTELLUNG EINES FURSCHULWEGPLANS 3,76
3 DIREKTE WEGFUHRUNG 4,34
4 DURCHGANGIGES FURWEGENETZ 4,60
5 VERBESSERUNG DER BARRIEREFREIHEIT 4,82
6 VERBESSERUNG DER QUERUNGSMOGLICHKEITEN 5,57
7 ATTRAKTIVE GESTALTUNG DES OFFENTLICHEN RAUMS 5,83
8 VERBESSERUNG DER SOZIALEN SICHERHEIT 6,55
9 REDUZIERUNG DER WARTEZEIT AN LICHTSIGNALANLAGEN 6,94
10 VERBESSERUNG DER WEGWEISENDEN BESCHILDERUNG VON FURWEGEACHSEN 8,31

GERINGSTE PRIORITAT
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- WUNSCHLINIENNETZ FURVERKEHR* BERNARD

= Fehlende/unzureichende Hauptachsen im FuRRverkehr

= Sichere Fullverbindung zum Schulzentrum 8x
= Verbindung vom Lettenacker/Amselweg zur HindenburgstralRe, Schulweg, 5x
JohanniterstraRe und Esslinger StralRe
= Verbindung Bahnhof mit Otto-Konz-Briicke 3x
= Verbindung nach Deizisau 2X
= Verbindung zum LIDL entlang der Schorndorfer Stralke 2X
= Verbindung in Richtung Reichenbach 1x
= Verbindung Schafhausacker/Neubau LRA 1x
= Vorgeschlagenes Wunschliniennetz ist ausreichend/gut 5x
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- WUNSCHLINIENNETZ FURVERKEHR* BERNARD

= Neue Hauptachsen fiir den FuRverkehr

= Hindenburgstrale X
= JohanniterstralRe X
= Amsel- und Muhlgartenweg 2X
= Tannenstrale 1x
= Tharingerstrale 1x
= Keine Hauptachsen auf Wald- und Wiesenwegen 2X
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM OPNV* BER NAR D

PLATZ HOCHSTE PRIORITAT PUNKTE
1 TAKTVERDICHTUNGEN 2,76
i ABSTIMMUNG DER FAHRPLANE AUF HAUFIGEN UMSTEIGEVERBINDUNGEN -
3 STEIGERUNG DER AUFENTHALTSQUALITAT AM ZOB 3,45
4 EINRICHTUNG ZUSATZLICHER HALTESTELLEN 3,63
5 BARRIEREFREIHEIT 3,80
6 INFORMATIONEN UBER AKTUELLE VERKEHRSLAGE IM BUSVERKEHR / ELEKTRONISCHE 3.92

ECHTZEITANGABEN
GERINGSTE PRIORITAT
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- PRIORISIERUNG DER UBERGEORDNETEN MARNAHMEN BER NéURPQ

Priorisierung der tibergeordneten MalRnahmen
(2 280 Teilnehmerlnnen)

Einstellung eines Mobilitatsbeauftragten

City-Logistik-Konzept

Bahnhof als intermodaler Verkehrsknoten
Austausch mit Burgerinnen/ Mobilitatskampagne

Konzept fiir Mobilitatsstationen | EEEE—_ T ..

Austausch v. Unternehmen/ betriebliche Mobilitdtskonzepte

0 50 100 150 200 250 300

msehr wichtig ®wichtig ®unwichtig ®sehr unwichtig
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Kreisverkehr
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG

SCHWERPUNKTBEREICH 1

v Schwerpunktvariante Ost-West-Trasse
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- SCHWERPUNKTBEREICH 1 BERNARD

= Variante A: Verkehrsbiindelung
In dieser Variante soll die Eisenbahnstralle (s. pinke Markierung) als neue Hauptachse fur den Ost-West-

Verkehr dienen. Dazu wird die Eisenbahnstral3e zweistreifig ausgebaut und mit einem Kreisverkehr an die
Esslinger Stralde angebunden.

= Variante B: Verkehrsverteilung

In Variante B soll ein Einbahnstralbenring entstehen (s. blaue Markierung). Aus der Esslinger StralRe flihrt der

Verkehr in Richtung Westen, wahrend auf der (ebenfalls ausgebauten) EisenbahnstraRe der Verkehr in
Richtung Osten geflihrt wird.

= Variante C: Verkehrsverlagerung
In der letzten Variante wird versucht, den Durchgangsverkehr (Ost-West-Verbindungen ohne Halt in
Plochingen) auf eine Tangente im Suden (s. griine Markierung) zu verlagern. Diese fiihrt Uber die Ulmer
StralRe in Richtung Bruckenwasen und parallel zur B10 weiter in Richtung Westen.
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SCHWERPUNKTBEREICH 2
GRUPPE
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- SCHWERPUNKTBEREICH 2 BERNARD

» Variante A: Verkehrsberuhigung und Durchbindung HindenburgstralBle
In der ersten Variante sollen die Hindenburg- und die Marquardtstrafde durch verkehrsberuhigende

MalRnahmen attraktiver fur den Radverkehr gestaltet werden. Die Hindenburgstrafbe wird im Westen an die
JohanniterstraRe durchgebunden.

* Variante B: Variante A + zusatzliche Verkehrsberuhigung
In der Variante B sollen neben der Verkehrsberuhigung in der Hindenburg- und MarquardtstraRe ebenfalls
die Urban- und Johanniterstrale attraktiver flir den Radverkehr gestaltet werden. Die HindenburgstralRe
wird im Westen an die Johanniterstrale durchgebunden.

= Variante C: EinbahnstraRenverkehr
In dieser Variante wird neben den bereits bestehenden EinbahnstralRenregelungen im unteren
Schulzentrum ebenfalls die Hindenburg-, Marquardt- und Tannenstralse im Einbahnverkehr geflihrt. Dies
soll die Verkehrsstrome besser lenken und das Verkehrsaufkommen vor dem Schulzentrum reduzieren.
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AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
- SCHWERPUNKTBEREICHE 1 UND 2 BER NAR D

GRUPPE
Schwerpunktbereiche "Ost-West-Trasse" und "Unteres Schulzentrum"
(2 436 Teilnehmerlnnen)
Schwerpunktbereich 1: 31
"Ost-West-Trasse"
Schwerpunktbereich 2: 82
"Unteres Schulzentrum”
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

mVariante A ®Variante B ®mVariante C mKeine Variante sagt mir zu  ®mKeine Angabe
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STADT PLOCHINGEN
- MOBILITATS- UND VERKEHRSENTWICKLUNGSKONZEPT 2035 B E R NAR D

KAPITEL 6

PROGNOSESZENARIO 2035

Bestandteile, Ergebnisse, Entwicklung auf ausgewahlten Querschnitten
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B VERKEHRSMITTELWAHL

ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT IM BINNENVERKEHR

BESTAND 2019

36 %

* ‘k

B | I fim)

3% 4% 1%

55 5o B

Umweltverbund: 54 %
Motorisierter Individualverkehr: 46 %

bernard-gruppe.com

®
)
42 %

BERNARD

GRUPPE
PROGNOSESZENARIO 2035

.Q.

5% E

‘ 34 %

g
1%

504 5%

55 o B

Umweltverbund: 57 %
Motorisierter Individualverkehr: 43 %
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B VERKEHRSMITTELWAHL BERNARD

ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT IM BINNENVERKEHR

GRUPPE
PROGNOSESZENARIO 2035
.Q.
Veranderungen im Modal Split
(Vergleich Prognoseszenario 2035 vs. Bestand 2019) 5% E
Pkw | -2% 34 %
Pkw-Mitfahrer | -1 % ®
Kraftrad | +-0% h
42 %

Fahrrad (inkl. E-Bikes) | +3 %

e

Full | -1%
Bus | +1% -' 8% E
1%
504 5% ﬁ
—> Verlagerung von rund 3 % aller Wege auf den Umweltverbund C%‘ (5%) '

Umweltverbund: 57 %
Motorisierter Individualverkehr: 43 %
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B PROGNOSESZENARIO 2035
ENTWICKLUNG DES WEGEAUFKOMMENS IM BINNENVERKEHR

BESTAND 2019 PROGNOSESZENARIO 2035

Fahrgaste im Busverkehr

Radfahrer (von 1.400 Wege auf 2.125 Wege)

100

-5% Pkw-Fahrer (von 7.700 Wege auf 7.300 Wege)

bernard-gruppe.com

BERNARD

Starke Zunahme des Wegeaufkommens

aufgrundvon ...

= ...allgemeiner Zunahme der Wege durch
Einwohner- und Gewerbeentwicklung

= ...Verlagerungvon Wegen des MIV und

Fulverkehrs auf Rad- und Busverkehr
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Anlage 1

Ergebnisse Verkehrszahlungen
(Knotenpunkte)



Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K1) Knotenpunkt L 1192 Esslinger Strae/

EisenbahnstralBe
Dienstag, 16.07.2019 4.838 (157) 4.726 (157)
4.696 (156) 4.696 (156)
24h 2,0 "
4.069 (118) 4.069 (118)
145 (1) 1 (2)
4.214 (119) 4.080 (120)
gcocoécae
29850973
# Kfz/24 h
1.000 2.000 4.000 (SV/24 h)
(K1) Knotenpunkt L 1192 Esslinger StraBe/
Eisenbahnstralle
i 628 (42 621 (42)
Dlenstag_, 16.07.2019 628 §42; o )
Morgenspitzenstunde 7 (0) 0 (0)
(09:00 - 10:00 Uhr) =
193 (7) 193 (7)
10 (0) \ 0 (0)
203 (7) 193 (7)
gcgs| eeg
S‘C_DO N~NODM
Kfz/h
150 300 600 (SV/h)
(K1) Knotenpunkt L 1192 Esslinger StraRe/
Eisenbahnstrale
. 334 (8) 314 (8)
Dienstag, 16.07.2019 312 (8) 312(8)
Abendspitzenstunde 22 (0) ] ©
(16:15 - 17:15 Uhr)
448 (12) \ 448 (12)
15 (0) \ 0 (0)
463 (12) 448 (12)
scs: Gss
cea g §of
Kfz/h
150 300 600 (SV/h)
N Anlage 1.1
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Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K2) Knotenpunkt L 1192 Esslinger Strale/
Franz-Ochsle-Strae

Dienstag, 16.07.2019
24 h

# Kfz/24 h

1.000 2.000 4.000 (SV/24 h)

(K2) Knotenpunkt L 1192 Esslinger Stral3e/
Franz-Ochsle-StraRe

Dienstag, 16.07.2019
Morgenspitzenstunde
(07:00 - 8:00 Uhr)

Kfz/h
100 200 400 (SV/h)

(K2) Knotenpunkt L 1192 Esslinger Strale/
Franz-Ochsle-StraRe

Dienstag, 16.07.2019
Abendspitzenstunde
(16:45 - 17:45 Uhr)

3,
50
> 15
Y
466,
97
Kiz/h 4;3/0)
100 200 400 (SV/h) 2
N Anlage 1.2
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Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K3) Kreisverkehr KarlstraBe Ost/ 2
KarlstraBe West/
FabrikstraBe Nord/
FabrikstraBe Sid
Dienstag, 16.07.2019
24 h ¢
6222
o\ 1\
5.\323 ©°)

# Kfz/24 h

1.000 2.000 4.000 (SV/24 h)

(K3) Kreisverkehr KarlstraBe Ost/
KarlstraBe West/

FabrikstraBRe Nord/

FabrikstraRe Sid

Dienstag, 16.07.2019

Morgenspitzenstunde 16\
(07:00 - 8:00 Uhr) 20
L
e}
ATE
25 o) G8<t
’L'lgﬁ \/\9\ c@@@ :;o 3
Kfz/h © %%3\ gl e T
100 200 400 (SV/h) I~ T
(K3) Kreisverkehr KarlstraBe Ost/
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FabrikstraBe Nord/ 645 (12
FabrikstraRe Sud ERH
Dienstag, 16.07.2019 211 ©
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(15:45 - 16:45 Uhr) %) VAR
’\Agg(b\ 9(3)
ol (‘)’\ 250 (8)
¢
AQ
A
Kfz/h 133\
100 200 400 (SV/h) 02
N Anlage 1.3
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Stadt Plochingen

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K4) WilhelmstraBe Ost/
EisenbahnstralRe Nord/
Eisenbahnstrafle Siid/
ZOB Einfahrt

Dienstag, 19.11.2019
24 h

# Kfz/24 h

1.000 2.000 4.000 (SV/24 h)

(K4) WilhelmstraBBe Ost/
EisenbahnstraRe Nord/
EisenbahnstraBe Siid/
ZOB Einfahrt

Dienstag, 19.11.2019
Morgenspitzenstunde
(07:00 - 8:00 Uhr)

Kfz/h
50 100 200 (SV/h)

(K4) WilhelmstraBe Ost/
Eisenbahnstrafle Nord/
Eisenbahnstrae Sid/
ZOB Einfahrt

Dienstag, 19.11.2019
Abendspitzenstunde
(16:45 - 17:45 Uhr)

Kfz/h
300 600 (SV/nh)

150

N
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Stadt Plochingen

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K5) Knotenpunkt Esslinger Strale/
BrihistraBe/L 1192 Bahnhofstrale

Dienstag, 16.07.2019

2.794 (175
24 h 1.157 (29;
224 (8)
1.413 (138)

3(1)
0(0)
0(0)
3(1)

J Kfz/24 h

1.500 3.000 6.000 (SV/24 h)

(K5) Knotenpunkt Esslinger StraRe/
BriihlstraBe/L 1192 BahnhofstraRe

Dienstag, 16.07.2019 157 (16)
Morgenspitzenstunde 41 (2)
(07:00 - 8:00 Uhr) 104 (13)
0(0)
0(0)
0(0)
0 (0)
Kfz/h

200 400 800 (SV/h)

(K5) Knotenpunkt Esslinger Strae/
BriihlstraBe/L 1192 BahnhofstraBe

Dienstag, 16.07.2019
Abendspitzenstunde 241 (11)

(15:15 - 16:15 Uhr) % 0

93 (8)

0(0)
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0(0)
0(0)

I———== 14 ] [

200 400 800 (SV/h)
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© ~
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0 (0)

2.230 (25)
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Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K6) Knotenpunkt L 1192 EisenbahnstraBe/
L 1192 NeckarstraRe/

Esslinger Strae

Dienstag, 16.07.2019
24 h

J Kfz/24 h

2.000 4.000 8.000 (SV/24 h)

(K6) Knotenpunkt L 1192 EisenbahnstraRe/ X
L 1192 Neckarstrae/
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(K6) Knotenpunkt L 1192 EisenbahnstraBe/ ~~
L 1192 NeckarstraRe/
Esslinger StraRe o NS
Dienstag, 16.07.2019 . 0@@@ ® 0:0\\\
Abendspitzenstunde A PEAON
(16:45 - 17:45 Uhr) % RO
ét)gv\
b

E—— R G ;;37‘:7/7&

200 400 800 (SV/h) fo@j

7 2
N i Anlage 1.6

/\ %" BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 5783 G:\Buero_S\VP\5783 Plochingen Move\Designer\abb01_Knobel.des
Bearbeil

beiter: sce/RiMb Datum: 2022-10-18



Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K7) Knotenpunkt L 1192 NeckarstraBe/
L 1201 Schorndorfer Strale

Dienstag, 16.07.2019
24 h

# Kfz/24 h

1.000 2.000 4.000 (SV/24 h)

(K7) Knotenpunkt L 1192 NeckarstraRe/ CIoH
L 1201 Schorndorfer Strafle 7;%/ Q@“\@\
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7S
150 300 600 stzv’%) ;f’a 7
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Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K8) Kreisverkehr L 1250 NeckarstraBe Siid/
L 1192 NeckarstraBRe West/
L 1192 Ulmer StraRe

Dienstag, 16.07.2019
24 h

2440 (41

1. 95,
2
5. (774
g 36;8 (25 7 ))
(. 365)

# Kfz/24 h

1.000 2.000 4.000 (SV/24 h)
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L 1192 Ulmer StraRe
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Morgenspitzenstunde
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Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K9) Knotenpunkt L 1192 Ulmer StraRe/

Filsallee
Dienstag, 16.07.2019

24 h

. (341)
283¢leRa
88879, 58
sl Kf7/24 SR8
1.000 2.000 4.000 (SV/24 h) v~
(K9) Knotenpunkt L 1192 Ulmer Strafle/
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Stadt Plochingen
Mobilitats- und Verkehrsentwicklungskonzept fiir die Stadt Plochingen

(K10) Knotenpunkt Urbanstrafe/

MarquardtstraRe
Dienstag, 16.07.2019

24 h

Kfz/24 h
200 400 800 (SV/24h)
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MarquardtstraBe
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Stadt Plochingen
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Verkehrsstarken Prognosenullfall 2035 (Kfz/24 h in DTV-WS5)
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Verkehrsstarken Prognosenullifall 2035 (Kfz/24 h in DTV-W5)
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Anlage 6
MalRnahmenblatter



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R N(ﬁiURPE

MARNAHMENBEREICH 1

BUSVERKEHR
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NAR D

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

Taktverdichtungen

MaRBnahmenbeschreibung

Eine Starkung des Umweltverbunds ist nur dann nachhaltig
umsetzbar, wenn die umweltfreundlichen Alternativen eine
attraktive Verbindung zur Verfligung stellen. Der 6ffentliche
Personennahverkehr gewinnt an Attraktivitat, wenn die Rei-
sezeiten geringer sind als die Fahrzeit im motorisierten Indi-
vidualverkehr. MaRgeblich ist hierbei die Taktzeit, da lange
Wartezeiten zur nachsten Busverbindung die Attraktivitat
des Busverkehrs mindern. Eine Erhéhung der Taktdichte
flihrt zudem zu einer hoheren Kapazitat und damit einer ge-
ringeren Auslastung in den einzelnen Fahrzeugen. Eine Takt-
verdichtung sollte ebenfalls in den fritheren Morgenstunden
und Abendstunden in Betracht gezogen werden, um Ver-
kehre vom MIV auf den Busverkehr zu verlagern.

Ziele und Effekte o%o
e  Erh6éhung der Attraktivitit des Busverkehrs ==
e  Starkung des Umweltverbunds
e Reduzierung des MIV-Aufkommens
e Geringere Auslastung der Fahrzeuge
e Erhdhung der Qualitadt des Busverkehrs
3 %
Kostenschatzung e

e Hoch (liber 500.000 €)

Zeithorizont D
e  Kurzfristig, aufgrund der Ansiedlung des Land- '

ratsamtes

Umsetzbarkeit
e Aktualisierung Nahverkehrsplan
e Detailuntersuchung im Rahmen eines OPNV-/
Busverkehrskonzeptes

&

GRUPPE

Wichtige Akteure

Landkreis Esslingen

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
Stadt Plochingen

Busunternehmen

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

Nahverkehrsplan

Synergien

1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
1.3 Abstimmung der Fahrplane auf haufi-
gen Umsteigeverbindungen

6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NAR D

GRUPPE
Mallnahmenbereich 1: Busverkehr
1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
MaRnahmenbeschreibung
Bei Reisezeitvergleiche zwischen dem OPNV sowie MIV z&hlen
ebenfalls die Zu- und Abgangszeiten von Bushaltestellen zur
gesamten Reisezeit hinzu. Fir einen qualitativ hochwertigen
Busverkehr sollten die Einzugsbereiche von Bushaltestellen
hochstens 300 m betragen, um die Reisezeit nicht zu stark zu
erhohen. Die Bestandsanalyse hat allerdings gezeigt, dass dies
in Plochingen u. a. fiir den Norden des Stadtgebietes (Sport-
zentrum und Waldfriedhof), Teile des Musikerviertels sowie
das Gewerbegebiet Filsallee nicht zutrifft. In diesen Bereichen
sollten die Bushaltestellen daher ortlich verdichtet werden,
um die zeitliche und rdumliche Erreichbarkeit zu erh6hen. Da-
von profitieren nicht zuletzt dltere und gehbeeintrachtigte Per-
sonen.
@> Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Verbesserung der Erreichbarkeit von == e Landkreis Esslingen
Haltestellen e Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
e Verringerung der Laufwege e Stadt Plochingen
e Schlieflen von Liicken in der Erreichbarkeit e Busunternehmen
e Erhohung der Attraktivitat des Busverkehrs
durch Verringerung der Reisezeit
e Erhohung der Qualitat des Busverkehrs
e Verringerung des MIV-Aufkommens durch
neue Verbindungen in raumlicher Nahe
@ Kostenschatzung i/l;’ Finanzierung
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-

gesetz

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

o Mittelfristig e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und

Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des o6ffentlichen Personennah-
verkehrs, Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien

e Verordnung lber den Betrieb von Kraft-
fahrunternehmen im Personenverkehr

e Personenbeforderungsgesetz

e Nahverkehrsplan

é> Umsetzbarkeit @0\, Synergien
e  Priifung der Flachenverfiigbarkeiten, Zuwe- o e 1.1 Taktverdichtungen
gung und potenzieller Reisezeitverluste durch e 1.5Informationen zur aktuellen Verkehrs-
Umwegigkeiten lage / elektronische Echtzeitangaben
e Planungund Bau Infrastruktur e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
e  Prifung der Anbindung bestehender Linien OPNV
oder zusatzlicher Linien im Stadtgebiet e 6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen
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Umsetzbarkeit @%

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

BERNARD

Abstimmung der Fahrplane auf haufigen Umsteigeverbindungen

MaRnahmenbeschreibung

Eine wichtige Entscheidungsgrundlage fiir die Nutzung des
dffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) liegt in der Dauer
der Reisezeit. Wird fiir eine Verbindung mit dem OPNV weni-
ger oder gleich viel Zeit gebraucht, wie bei der Nutzung des
privaten Pkw, entscheiden sich Nutzer haufiger fiir 6ffentli-
chen Verkehrsmittel. Auch die Umsteigezeit ist Bestandteil
der Reisezeit und tragt daher maligeblich zur Qualitat des
OPNV bei. Deshalb sollten hiufig genutzten Umsteigever-
bindungen attraktive Umsteigezeiten zugewiesen werden.
Hierbei sind allerdings Anschliisse mit zu gering geplanter
Umsteigezeit (sog. Sichtanschliisse) zu vermeiden. Damit
wird verhindert, dass die Anschlussverbindung knapp nicht
mehr erreicht wird. Darliber hinaus sollten die Fahrplane auf
die Bahn abgestimmt werden, um einen reibungslosen Um-
stieg zwischen Bus und Bahn zu erméglichen.

Ziele und Effekte 2

e Erhohung der Attraktivitat des Busverkehrs
durch Verringerung der Reisezeit

e Verbesserung der Erreichbarkeit von Zielen,
die einen Umstieg erforderlich machen

e Erhohung der Qualitat des Busverkehrs

e Sicherung von Anschlussfahrten

Kostenschatzung /L

e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont

e  Mittelfristig D

e Detailuntersuchung im Rahmen eines Busver-
kehrskonzeptes

GRUPPE

@ [ zos

Linie  Ziel Bussteig

107 Aichelb. - Schanbach — AichschieR (1)

140 Altbach - Esslingen (N) )

141 Lettenacker — Stumpenhof '::,'

142 Reichenbach (3

143 Deizisau @

144  Reichenb.— Hochdorf - Kirchh. (T} (&)
148 Stumpenhof-Battmannsw. i-Schomdor) (2)
261  Ebersbach - Binzwangen - Gopp. (2)
262 Reichenbach — Schomdorf

RT142 Reichenbach

RT143 Deizisau

RT144 Hochdorf - Metzingen — Kirchh.(T)
RT149 Reichenbach - Baltmannsweiler
RT262 Lichtenwald

~

ey \.‘{IJ' \.'l_h/ \":’/ ,

py

p

Wichtige Akteure

Landkreis Esslingen

Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
Stadt Plochingen

Busunternehmen

Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung

keine

Rahmenbedingungen

Nahverkehrsplan

Synergien

1.1 Taktverdichtungen

1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

Steigerung der Aufenthaltsqualitit am ZOB

MaRnahmenbeschreibung

Eine wichtige MalRnahme im o6ffentlichen Personennahver-
kehr ist die Sicherstellung einer ausreichenden Qualitét in
der Ausstattung sowie Sicherheit an Bahnhofen und Bushal-
testellen. Der ZOB in Plochingen soll umgebaut und zum
neuen intermodalen Verkehrsknoten ausgebaut werden. Ne-
ben der Grundausstattung an Haltepunkten, wie u. a. Ticke-
tautomaten, Sitzgelegenheiten, die Uberdachung des War-
tebereichs bzw. geschlossene Aufenthaltsraume fiir die Win-
termonate, soll ein bequemer Umstieg auf den Bahnverkehr
sowie neue Mobilitdatsformen erfolgen. Ein Fokus wird hier-
bei auf nachhaltige Mobilitat gesetzt.

Ziele und Effekte o%o
e Foérderung des Umstiegs auf nachhalti- = e
gere/umweltfreundlichere Verkehrsmittel
e Erhohung der Aufenthaltsqualitat im 6ffentli-
chen Raum
e Erhohung des Komforts
e Starkung des Umweltverbunds
Kostenschitzung /0
e Hoch (liber 500.000 €) 3
Zeithorizont D
e  Kurz- bis Mittelfristig '
Umsetzbarkeit @O\,
>

e Bereitsin Planung: Wettbewerb zum
Z0B/Bahnhof als intermodale Mobilitdtsdreh-
scheibe

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen

Land Baden-Wiirttemberg
Busunternehmen

Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und
Verkehrswesen, u.a. Empfehlungen fiir
Anlagen des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs, Hinweise fiir den Entwurf von
Verknlipfungsanlagen des offentlichen
Personennahverkehrs
Personenbefdrderungsgesetz

Synergien

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben

5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof

5.2 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen
Raums

5.4 Verbesserung der Barrierefreiheit im
OPNV

6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt



1.5

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 1: Busverkehr

BERNARD

GRUPPE

Informationen zur aktuellen Verkehrslage / elektronische Echtzeitangaben

MaRnahmenbeschreibung

Zusatzlich zu der Grundausstattung an Bushaltestellen verbes-
sern insbesondere die Information Uber die aktuelle Verkehrs-
lage (bspw. Uber eine App) sowie elektronische Echtzeitanga-
ben an den Haltestellen den Komfort fiir die Fahrgaste. Die friih-
zeitige Information bei Fahrtausféllen oder Verzégerungen im
Betriebsablauf, sowie die Auskunft liber mogliche Alternativen
sind entscheidend fiir die Zufriedenheit der Fahrgaste. Darliber
hinaus kann Uber eine elektronische Echtzeitangabe ebenfalls
eine Information lber weitere Umstiegs- bzw. Anschlussmog-
lichkeiten gegeben werden. Wichtig ist hierbei allerdings die
barrierefreie Bedienung fiir seh- und hérbeeintrachtigte Perso-
nen.

Ziele und Effekte o%o
e Erhdhung des Komforts =e
e  Starkung des Umweltverbunds

Kostenschitzung /0
e  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) 3

Zeithorizont D
e  Kurz- bis Mittelfristig :
o  Kurzfristig an stark frequentierten Haltestellen

Umsetzbarkeit @0\,

>

e Bestandsaufnahme der Ausstattung an vor-
handenen Haltestellen

e  Priifung der Umsetzbarkeit

e Verfiigharkeit von Verspatungsdaten der Ver-
kehrsmittel

Wichtige Akteure
e Landkreis Esslingen
e StadtPlochingen
e Busunternehmen
e Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart

Finanzierung
e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Personenbeférderungsgesetz
e Verordnung lber den Betrieb von Kraft-
fahrunternehmen im Personenverkehr

Synergien
e 1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am

Z0B

e 5.4 Verbesserung der Barrierefreiheit im
OPNV

e 6.2 Bahnhofals intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R N(;ARURPE

MARNAHMENBEREICH 2

RADVERKEHR
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

SchlieRen von Netzliicken

MaRnahmenbeschreibung

Ein attraktives Radwegenetz sollte engmaschig sowie ohne
Netzliicken aufgebaut werden. Es empfiehlt sich der Aufbau
einer hierarchischen Strukturierung des Radwegenetzes
nach Radschnellverbindungen, -hauptverbindungen sowie
stadtischen und touristischen Radwegeverbindungen. Ein
strukturiertes Radwegenetz ermdoglicht die Verknlpfung
wichtiger Quell- und Zielverbindungen. Dazu gehoren nicht
nur der Bahnhof, zentrale Haltestellen, Gewerbe- und Wohn-
gebiete, sondern auch Schulen, Supermarkte und zentrale
Orte fiir die Freizeitbeschéaftigung, wie z. B. Sportvereine.
Hierbei ist auf liickenlose Verbindungen zu achten; die Rad-
verkehrsfiihrung soll stets begreifbar sein.

Ziele und Effekte O%o
e Durchgingigkeit des Radwegenetzes ==
e Begreifbarkeit der Radverkehrsfiihrung
e Erhohung des Radverkehrsanteils
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Erhohung der Verkehrssicherheit
Kostenschatzung 7
e Abhingig von Anzahl und Umfang der MaRk- ]
nahmen (Neubau, Ausbau, Markierung)
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e Laufende Bearbeitung -
e  Kurz- bis Mittelfristig
Umsetzbarkeit @O\,
>

e  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

e Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes mit
Aufnahme aller Problemstellen im Stadtgebiet

e  Erstellung MalBnahmenkatalog

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen
Land BW
Polizeibehorde

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

BMDV - Forderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen

Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

Musterlosungen sowie Qualitatsstandards
fiir Radverkehrsanlagen
Stralenverkehrs-Ordnung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien

2.2 Einrichtung von FahrradstralRen und -
zonen

2.3 Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr

2.4 Markierung von Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

2.5 Anbindung an die Radschnellverbin-
dung RS4



2.2

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Einrichtung von FahrradstraRen und -zonen

MaRnahmenbeschreibung

Zur Biindelung sowie Priorisierung des Radverkehrs an Kno-
tenpunkten kdnnen Fahrradstrafien eingerichtet werden. Sie
sind grundsatzlich dem Radverkehr sowie Pedelecs und E-
Scootern vorbehalten, kénnen also nur durch ein entspre-
chendes Zusatzzeichen von anderen Fahrzeugarten oder An-
lieger genutzt werden. Auf FahrradstrafRen gilt eine Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Seit der StVO-Novelle im Jahr 2020
ist es ebenfalls moglich sog. Fahrradzonen einzurichten - es
gelten hierbei dieselben Regelungen wie auf FahrradstraRen,
sie werden lediglich auf ausgewiesene Zonen/Bereiche ausge-
weitet. Im Stadtgebiet Plochingen kdnnte eine Fahrradstralie
auf der Esslinger Strafie oder im Bereich des Schulzentrums in
Betracht gezogen werden.

Ziele und Effekte 2
e Erhohung des Radverkehrsanteils
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e  Priorisierung des Radverkehrs

Do
Do

Kostenschatzung /0
e Abhdngigvon Anzahlund Umfang der Mal3- L5
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
e Jenach MaRnahmen kurz- bis mittelfristig
moglich
Umsetzbarkeit @‘\,
b

e Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

e Detaillierte Untersuchung von geeigneten
Standorten im Stadtgebiet

e Verkehrszéhlung im Radverkehr als Nachweis
fiir Bedarf/Notwendigkeit

e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept

BERNARD

GRUPPE

Fahrradstrafle

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehérde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz
e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 Schlieffen von Netzllicken
e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen
e 5.6 Neuordnung von StraBenraumen



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

BERNARD

GRUPPE

2.3

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Verbesserung von Querungsmoglichkeiten

MaRnahmenbeschreibung

Das groRte Konfliktpotenzial zwischen dem Radverkehr und
anderen Verkehrsteilnehmern (insbesondere dem Kfz-Ver-
kehr) liegt im Bereich von Knotenpunkten. Um den Radver-
kehr zu starken und die Verkehrssicherheit zu erhohen, soll-
ten im Stadtgebiet sichere Querungshilfen geschaffen wer-
den. Eine typische Umsetzung erfolgt beispielweise mithilfe
von Mittelinseln, da diese eine Geschwindigkeitsbremse fiir
den fliekenden Verkehr schaffen und damit das Queren fiir

den Radverkehr noch sicherer gestalten.

Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e e Stadt Plochingen
e Erhohung der Verkehrssicherheit e Landkreis Esslingen
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr e Polizeibehérde
Kostenschatzung /0 Finanzierung
B

e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Maf3-

e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-

nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung) gesetz
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
50.000 € bis 500.000 €) Radverkehr

Zeithorizont
e Jenach MaRnahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit
e  Aktuell gute Umsetzbarkeit von Malnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

&

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 SchlieRen von Netzliicken
e 2.4 Markierung von Schutzstreifen und

e Radverkehrszahlungen sowie detaillierte Un- Radfahrstreifen
tersuchung nach fehlenden/unzureichenden e 2.5Anbindung an die Radschnellverbin-
Querungsmoglichkeiten dung RS4

e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept
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e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans

e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen

e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Markierung von Schutzstreifen und Radfahrstreifen

MaRnahmenbeschreibung

Aktuell werden dem flieRenden sowie ruhenden Verkehr sehr viel
Flache im 6ffentlichen Raum zugesprochen. Zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit sowie Priorisierung von nachhaltigen Verkehrsmit-
teln sollte mehr Platz flir den Radverkehr geschaffen werden. Bei
hohen Verkehrsmengen im Kfz-Verkehr sollte der Radverkehr aus
Griinden der Verkehrssicherheit vom Kfz-Verkehr getrennt werden.
Bei Geschwindigkeiten von 30 km/h und weniger ist die Filhrung
des Radverkehrs gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Strafte
grundsatzlich vertretbar. Wahrend also Schutzstreifen in Bereichen
mit geringen Geschwindigkeiten und/oder Verkehrsstarken eine Si-
cherheitsbarriere flir den Radverkehr bieten, werden Radfahrstrei-
fen i. d. R. bei hoheren Belastungsbereichen oder uniibersichtli-
chen Linienfiihrungen sowie unglinstigen Fahrbahnquerschnitten
angewendet. Besonders sicher sind die sog. ,,Protected Bikelanes*
(geschiitzte Radfahrstreifen) die durch eine bauliche Barriere vom
Kfz-Verkehr getrennt sind (s. Foto).

Ziele und Effekte o%o
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Entschleunigung des MIV
e  Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Priorisierung des Radverkehrs
. —//p
Kostenschatzung B

e Abhédngig von Anzahl und Umfang der MaR-
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)

e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont
e Jenach Mafinahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit

o  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MalRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens

e Detaillierte Untersuchung von geeigneten
Standorten im Stadtgebiet

e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept

e Umsetzungim Zuge von Neubauvorhaben
denkbar

11

BERNARD

GRUPPE

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz
e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 Schlieffen von Netzllicken
e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr
e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen
e 5.6 Neuordnungvon StralRenrdumen
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

BERNARD

GRUPPE
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MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Anbindung an die Radschnellverbindung RS4

MaRnahmenbeschreibung

Radschnellwege stellen ein neues aber effizientes Mittel zur
Starkung des Radverkehrs dar. Durch eine komfortable Breite
zum leichten Uberholen, die Bevorrechtigung an Knotenpunk-
ten sowie eine gute Oberflachenbeschaffenheit die Geschwin-
digkeiten von mindestens 30 km/h ermdglichen, sollen zukiinf-
tig insbesondere die taglichen Fahrten (bspw. im Berufsver-
kehr) auf das Fahrrad verlagert werden. Der Radschnellweg
RS4 zwischen Esslingen und Reichenbach befindet sich aktuell
in der Phase der Vorplanung und soll durch das Stadtgebiet
Plochingen flihren. Eine schnelle, sichere und direkte Anbin-
dung an den RS4 soll die Nutzung auch fiir Quell- oder Zielver-
bindungen innerhalb von Plochingen attraktiv gestalten.

Ziele und Effekte o%o
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Reisezeitersparnisse im Radverkehr
e Priorisierung des Radverkehrs
e Erhohung der Reichweiten im Radverkehr
Kostenschatzung /L
e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Mal3- J
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e Mittel- bis Langfristig, im Zuge der Planung -
um Umsetzung der RS4
Umsetzbarkeit @OX\,
o

e Umsetzung erst nach Wahl der Vorzugsvari-
ante der Fiihrung der RS4 durch das Stadtge-
biet Plochingen
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e LandBW

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz
e BMDV - Férderung von Modellvorhaben
Radverkehr

Rahmenbedingungen

e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

e Hinweise zu Radschnellverbindungen und
Radvorrangrouten, Qualitatsstandards
und Musterldsungen fiir Radschnellver-
bindungen

e StraRenverkehrs-Ordnung

Synergien
e 2.1 SchlieRen von Netzliicken
e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr
e 2.8Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NéURPE

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

Aufstellung eines Radschulwegplans

MaRnahmenbeschreibung

Im Bereich von Schulen macht der Hol- und Bringverkehr einen
beachtlichen Anteil des Verkehrsaufkommens aus. Es ist sinn-
voll, bereits friihzeitig damit zu beginnen, die Mobilitatsrouti-
nen der Schiilerinnen und Schiler in Richtung Umweltverbund
zu lenken und das Radfahren dem ,Eltern-Taxi“ zu bevorzugen.
Fahrrad-Schulwegplane unterstiitzen hierbei, die Sorgen der El-
tern hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu verringern und er-
leichtern die Wahl einer sicheren Route fir Schiilerinnen und
Schiiler. Die Plane stellen kritische Orte auf Schulwegen dar und
empfehlen sichere Routen.

Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Mobilitdtsroutinen in Richtung Umweltver- =2 e Stadt Plochingen
bund festigen e AGFK
e (nachhaltige) Erhohung des Radverkehrsan- e  Weiterflihrende Schulen
teils e Polizeibehérde
e Verringerung des MIV-Aufkommens, insbeson- e Umlandgemeinden

dere in Bereichen um Schulen
e Verringerungvon ,Eltern-Taxis“

Kostenschitzung /c Finanzierung
e Abhéangig von Anzahl notwendiger bzw. einge- : e Keine; einzelne Baumafinahmen, die der
leiteter MaRnahmen zur Erhéhung der Ver- Sicherheit der Schulwege dienen, kdnnen
kehrssicherheit im Schulverkehr durch Forderungen finanziert werden
e  Gering (unter 50.000 €)
Zeithorizont D Rahmenbedingungen
o  Kurzfristig : e Pilotprojekt Radschulwegplan
e Radschulwegplaner Baden-Wiirttemberg
Umsetzbarkeit @% Synergien
e Teilnahme am WebGIS-Tool des Landes Ba- o e 2.1 Schlieffen von Netzllicken
den-Wiirttemberg zur Erfassung und Bewer- e 2.3 Verbesserung der Querungsmoglich-
tung der Radschulwege durch Schiiler keiten im Radverkehr
e Verkehrssicherheit im Radverkehr wirkt sich e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans
auf alle Radfahrer positiv aus e 4.1Verkehrsberuhigung
e Vernetzung mit Schulradwegenetz im Umland e 4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NéURPE

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

2.7 Ausbau von Radabstellanlagen

MaRnahmenbeschreibung

Fir die Erhdhung der Attraktivitat des Radverkehrs sind Anlagen
fiir das Abstellen von Fahrradern von groRer Bedeutung. Die Ab-
stellanlagen sollen sicher, liberdacht und gut beleuchtet sein.
Dabei sind grofRere Einrichtungen an zentralen Quell- und Zielor-
ten in der Stadt, wie beispielsweise an Bahnhofen, Haltestellen,
Schulen, etc. durch dezentrale kleine Anlagen zu ergdnzen. Die
Benutzung von E-Bikes ist durch eine ausgebaute Ladeinfra-
struktur an den Radabstellanlagen zu fordern.

@ Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Ordnung des Parkens =2 e Stadt Plochingen
e Sicherung vor Diebstahl e Land Baden-Wirttemberg
e Erhohung des Komforts und der Attraktivitat e Region Stuttgart
des Radverkehrs e Ggf. Unternehmen
e Abbau von Nutzungshemmnissen (hadufigere o  Ggf. Deutsche Bahn/Verkehrsbetriebe
Nutzung bei leichtem Zugang, v. a. in Wohnge-
bieten)
% Kostenschatzung i/i: Finanzierung
e Abhédngigvon Art und Ausstattung (ebenerdige e Unterstiitzungsprogramm ,,Radabstellan-
Abstellmoglichkeit, liberdachtes Fahrradpark- lagen und Rad-Infrastruktur®
haus oder Stellplatze in Tiefgaragen) e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
e  Gering (unter 50.000 €) gesetz

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e  Kurz- bis mittelfristig e Stellplatzsatzung
e RadHaus am Bahnhof bereits in Planung e Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg

ﬁ> Umsetzbarkeit @‘\, Synergien
e Bedarfsanalyse o e 6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen
e Einrichtunginsbesondere an zentralen Quell- e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
und Zielorten, am Bahnhof sowie potenziellen knotenpunkt

Mobilitatsstationen
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 2: Radverkehr

BERNARD

GRUPPE

Aktualisierung der wegweisenden Beschilderung von Radwegen

MaRnahmenbeschreibung
Die MaRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Rad-
verkehr sowie zur Erweiterung des Netzes kdnnen nur dann ei-
nen positiven Effekt auf den Modal Split bewirken, wenn die si-
cher befahrbaren und komfortablen Routen von Radfahrerin-
nen und Radfahrern gefunden und genutzt werden. Eine klare
und umfassende Beschilderung im Sinne eines Wegweisungs-
konzeptes ist demnach essenziell, um den Radverkehr in seiner
Attraktivitat zu verstadrken. Die Beschilderung sollte die Angabe
von Zielorten und Entfernungen beinhalten.

Ziele und Effekte

Reisezeitersparnisse im Radverkehr
Orientierungshilfe auch fiir Besucher/Touristen
Erhohung der Verkehrssicherheit durch Lenkung
auf sicher befahrbare Radverbindungen
Erhohung des Radverkehrsanteils

Kostenschatzung

Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont

Laufende Aktualisierung
Fertigstellung Langfristig

Umsetzbarkeit

Bestandsanalyse (Uberpriifung der Beschilderung
der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur)
Integration in bestehende Mobilitatskonzepte
Laufende Kontrolle

Verbesserung ist bereits im Zuge der kreisweiten
Beschilderung erfolgt. Laufende Kontrolle und An-
passung an neu geschaffene Radverbindungen
sind stets notwendig

15
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Wichtige Akteure
e Landkreis Esslingen
e StadtPlochingen
e ADFC

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien
e 2.2 Einrichtung von FahrradstraRen und -
zonen

e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr

e 2.4 Markierung von Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

e 2.5Anbindung an die Radschnellverbin-
dung RS4
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MARNAHMENBEREICH 3

FURVERKEHR
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

BERNARD

GRUPPE

Reduzierung von Umwegigkeiten / direkte Wegefiihrung

MaRBnahmenbeschreibung
FuBgdngerinnen und FuRganger reagieren aufgrund der gerin-
gen Bewegungsgeschwindigkeit sehr sensibel auf Umwegig-
keiten, lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen sowie weite
Entfernungen zu gesicherten Fullgangeriiberwegen bzw. Que-
rungsmoglichkeiten. Meist werden solche Hindernisse durch
regelwidriges Uberqueren der Stralen oder das Nutzen ge-
fahrlicher Abkiirzungen umgangen. Durch ein in sich geschlos-
senes Fullgangerverkehrsnetz kann die Reduzierung von Um-
wegigkeiten erfolgen.

Ziele und Effekte

Starkung des Fufdverkehrs

e Reduzierung der Wegelange/Umwegigkeiten

e Geringere Wartezeiten fiir den Fulverkehr

e Erhoéhung der Attraktivitat des ZufuRgehens

e Erhohung der Verkehrssicherheit
Kostenschatzung

Abhangig von Anzahl und Umfang der Mal3-
nahmen (Neubau oder Ausbau)

Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont

Je nach MaRRnahmen kurzfristig bis mittelfris-
tig moglich

Umsetzbarkeit

Aufstellung eines durchgangigen FuRverkehrs-
netzes im Rahmen eines abgestimmten Ver-
kehrs- oder Mobilitatskonzeptes
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehorde
e  Ggf. Privateigentiimer

Finanzierung
e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuRgangerverkehrsanlagen
e lLandesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien

e 3.2 Durchgédngiges Fullwegenetz

e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fullverkehr

e 3.6 Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von FuRwegen

e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
FuRverkehr

e 5.6 Neuordnungvon StralRenrdumen
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

Durchgangiges FuBwegenetz

Mallnahmenbeschreibung

Ein durchgédngiges FuRverkehrsnetz spielte bis vor wenigen
Jahren in den Regelwerken noch kaum eine bedeutende Rolle.
Lediglich dem flielenden Verkehr wurde ein Verkehrskonzept
ermoglicht, der FuRverkehr sollte dieses nur ,queren®. Durch
die Entwicklung zu nachhaltigen Mobilitatsformen findet aktu-
ell ein Umdenken statt. Ein attraktives FuBwegenetz kenn-
zeichnet sich durch engmaschige, zusammenhangende Geh-
wege mit moglichst wenigen Unterbrechungen (Querungen)
sowie geringer Beeintrachtigung durch den fliekenden Ver-
kehr. Neben der Funktion der Verkniipfung von Orten sollte
ebenfalls attraktive Aufenthaltsmoglichkeiten geschaffen wer-
den, die zur Verweilen einladen.

Ziele und Effekte O%o
e Erhchung der Verkehrssicherheit ==
e  Geringere Wartezeiten flir den FulRverkehr
e Erhohung der Attraktivitat des ZufuRgehens
e Hohere Reisegeschwindigkeit zu Ful
e Erhéhung des FuRverkehrsanteils
e Verminderung der Trennwirkung
Kostenschatzung /L
e Abhédngigvon Anzahl und Umfang der Mal3- J
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e lLaufende Bearbeitung '
e Fertigstellung Langfristig
Umsetzbarkeit @0\,
o

e Bestandsanalyse (Aufstellung eines FuRver-
kehrskonzeptes mit Aufnahme aller Problem-
stellen im Stadtgebiet)

e  Erstellung MaRnahmenkatalog
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Wichtige Akteure

e StadtPlochingen
e Landkreis Esslingen
e Polizeibehorde

Finanzierung

e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FulRgdngerverkehrsanlagen

e StraRenverkehrs-Ordnung

e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
StralRenverkehrs-Ordnung

Synergien

e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fufldverkehr

e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans

e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
Fulverkehr
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MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

3.3 Verbesserung der Querungsmoglichkeiten
MaRnahmenbeschreibung
Das ZufuBgehen ist die gesiindeste Art der Fortbewegung, gerat

allerdings durch die Vielzahl an Mobilitatsangeboten meist in
den Hintergrund. Um den FuBgangerverkehr nachhaltig zu for-
dern, soll eine ausreichende Anzahl an Querungsmaoglichkeiten
vorhanden sein, die ein sicheres und schnelles Passieren der
StralRe ermoglichen. Eine typische Umsetzung erfolgt beispiel-
weise mithilfe von Mittelinseln, da diese eine Geschwindigkeits-
bremse fiir den flieRenden Verkehr schaffen und damit das Que-
ren fiir den FuRverkehr noch sicherer gestalten. Bei hohem Ver-
kehrsaufkommen oder Schiilerverkehren werden i.d. R. Ful3-
gangerschutzanlagen oder Lichtsignalanlagen eingesetzt.

@> Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Erh6éhung der Verkehrssicherheit == e StadtPlochingen

e Geringere Wartezeiten fiir den Fuverkehr e Landkreis Esslingen

e Erhohung der Attraktivitat des ZufuRgehens e lLand Baden-Wirttemberg

e Hohere Reisegeschwindigkeit zu Ful® e Polizeibehérde
== Kostenschitzung /iy Finanzierung
o e Abhédngig von Anzahl und Umfang der MaR- B e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-

nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung) gesetz

e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e Jenach Malinahmen kurzfristig bis mittelfris- e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
tig moglich Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
o  Kurzfristig an Konfliktstellen FulRgdngerverkehrsanlagen
e StralRenverkehrs-Ordnung
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

ﬁ> Umsetzbarkeit @% Synergien
e  Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte- o e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
baulichem Entwicklungskonzept rekte Wegeflihrung
e Schwachstellenanalyse e 3.2 Durchgédngiges Fullwegenetz
e Umsetzungim Zuge von Neubauvorhaben e 3.4 Reduzierung der Wartezeit an Lichtsig-
oder SanierungsmalRnahmen moglich nalanlagen

e 3.6 Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von FuRwegen

e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof

e 5.5Verbesserung der Barrierefreiheit im
Fulverkehr
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fullverkehr

Reduzierung der Wartezeit an Lichtsignalanlagen

MaRnahmenbeschreibung

Die von Verkehrsteilnehmern akzeptierten Wartezeiten an Lichtsig-
nalanlagen sind sehr unterschiedlich. Wahrend man dem Kfz-Ver-
kehr Wartezeiten von teilweise 120 s zumutet, sollen diese bei den
FuBgéngern 60 s nicht liberschreiten. In der Regel gilt, dass die War-
tezeiten moglichst kurz sein sollten. Durch ein Informationssignal,
wie beispielsweise ,Signal kommt“, kann die Anforderung angekiin-
digt und damit eine Senkung der RotlichtverstoRe bewirkt werden.
Zudem sollte an lichtsignalisierten Knotenpunkten automatische
bzw. zyklische Griinzeiten fiir FuRganger eingerichtet werden, so-
dass das ,,Fullgangergriin“ nicht erst bei Betatigung eines Anforde-

rungstasters geschaltet wird.

Ziele und Effekte
e  Geringere Wartezeiten flir den FuRverkehr
e Erhéhung der Attraktivitat des ZufuRgehens
e Erhohung der Verkehrssicherheit
e Hohere Reisegeschwindigkeit zu FuR®

Kostenschatzung
e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
o Kurzfristig

Umsetzbarkeit
e Koordination mit Beschleunigungsmalinah-
men im Rad- und Busverkehr
e  Gute Umsetzbarkeit, Ausbau/Neuprogram-
mierung bestehender Lichtsignalanlagen
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GRUPPE

Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Landkreis Esslingen
e lLand Baden-Wirttemberg
e Polizeibehorde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Handbuch fiir die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen,
Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsan-

lagen
Synergien
e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.3Verbesserung der Querungsméglich-
keiten im Fuldverkehr
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

Aktualisierung des FuBschulwegplans

MaRBnahmenbeschreibung

Im Bereich von Schulen macht der Hol- und Bringverkehr ei-
nen beachtlichen Anteil des Verkehrsaufkommens aus. Es ist
sinnvoll, bereits friihzeitig damit zu beginnen, die Mobilitats-
routinen der Schilerinnen und Schiiler in Richtung Umwelt-
verbund zu lenken und das Laufen der Kinder zu fordern. Ful3-
schulwegpldne unterstiitzen hierbei, die Sorgen der Eltern
hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu verringern und erleich-
tern die Wahl einer sicheren Route fiir die Schilerinnen und
Schiiler. Die Plane stellen kritische Orte auf Schulwegen dar
und empfehlen sichere Routen.

Ziele und Effekte O%o
e  Mobilitdtsroutinen in Richtung Umweltver- ==
bund festigen
e (nachhaltige) Erhohung des Radverkehrsan-
teils

e Verringerung des MIV-Aufkommens, insbeson-
dere in Bereichen um Schulen
e Verringerung von ,Eltern-Taxis“

Kostenschatzung /0
e Abhdngigvon Anzahl notwendiger bzw. einge- L5
leiteter MaRnahmen zur Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit im Schulverkehr
e Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont D

e  Kurzfristig ‘

Umsetzbarkeit @%

e Aktualisierung des bestehenden Schulwege- o
planes

e Eswerden zu Fuld zuriickgelegte Strecken be-
trachtet und bei mangelnder Verkehrssicher-
heit fiir Schiilerinnen und Schiiler MaRnahmen
zur Verbesserung/ Erhdhung der Sicherheit er-
griffen

e RegelmaRige Evaluierung
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Wichtige Akteure

e Stadt Plochingen
e Schulen
e Polizeibehorde

Finanzierung

e Keine; einzelne BaumalRnahmen, die der
Sicherheit der Schulwege dienen, kénnen
durch andere Forderungen finanziert wer-
den

Rahmenbedingungen

e Teilnahme am Tool ,,Schulwegplaner BW*
zur Erfassung der Wege

Synergien

e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans
e 3.2 Durchgangiges FuBwegenetz

e 4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

e 5.6 Neuordnung von StraRenraumen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 3: Fulverkehr

BERNARD

GRUPPE

Verbesserung der wegweisenden Beschilderung von FuBwegen

MaRBnahmenbeschreibung

Um den Komfort flir FuRganger zu erhéhen, sollen einheitliche
Beschilderungen mit Richtungsweisern zum Einsatz kommen.
Eine klare und umfassende Beschilderungim Sinne eines Weg-
weisungskonzeptes zu wichtigen Alltags- sowie Freizeit- und
Tourismuszielen ist demnach essenziell, um den FuRverkehr
in seiner Attraktivitdt zu verstarken. Die Beschilderung sollte
die Angabe von Zielorten und Entfernungen beinhalten und
dienen der Orientierung fiir den Fuliverkehr. So kdnnen Um-
wege und Zeitverluste reduziert werden und Ortsunkundigen
die attraktivsten Routen zur Verfligung gestellt werden.

Ziele und Effekte &
e  Orientierungshilfe fiir Besucher/Touristen
e Erhdhung der Verkehrssicherheit durch Len-
kung auf attraktivste FuRwege
e Erhohung des FuRverkehrsanteils
e Hohere Reisegeschwindigkeit zu Ful®

Kostenschatzung /0
e Gering (unter 50.000 €) [

Zeithorizont D

e lLaufende Aktualisierung
e Fertigstellung Langfristig

Umsetzbarkeit @
e Bestandsanalyse (Uberpriifung der Beschilde-
rung der bestehenden Fufldverkehrsinfrastruk-
tur)
e Integration in bestehende und neue Mobili-
tatskonzepte
e lLaufende Kontrolle

'
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien
e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Fullverkehr
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NéURPE
Malnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

4.1 Verkehrsberuhigung

MaRnahmenbeschreibung

Eine Beruhigung des flieRenden Verkehrs kann durch Ge-
schwindigkeitsreduzierungen (s. MaRnahme 4.2), die Einrich-
tung verkehrsberuhigter (Geschafts-) Bereiche, Tempo-30-Zo-
nen sowie eine entsprechende StralRenraumgestaltung erfol-
gen. Ziel ist hierbei die Verkehrssicherheit zu erhohen, Larm-
und Schadstoffbelastungen zu reduzieren und somit insge-
samt eine Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat
insbesondere fiir schwachere Verkehrsteilnehmer zu erzielen.
Neben der Verbesserung der Verkehrssicherheit kann durch
das geringere Tempo und der damit einhergehenden Erho-
hung der Reisezeiten im fliekenden Verkehr, ein Wechsel auf
andere Verkehrsmittel erzielt werden.

@> Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Erh6éhung der Verkehrssicherheit == e StadtPlochingen
e Verbesserung der Wohn- und e Landkreis Esslingen
Aufenthaltsqualitat e Polizeibehorde
e Verringerung des MIV-Anteils
e Reduzierung der Ldrm- und Schadstoff-
belastung
e  Starkung des Rad- und Fuldverkehrs
e Biindelung des Verkehrs auf Hauptachsen
== Kostenschitzung 7 Finanzierung
o e Abhdngigvon Gestaltung der verkehrsberuhi- B e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gende MalRnahmen (Beschilderung, Umbau gesetz

oder Neubau)
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D Rahmenbedingungen

e  Kurzfristig bei Beschilderung e StraRenverkehrs-Ordnung
e langfristig bei aufwandigeren baulichen MaR- e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
nahmen zur Verkehrsberuhigung StralRenverkehrs-Ordnung
e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Richtlinien fiir stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm

é> Umsetzbarkeit @C:,o Synergien

e  Prifen der Auswirkungen einer Verkehrsberu- e 4.2 Geschwindigkeitsreduzierungen

higung auf umliegendes StralRennetz e 5.6 Neuordnung von StralRenrdumen
e  Ggf. Ableitung aus Larmaktionsplan
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NéURPE
Malinahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

Geschwindigkeitsreduzierungen

MaRBnahmenbeschreibung

Wahrend verkehrsberuhigte Bereiche aulRerhalb von Haupt-
verkehrsstralRen (z. B. VorfahrtsstraRen, StralRen mit OPNV)
bzw. aulRerhalb des Vorbehaltsnetzes umgesetzt werden, kon-
nen fiir Hauptachsen Geschwindigkeitsreduzierungen ein
wirksame MalRnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
und Reduzierung von Larm- und Luftschadstoffen sein. Auch
im Rahmen des Larmaktionsplans wurden fiir die Hauptach-
sen in Plochingen (Esslinger Strafte, Schorndorfer StraRe,
Neckarstrafte und Ulmer StraRe) Geschwindigkeitsreduzierun-
gen empfohlen. Diese sollten durch begleitende MaRnahmen
unterstiitzt werden, da die Einhaltung sonst eher gering ist.

Ziele und Effekte o%o Wichtige Akteure
e Geschwindigkeitsbeschrankungen auf den = e e Stadt Plochingen
Hauptachsen im Stadtgebiet e Landkreis Esslingen
e Verbesserung der Verkehrssicherheit e Polizeibehdrde

e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat

e Reduzierung der Ldrm- und Schadstoff-
belastung

e  Starkung des Rad- und Fuldverkehrs

e Verringerung des MIV-Anteils durch Erhéhung
der Reisezeiten

Kostenschatzung /0 Finanzierung
e Abhdngig von Gestaltung der verkehrsberuhi- K e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gende MalRnahmen (Beschilderung, Umbau gesetz

oder Neubau)
e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D Rahmenbedingungen
e  Kurzfristig bei Beschilderung ' e StraRenverkehrs-Ordnung
e Mittelfristig bei aufwandigeren baulichen e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Malnahmen zur Verkehrsberuhigung StralRenverkehrs-Ordnung

e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Richtlinien fiir stra-
Renverkehrsrechtliche MalRnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm

Umsetzbarkeit @C\, Synergien
e Ableitung aus Larmaktionsplan o e 2.6 Aufstellung eines Radschulwegplans
e Separate Priifung der Umsetzbarkeit bei allen e 3.5 Aufstellung eines FuRschulwegplans
geeigneten Straflenabschnitten e 4.1Verkehrsberuhigung
e  Prifung der Wirkung durch Geschwindigkeits-
messungen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

Optimierung des Parkraummanagements

MaRnahmenbeschreibung

MaRnahmen der Parkraumbewirtschaftung zielen darauf ab, das
Parken im innerstadtischen Bereich zu ordnen. Man unterschei-
det zwischen Mallnahmen wie u. a. Parkdauerbeschrankungen,
Anwohnerparkregelungen sowie die Einflihrung/Erhohung von
Parkgebiihren. Eine konsequente Uberwachung und Ahndung
sind bedeutend fiir den Erfolg dieses Instruments. Werden diese
MaRnahmen durch eine Informations- und Leittechnik erganzt,
die die Autofahrer zu den nachstgelegenen Parkplatzen fiihrt
(ggf. mit Angabe der Auslastung), kann dariiber hinaus der Park-
suchverkehr reduziert werden.

Ziele und Effekte

Do

X
e Erhohung des Stellplatzumschlags &4
e Verlagerung der Parkraumnachfrage
e Reduzierung des Parksuchverkehrs
e Verlagerung auf nachhaltige Verkehrsmittel
Kostenschatzung /L
e Gering (unter 50.000 €) ]
Zeithorizont D
e Kurz- bis mittelfristig :
Umsetzbarkeit @O\,
e

e Umsetzung mit gleichzeitiger Verbesserung
der Verkehrsmittel des Umweltverbunds zur
Schaffung attraktiver Alternativen

e Einnahmen kdnnten ggf. zur Verbesserung der
Angebotsqualitat im Umweltverbund genutzt
werden
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehérde
o  Ggf. private Parkplatzbetreiber

Finanzierung
o keine

Rahmenbedingungen
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs

Synergien
e 4.4Einfihrung einer Stellplatzsatzung
e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof
e 6.5Ausbau von P&R-Anlagen



Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

BERNARD

GRUPPE

4.4

(0
(@

MaRnahmenbereich 4: Kfz-Verkehr

Einfiihrung einer Stellplatzsatzung

MaRnahmenbeschreibung

Fir jedes Bauvorhaben schreibt die ortliche Stellplatzsat-
zung in der Regel vor, wie viele Stellplatze fiir die geplante
Nutzung vorzuweisen sind. Grundlage dieser Stellplatzsat-
zungen ist meist die Landesbauordnung (LBO) sowie die Ver-
waltungsvorschrift des Ministeriums fiir Verkehr und Infra-
struktur (VwV Stellplatze). Fiir neue Wohngebiete wird hier
beispielsweise ein Stellplatzschiissel von einem Stellplatz
pro Wohneinheit vorgeschrieben. Im Hinblick der Depriori-
sierung des MIV kann die Stellplatzsatzung angepasst wer-
den und die Anzahl an vorzuweisenden Stellplatzen fiir Neu-
baugebiete reduziert werden. Gleichzeitig konnten qualita-
tive Vorgaben fiir die Anzahl an Fahrradstellplatzen erhoht
bzw. Vorgaben zur Anzahl an vorzuweisenden Stellplatzen
fiir Lasten- und Elektrofahrrader ergdnzt werden.

Ziele und Effekte A

e Reduzierung des Pkw-Besitzes, zumindest der
Zweit-/Drittwagen

e Starkung der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds

e Forderungvon Intermodalitat

e Verbesserung der Wohn- und
Aufenthaltsqualitat

Kostenschitzung /e

e  Gering (unter 50.000 €) B

Zeithorizont

o  Kurzfristig D

Umsetzbarkeit @%
e  Moglichkeit der weiteren Reduzierung durch be- o

gleitende Malknahmen wie OPNV-Konzepte, Car-
Sharing-sowie Bike-Sharing-Angebote
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen

Finanzierung
e keine

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg
e Verwaltungsvorschrift Giber die Herstel-
lung notwendiger Stellplatze

Synergien
e 4.3 Optimierung der Parkraumbewirt-
schaftung

e 5.6 Neuordnungvon StralRenrdumen
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GESTALTUNG UND BARRIE-
REFREIHEIT
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Zeithorizont

Umsetzbarkeit

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

Malnahmenbereich 5: StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Einrichtung eines ,,Shared-Space“ vor dem Bahnhof

MaRnahmenbeschreibung

Zur Verbesserung der Sicherheit und der Aufenthaltsqualitdt von
FuBgéngerinnen und FuRgédngern im Bereich von innerortlichen
HauptverkehrsstraRen mit hohem Querungsbedarf ist die Einrich-
tung eines ,,Shared-Space“ zu priifen. In Deutschland sind diese Be-
gegnungszonen aktuell lediglich in schwach belasteten Erschlie-
Rungsstralien lber die Einrichtung von verkehrsberuhigten Berei-
chen moglich. Eine StVO-konformer Einsatz im Hauptverkehrsnetz
ist im deutschen Verkehrsrecht aktuell noch nicht verankert. For-
schungsvorhaben haben allerdings gezeigt, dass durch gestalteri-
sche MaRnahmen im StraRenraum trotz Vorrang des Kfz-Verkehrs
die Geschwindigkeit im flieRenden Verkehr reduziert werden kann
und Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer auf den Vorrang gegeniiber
dem querungswilligen FuRRverkehr verzichten. Die Einsatzgrenzen
eines ,,Shared-Space“ Bereiches hdngen u. a. von der Kfz-Verkehrs-
starke in der Spitzenstunde, der Passantendichte, der Anzahl an
Uberquerungen pro Stunde sowie der planerisch angestrebten Ge-
schwindigkeit ab.

Ziele und Effekte 0%0
e Erhohung der Verkehrssicherheit = e
e Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
e Reduzierung der Geschwindigkeit im MIV
e Erhohung der Attraktivitat des FuBverkehrs
. _//p
Kostenschatzung 3

e Kosten abhangig von MalRnahmen (Neubau, Um-
bau oder Markierung)
e Hoch (liber 500.000 €)

e  Kurz- bis mittelfristig im Zuge des Projekts ,,Bahn-
hof als intermodaler Verkehrsknotenpunkt“

&

e Verkehrszahlungen im Bereich des Bahnhofs

e  Priifen ob Einsatzgrenzen auf StraRenabschnitt
gegeben sind

o Detailliertes Verkehrs- und Mobilitatskonzept er-
arbeiten

e  Umsetzung/Uberpriifung im Rahmen eines stad-
tebaulichen und funktionalen Wettbewerbes
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung
o  Ggf.im Rahmen der Einrichtung eines
multimodalen Verkehrsknoten am Bahn-
hof

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen-
und Verkehrswesen, u. a. Hinweise zu
StralRenrdumen mit besonderem Que-
rungsbedarf, Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstralien

Synergien
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am
Z0B

e 2.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Radverkehr

e 3.3Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Fufldverkehr

e 4.1Verkehrsberuhigung

e 5.6 Neuordnungvon StralRenrdumen



5.2

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NéURPE

Malnahmenbereich 5: StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen Raums

MaRnahmenbeschreibung

Die Umwidmung von (Verkehrs-) Flachen gewinnt immer mehr
an Bedeutung. Offentliche Riume werden neben ihrer Funktion
als Verkehrs-, Wirtschafts- und Erholungsflichen zunehmend
auch als Orte des gesellschaftlichen Austausches gesehen und
tragen mafgeblich zur Aufenthalts- und Lebensqualitdt von
Stadten bei. Grofiziigige 6ffentliche Flachen, die durch Begrii-
nung, Sitzgelegenheiten und Einrichtungen fiir Freizeitaktivita-
ten aufgewertet werden, gestalten das Zufuligehen attraktiver
und beleben den 6ffentlichen Raum.

Ziele und Effekte o%o
e Verbesserung der Aufenthalts- und Wohnqua- = <
litatin den Innenstadten
e Reduzierung der Schadstoff- und v. a.
Larmemissionen
e  Starkung des Ful- und Radverkehrs
Kostenschitzung /0
e Kosten abhdngig von Malnahmen (Neubau, ]
Umbau oder Markierung)
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e lLaufende Bearbeitung :
e Fertigstellung Langfristig
Umsetzbarkeit @O\,
e

e Anforderungen sowie Nutzungen analysieren

e  Prifen der Auswirkungen auf umliegendes
StraRennetz

e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich ma-
chen

e Umsetzungim Zuge von stadtebaulichen Ent-
wicklungen, Sanierungen und Umbau
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehorde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wirttemberg
e Forschungsgesellschaft fiir StralRen-
und Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen
zur StraRenraumgestaltung innerhalb be-
bauter Gebiete

Synergien
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am
Z0B

e 5.3 Verbesserung der sozialen Sicherheit
e 5.6 Neuordnungvon StralRenrdumen
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

BERNARD
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Malnahmenbereich 5: StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Verbesserung der sozialen Sicherheit

MaRnahmenbeschreibung

Noch immer gelten FulRgdnger als die schwachsten Verkehrsteil-
nehmer und sollen deshalb stark geférdert werden. Hierbei ist
die Erhéhung der sozialen Sicherheit eine essenzielle Mal3-
nahme zur Verbesserung der Attraktivitat des ZufulRgehens. Die
Beleuchtung der Wege und die Vermeidung von toten Winkeln
und Nischen (Gehwege sollten gut einsehbar sein) hilft, den
FuBverkehr sicherer und damit attraktiver zu gestalten. Auch
Unterfiihrungen kdnnen bei schwacher Frequentierung und in
den Nachtstunden Angstrdume darstellen. Eine freundlichere
Gestaltung, gute Beleuchtung sowie regelmaRige Kontrollen
und Reinigung kdnnen die soziale Sicherheit in bereits vorhan-
denen Unterfiihrungen verbessern.

Ziele und Effekte O%O
e Reduzierung der Angst vor Uberfillen und ==
Ubergriffen durch Gestaltung, Méblierung und
Beleuchtung
¢ Vermeidung von Nischen, toten Winkeln und
schlecht einsehbaren Unterfiihrungen
e  Starkung des FuRverkehrs
Kostenschitzung /0

e Kosten abhdngig von Malnahmen (Neubau,
Umbau oder Markierung)

e Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
e lLaufende Bearbeitung :

e  Fertigstellung Langfristig

Umsetzbarkeit @0\,
e Evaluierung der vorhandenen FuRgangerwege o
e Bewertung der Sicherheit, insbesondere in der
Nahe von Friedhofen, Parkanlagen etc.
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehorde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg
e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FuRgangerverkehrsanlagen

Synergien
e 5.2 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen
Raums
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022) B E R NAR D

Malnahmenbereich 5: StraRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Verbesserung der Barrierefreiheit im OPNV

MaRBnahmenbeschreibung

Um eine vollstandige Inklusion in der Gesellschaft herzustellen
und den Daseinsvorsorgeanspruch zu erfiillen, ist es wichtig,
den Zugang zu offentlichen Verkehrsmitteln auch Personen
mit Behinderung zu ermdglichen. Dies wurde mit der Novellie-
rung des Personenbeférderungsgesetzes bis zum Jahr 2022 ge-
setzlich festgehalten. Die Barrierefreiheit umschlief3t dabei
alle (zeitweise) mobilitdtseingeschrankten Menschen, d. h. ne-
ben Rollstuhlfahrern, Personen mit Hor- oder Sehschwéachen
ebenso Reisende mit groflen Koffern, Kinderwagen oder sons-
tigen sperrigem Gepack. Ein barrierefreier 6ffentlicher Verkehr
zeichnet sich dadurch aus, dass dieser ohne grofse Schwierig-
keiten und grundsatzlich ohne fremde Hilfe auffindbar, zu-
ganglich und nutzbar ist. Ermoglicht wird das zum Beispiel
durch Rampen zum Bahnsteig oder geringe Abstdnde zwi-
schen Haltestellenkante und Fahrzeugens sowie die Einrich-
tung von Orientierungssystemen und leicht verstandliche In-
formationen.

Ziele und Effekte o
e  Erhohung der Verkehrssicherheit ==
e \Verbesserung der sozialen Teilhabe
e Erhdhung der Attraktivitat und des Komforts
im OPNV
Kostenschatzung /0
e Kosten abhangig von MalRnahmen an Halte- LS
stellen (Neu- oder Umbau)
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e  Gem. Personenbeforderungsgesetz bereits '
seit 01. Januar 2022 umzusetzen
e Firfehlende Haltestellen kurzfristig umzuset-
zen
Umsetzbarkeit @0\,
>

e Bestandsanalyse hinsichtlich der Barrierefrei-
heit im OPNV

e  Erarbeitung von Schwachstellen und Umset-
zungsschritte/Priorisierung

e Schrittweise Umsetzung in Abhadngigkeit von
Forderzusagen

e Planung fiir Umbauten bereits im Auftrag
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GRUPPE

Wichtige Akteure

Verkehrsbetriebe

Stadt Plochingen

Verbande und Vereine fiir Betroffene
Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart
DB Station&Service

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Personenbeférderungsgesetz
Verordnung {iber den Bau und Betrieb der
StraRenbahnen

Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Hinweise fiir barrie-
refreie Verkehrsanlagen, Empfehlungen
fiir Planung und Betrieb des 6ffentlichen
Personennahverkehrs

Synergien

1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen
1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am
Z0B

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

BERNARD

GRUPPE

MaRnahmenbereich 5: StralRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Verbesserung der Barrierefreiheit im FuBverkehr

MaRnahmenbeschreibung

Die Barrierefreiheit soll nicht nur im 6ffentlichen Personennahver-
kehr, sondern auf der gesamten Strecke zwischen Quell- und Zie-
lort gegeben sein. Das bedeutet, dass auch an Knotenpunkten oder
an Verbindungen mit hohen Steigungen eine barrierefreie Fiihrung
ohne starke Umwegigkeiten und groRe Zeitverluste flir mobilitats-
eingeschrankte Personen gegeben sein soll.

Ziele und Effekte o%o
e  Gleichberechtigung/Zugang fiir alle Nutzer- = e
gruppen
e Erhohung der Verkehrssicherheit
Kostenschatzung /L
e Kosten abhéngig von Mallnahmen (Neu- oder B
Umbau)
e Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e  Kurz- bis Mittelfristig :
Umsetzbarkeit @%
>

e Bestandsanalyse hinsichtlich der Barrierefrei-
heit der Fullverkehrsinfrastruktur

e Erarbeitung von Schwachstellen und Umset-
zungsschritte/Priorisierung

e Im Zuge von Neubauvorhaben und Sanierun-
gen zu beachten

33

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehorde
e Verbande und Vereine fiir Betroffene

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-Wirttemberg
e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
FulRgdngerverkehrsanlagen, Richtlinien
fur die Anlage von Stadtstralien

Synergien
e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 3.2 Durchgédngiges Fullwegenetz
e 3.3 Verbesserung der Querungsmoglich-
keiten im Fullverkehr
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

BERNARD

GRUPPE

MaRnahmenbereich 5: StralRenraumgestaltung und Barrierefreiheit

Neuordnung von StraRenraumen

MaRnahmenbeschreibung

Aktuell werden dem flieRenden sowie ruhenden Verkehr sehr
viel Flache im 6ffentlichen Raum zugesprochen. Die Neuord-
nung von Strakenrdumen soll mehr Flache fiir nachhaltige Ver-
kehrsmittel sowie Flachen zum Verweilen und zur Begriinung
schaffen. Eine Neuordnung kann beispielweise durch die Um-
widmung von Flachen des ruhenden Verkehrs fiir den Radver-
kehr odervon Verkehrsfldchen zu FuRgéngerzonen beinhalten.
Dies soll insbesondere in den Innenstadten umgesetzt werden,
um die Aufenthaltsqualitat zu steigern. Diese Platze konnen
aulerdem zur Begriinung sowie als Flachen fiir den Einzelhan-
del oder Gastronomie umgewandelt werden. Das verbannt den
MIV aus der Innenstadt, erhoht die Lebensqualitat und tragt zu
einer Verschonerung des Stadtbilds bei. Im Stadtgebiet
Plochingen sollte dies fiir den Bereich um das Schulzentrum
sowie die Esslinger StralRe detaillierter untersucht werden.

Ziele und Effekte O%o
e Erhchung der Verkehrssicherheit ==
e Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqua-
litdt
e Starkung des Umweltverbunds
Kostenschitzung /0
e Kosten abhdngig von Malnahmen (Neubau, <
Umbau oder Markierung)
e  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e lLaufende Bearbeitung im Zuge von Sanie- :
rungsmafinahmen
e Fertigstellung Langfristig
Umsetzbarkeit @0\,
e Anderung in der StraRenfiihrung deutlich ma- o
chen
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Polizeibehdrde

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen zur
Strallenraumgestaltung innerhalb bebau-
ter Gebiete, Richtlinien fiir die Anlage von

Stadtstrafien
Synergien
e 2.2 Einrichtung von FahrradstralRen und -
zonen

e 2.4 Markierung von Schutzstreifen und
Radfahrstreifen

e 3.1 Reduzierung von Umwegigkeiten / di-
rekte Wegefiihrung

e 4.1Verkehrsberuhigung

e 4.4Einfiihrung einer Stellplatzsatzung

e 5.1 Einrichtung eines ,Shared-Space“ vor
dem Bahnhof

e 5.2 Attraktive Gestaltung des 6ffentlichen
Raumes
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)
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INTER- UND MULTI-
MODALITAT
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Konzept fiir Mobilitatsstationen

MaRnahmenbeschreibung

Mobilitatsstationen verkniipfen verschiedene Verkehrs-ange-
bote an einem Punkt. Dabei ist weniger die Anzahl und Vielfalt
an Fahrzeugen oder Verkehrsmitteln von Bedeutung, sondern
vielmehr die Vielzahl an Stationen in kurzldufiger Distanz zu
wichtigen Quell- und Zielorten. In Der Regel befinden sich an
Mobilitdtsstationen mindestens eine Haltestelle fiir den OPNV,
Sharing-Angebote sowie Infrastruktur zum Aufladen von
Elektro-Fahrzeugen. Die Einrichtung von Mobilitatsstationen
sind im Stumpenhof, im Schulzentrum, im Bereich der Innen-
stadt sowie am Plochinger Bahnhof zu priifen.

Ziele und Effekte o%o
e Foérderung der Inter- und Multimodalitat = e
e Erhohung der Attraktivitat des Umweltver-
bunds (OPNV, Rad, FuR)
e Losung des Problems der letzten Meile
e Neuordnung des Verkehrsraums
Kostenschitzung /0
e Abhéngig von Anzahl einzurichtender Mobili- J
tatsstationen
e  Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
o Kurzfristig '
e Umsetzung Mittelfristig
Umsetzbarkeit @0\,
e

e Uberpriifung der Verfigbarkeit von geeigne-
ten Flachen fiir Stationen an zentralen Quell-
und Zielorten im Stadtgebiet im Rahmen einer
detaillierten Machbarkeitsstudie

e Ausbauvorhandener Angebote
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Landkreis Esslingen
e Sharing-Anbieter
o  Ggf. Verkehrsbetrieb
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien

e 1.2 Einrichtung zusatzlicher Haltestellen

e 2.7 Ausbau von Radabstellanlagen

e 6.2 Bahnhof als intermodaler Knoten-
punkt

e 6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzep-
tes

e 6.4 Einfihrung/Teilnahme an einem Bike-
Sharing-Konzept

e 6.5Ausbau von P&R-Anlagen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Bahnhof als intermodaler Verkehrsknotenpunkt

MaRnahmenbeschreibung

Klimafreundliches Mobilitatsverhalten muss attraktiv, flexibel
und praktisch sein. Durch den Umbau zum intermodalen Kno-
tenpunkt soll der Plochinger Bahnhof diese Voraussetzungen
erflllen und klimavertraglichere Mobilitat fordern. Es sollen
zahlreiche Umstiegsmoglichkeiten zu nachhaltigen Verkehrs-
mitteln zur Verfligung gestellt werden - neben dem Bus und der
Bahn werden am ZOB auch Radabstellmdglichkeiten sowie
Sharing-Angebote ihren Platz finden. Um solche Knotenpunkte
nachhaltiger Fortbewegungsmittel in Baden-Wirttemberg
mehr Sichtbarkeit zu verleihen und klimafreundlichen Optio-
nen zur Gestaltung der Alltagswege bewusst zu machen, kenn-
zeichnen seit kurzem Mobilitatssaulen diese Verkehrsknoten.

Ziele und Effekte o%o
e Reduzierung des MIV-Aufkommens ==
e Erhohung der Attraktivitat des Umweltver-
bunds (OPNV, Rad, FuR)
e Forderung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschitzung /0
e Hoch (iiber 500.000 €) J
Zeithorizont D
e Kurz- bis mittelfristig :
Umsetzbarkeit @0\,
)

e Bereitsin Planung: Wettbewerb zum
Z0B/Bahnhof als intermodale Mobilitatsdreh-

scheibe

o Definition von Rahmenbedingungen fiir den
Wettbewerb

e Ausbau bestehender Angebote und Verbesse-
rung der Verknlpfung
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Wichtige Akteure

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen
Sharing-Anbieter
Ggf. Verkehrsbetrieb
Ggf. Deutsche Bahn

Finanzierung

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien

1.1 Taktverdichtungen

1.3 Abstimmung der Fahrpldne auf haufi-
gen Umsteigeverbindungen

1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitat am
Z0B

1.5 Informationen zur aktuellen Verkehrs-
lage / elektronische Echtzeitangaben

2.7 Ausbau von Radabstellanlagen

6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen

6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzep-
tes

6.4 Einflihrung/Teilnahme an einem Bike-
Sharing-Konzept

6.5 Ausbau von P&R-Anlagen
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzeptes

MaRnahmenbeschreibung

Im Durchschnitt werden Pkw in Deutschland nur rund eine
Stunde pro Tag tatsachlich genutzt. Die verbleibenden 23 Stun-
den stehen die Fahrzeuge still und nehmen Flachen in Anspruch,
die anderweitig genutzt werden konnten. Um diesem Problem
entgegenzuwirken, hat sich nach dem Prinzip ,Nutzen statt Be-
sitzen“ das Carsharing entwickelt. Auch wenn durch Carsharing
nur eine geringe Anzahl an MIV-Fahrten tatsachlich reduziert
werden kdnnen, gewinnt man durch das Teilen eines Fahrzeuges
mehr Flache zuriick, die fiir den Umweltverbund oder der Erho-
hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat genutzt werden kann.
In Kombination mit anderen Mobilitatsformen, wie dem Bike-
Sharing oder dem OPNV, wird allerdings die Mobilitdtsroutine
durchbrochen und somit Fahrten im MIV nachhaltig reduziert.
Carsharing-Stationen sollten im bereich von Mobilitatsstationen
umgesetzt werden.

Ziele und Effekte o%o
e Reduzierung des Pkw-Besitzes =e
e  Ggf. Reduzierung des MIV-Aufkommens
e Forderung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschitzung /0
o Mittel (zwischen 50.000 € bis 500.000 €) ]
Zeithorizont D
o Mittelfristig '
Umsetzbarkeit @0\,
e

e Uberpriifung der Verfiigbarkeit geeigneten
Flachen fiir Stationen an zentralen Quell- und
Zielorten im Stadtgebiet

e Ausbauvorhandener Angebote
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Wichtige Akteure
e StadtPlochingen
e Sharing-Anbieter
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz flr Carsharing-Stellplatze

Rahmenbedingungen
e lLandesbauordnung Baden-Wiirttemberg

Synergien
e 6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen
e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
e 6.4 Einfihrung/Teilnahme an einem Bike-
Sharing-Konzept
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

BERNARD

GRUPPE

Einfiihrung/Teilnahme an einem Bike-Sharing-Konzept

MaRnahmenbeschreibung

Eine Verlagerung des MIV auf den Umweltverbund wird meist
durch Mobilitatsroutinen gehemmt - die Flexibilitat eines eige-
nen Pkw wird nur ungern aufgegeben. Aus diesem Grund sollen
auch die Verkehrstrager des Umweltverbunds einen einfachen,
freien und flexiblen Zugang anstreben. Nach dem Prinzip ,Nut-
zen statt Besitzen“ wird empfohlen ein gemeindeverbands-
Ubergreifendes Bike-Sharing Konzept einzurichten. Hierbei ist
insbesondere auf die Kombination mit dem OPNV zu achten.
Erst das flexible Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrs-
tragern kann zu einer nach-haltigen Reduzierung des MIV fiih-
ren. Bike-Sharing-Stationen sollten gemeinsam mit den Carsha-
ring-Stationen bestenfalls in Mobilitatsstationen eingerichtet
werden.

Ziele und Effekte oo
e Erhohung des Radverkehrsanteils = e
e Ggf. Reduzierung des MIV-Aufkommens
e Forderung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschatzung /L
e  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen ]
50.000 € bis 500.000 €)
Zeithorizont D
e Kurz- bis mittelfristig :
Umsetzbarkeit @%
o

e Uberpriifung der Verfiigbarkeit geeigneten
Flachen fiir Stationen an zentralen Quell- und
Zielorten im Stadtgebiet

e Ausbauvorhandener Angebote, insbesondere
in der Stadtmitte
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Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Sharing-Anbieter
o  Ggf. Verkehrsbetrieb
e Ggf. Unternehmen

Finanzierung
e lLandesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen
e Landesbauordnung Baden-Wirttemberg

Synergien
e 1.4 Steigerung der Aufenthaltsqualitdt am
Z0B

e MaRnahmen zum Ausbau der Radver-
kehrsinfrastruktur

e 6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen

e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt

e 6.3 Aufbau eines (E-) Carsharing-Konzep-
tes



6.5

(((
{((

Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035

MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MaRnahmenbereich 6: Inter- und Multimodalitat

Ausbau von P+R-Anlagen

MaRnahmenbeschreibung
In diinn besiedelten Rdumen ist eine flaichendeckende und
attraktive ErschlieBung mit einem o6ffentlichen Verkehrsan-
gebot haufig wirtschaftlich nicht moglich. Ziel der P+R-Anla-
gen ist es, durch gilinstige Parktarife und einer ausreichen-
den Anzahl an Stellplatzen die Fahrten des motorisierten In-
dividualverkehrs zu verkiirzen und sobald moglich auf den
offentlichen Personennahverkehr zu verlagern. In Plochin-
gen sollte fiir den attraktiven Umstieg auf den Umweltver-
bund die P+R-Anlage am Bahnhof ausgebaut werden.

Ziele und Effekte

Forderung von Intermodalitat

Erhéhung der Wege mit dem OPNV
Reisezeitersparnisse durch das Kombinieren
verschiedener Verkehrsmittel

Reduzierung des MIV-Verkehrs in Innenstad-
ten

Kostenschatzung

Abhédngig von Maltnahmen (Neu- oder Umbau)
Hoch (iber 500.000 €)

Zeithorizont

Mittel- bis langfristig

Umsetzbarkeit

Prifung der Ausweitung der vorhandenen
P+R-Anlage im Rahmen des Wettbewerbs zum
Z0B/Bahnhof als intermodale Mobilitatsdreh-
scheibe

Uberértliche Verbesserung des Angebots an-
zustreben
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Wichtige Akteure

e StadtPlochingen

e Verkehrsbetriebe

e DBImmobilien

e Verband Region Stuttgart

Finanzierung

e Landesgemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz

Rahmenbedingungen

e Pendlertarife (verglinstigte Konditionen
fiir Pendler)

e  Forschungsgesellschaft fiir Straften- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fiir
Anlagen des ruhenden Verkehrs

Synergien

e 4.3 Optimierung der Parkraumbewirt-
schaftung

e 6.1 Konzept fiir Mobilitatsstationen

e 6.2 Bahnhof als intermodaler Verkehrs-
knotenpunkt
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Mobilitats- und Verkehrsentwicklungsplan MOVE 2035
MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MalRnahmenbereich 7: Offentlichkeitsarbeit

Austausch mit Biirgerinnen und Biirgern

MaRnahmenbeschreibung

Unabdingbar bei der Verkehrsentwicklungsplanung ist die gemein-
same Erarbeitung von MalRnahmen und Ziele sowie die regelma-
Rige Kommunikation mit Biirgerinnen und Biirgern. Dies hilft bei al-
len Betroffenen ein breites Verstandnis fiir das Handlungskonzept
zu finden. Der Austausch sollte in regelméafRigen Abstéanden statt-
finden und offentlich zuganglich sein. Wahrend der Corona-Pande-
mie wurden die Birgerworkshops online im Rahmen von Fragebo-

gen umgesetzt.

Ziele und Effekte
e Evaluierung der umgesetzten Maflnahmen
e Erkennenvon neuen Problemfeldern
o  Ggf. Aktualisieren der strategischen Mobili-
tatsausrichtung

Kostenschatzung
e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
e Laufende Begleitung

Umsetzbarkeit
e Einrichtung auf kommunaler Ebene
e Zustandigkeit des Klimaschutz- oder Mobili-
tatsbeauftragten
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Plochingen MOVE 2035 BERNARD
y

Herzlich Wi zu MOVE 2035!

zur dritten Biirger

Wichtige Akteure
e Stadt Plochingen
e Biirgerinnen und Biirger
e Kompetenznetz Klima Mobil
e Ggf. Moderator/innen

Finanzierung
e Keine

Rahmenbedingungen
e Leitung durch fachkundige Personen
e Konfliktlosungsorientierte Herangehens-
weise

Synergien
e Alle MaRnahmen zur Verstarkung des Um-
weltverbunds
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MafRnahmenkatalog— Entwurf (Stand 07/2022, Aktualisierung Zeithorizont 12/2022)

MalRnahmenbereich 7: Offentlichkeitsarbeit

BERNARD

GRUPPE

Austausch mit Unternehmen/betriebliches Mobilitaitsmanagement

MaRnahmenbeschreibung

Der Austausch zwischen der Stadtverwaltung sowie der in
Plochingen angesiedelten Unternehmen soll intensiviert und
verstetigt werden, um den Herausforderungen gemeinsam zu
begegnen. Hierbei spielt v. a. ein gemeinsam aufgestelltes be-
triebliches Mobilitdtsmanagement eine besonders wichtige
Rolle. Im Rahmen der Zusammenarbeit und dem regelmaRi-
gen Austausch kdnnen Losungen diskutiert und ausgearbeitet
werden, die sowohlvon der Verwaltung als auch der Wirtschaft
unterstiitzt werden.

Ziele und Effekte o%o
e Verringerung des MIV-Anteils im Berufsverkehr <= <
e Schaffung von attraktiven Alternativen im Um-
weltverbund
e Erhohung der Inter- und Multimodalitat
Kostenschatzung /L

e  Gering (unter 50.000 €)

Zeithorizont
e Laufende Begleitung

Umsetzbarkeit @%
¢ Kontaktaufnahme mit Unternehmen
e Organisation regelmaRiger Treffen/Wege des
Austausches
e  Ziel: Stadt Plochingen als Vorreiter des be-
trieblichen Mobilitatsmanagements
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Quelle: Praxisleitfaden Betriebliches Mobilitdtsmanagement (DIHK Service GmbH )

Wichtige Akteure
e Unternehmen
e Stadt Plochingen
e  Wirtschaftsforderung

Finanzierung
e B2MM ,Betriebliches und Behordliches
Mobilitdatsmanagement”

Rahmenbedingungen
e Landesgesetzliche Regelung in Vorberei-
tung

Synergien
e Alle MaBnahmen zur Starkung des Um-
weltverbunds
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Verkehrsstarken Prognoseszenario
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Verkehrsstarken Prognoseszenario 2035 - Starkung Umweltverbund (Kfz/24 h in DTV-W5)
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Differenz Prognoseszenario 2035 (Starkung Umweltverbund) zu Prognosenulifall 2035 (Kfz/24 h in DTV-W5)
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Verkehrsstarken Prognoseszenario 2035 - Starkung Umweltverbund (Kfz/24 h in DTV-W5)
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Differenz Prognoseszenario 2035 (Starkung Umweltverbund) zu Prognosenullfall 2035 (Kfz/24 h in DTV-W5)
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