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Abb. Biiro IGV-Stuttgart Entwurf Urban-/Johanniterstrafie
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... einem ganzheitlichen und verkniipften Mobilitatsansatz:

... einer Starkung des Umweltverbundes:

Nachhaltige Steuerung und Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch
Forderung des Ansatzes einer ganzheitlichen Mobilitat, insbesondere durch den Umstieg auf
umweltfreundlichere Verkehrsmittel.

Verbesserung der Verknipfung der verschiedenen Verkehrsarten und insbesondere die

Cnturicllivmea Aac RahnhAafearaale 21imm maniltimadalan \Inrbnl\rcl’noten.

rchmischte Siedlungsstrukturen

Starkung des offentlichen Personennahverkehrs und Erhohung der Attraktivitat (u. a.
Verbesserung der Taktfrequenzen, Schaffung von Erganzungsangeboten, Erhohung der
Kapazitaten sowie Erhéhung der Anzahl an Haltestellen).

Forderung der Nahmobilitat, insbesondere der deutlichen Verbesserung der Angebotsqualitat
im Radverkehr fir ein sicheres und durchgangiges Radwegenetz (auch fir den Schulweg) im
Stadtgebiet.

Verbesserung der Sicherheit, Barrierefreiheit und Angebotsqualitat (auch fur den Schulweg)
im FuBverkehr.
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[ VERKEHRSMITTELWAHL

ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT IM BINNENVERKEHR

BESTAND 2019
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Umweltverbund: 54 %
Motorisierter Individualverkehr: 46 %
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BERNARD
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PROGNOSESZENARIO 2035
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Umweltverbund: 57 %
Motorisierter Individualverkehr: 43 %
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Einrichtung von FahrradstraBBen und -zonen

hmenbeschreibung

Zur Biindelung sowie Priorisierung des Radverkehrs an Kno-
tenpunkten konnen FahrradstraBBen eingerichtet werden. Sie
sind grundsatzlich dem Radverkehr sowie Pedelecs und E-
Scootern vorbehalten, kénnen also nur durch ein entspre-
chendes Zusatzzeichen von anderen Fahrzeugarten oder An-
lieger genutzt werden. Auf Fahrradstralien gilt eine Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h. Seit der StvO-Novelle im Jahr 2020
ist es ebenfalls moglich sog. Fahrradzonen einzurichten - es
gelten hierbei dieselben Regelungen wie auf FahrradstraRen,
sie werden lediglich auf ausgewiesene Zonen/Bereiche ausge-
weitet. Im Stadtgebiet Plochingen konnte eine Fahrradstrafle
auf der Esslinger Stralte oder im Bereich des Schulzentrums in
Betracht gezogen werden.

Ziele und Effekte
*  Erhdhung des Radverkehrsanteils
*  Reisezeitersparnisse im Radverkehr
*  Erhohung der Verkehrssicherheit
e Priorisierung des Radverkehrs

&%a

Kostenschitzung @
*  Abhdngig von Anzahl und Umfang der MaR-
nahmen (Neubau, Ausbau oder Markierung)
*  Gering (unter 50.000 €) bis Mittel (zwischen
50.000 € bis 500.000 €)

Zeithorizont D
* Jenach MaRnahmen kurz- bis mittelfristig
moglich

Umsetzbarkeit G:}
*  Aktuell gute Umsetzbarkeit von MaRnahmen
im Radverkehr durch breiten Konsens
* Detaillierte Untersuchung von geeigneten
Standorten im Stadtgebiet
*  Verkehrszahlung im Radverkehr als Nachweis
fiir Bedarf/Notwendigkeit
= Ggf. Ableitung aus Radverkehrs- oder stadte-
baulichem Entwicklungskonzept

Fahrradstralie

Wichtige Akteure

Finanzie

Stadt Plochingen
Landkreis Esslingen
Polizeibehorde

rung
Landesgemeindeverkehrsfi ierungs-
gesetz

BMDV - Férderung von Modellvorhaben

Radverkehr

Rahmenbedingungen

Forschungsgesellschaft fiir Strafken- und
Verkehrswesen, u. a. Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen
StraRenverkehrs-Ordnung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur
Stralenverkehrs-Ordnung

2.1 SchlieBen von Netzliicken

2.8 Verbesserung der wegweisenden Be-
schilderung von Radwegen

5.6 Neuordnung von Straenrdumen
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Plochingen Schulradwegplan Plochingen 0 100 200m
Gymnasium Plochingen Ubersichtsplan e Nackr -_—

Stand: 26.03.2026
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Ort Knotenpunkt UrbanstraBe/ MarquardtstraBe Stellen-Nr. 53 [Plan-
Nr. 2

Eingabe Die Autofahrer nehmen oft die Vorfahrt der Radfahrer. Es gibt hier viele Elterntaxis, die
auch sehr riicksichtslos fahren.

Beschreibung/

Kommentar
Der Knotenpunkt befindet sich in einer Tempo-30-Zone. Die Sichtbeziehungen sind
durch die Gebdudekanten eingeschrankt. Es muss auf eine angemessene
Geschwindigkeit geachtet werden.

MaBnahme Es sind bereits Verbesserungen des Knotenpunktes im Rahmen der Planungen einer

FahrradstraBe vorgesehen.
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Johannif zwischen Wilk und KarlstraBe Stellen-Nr. 56 |Plan-

Nr. 2

Eingabe

Viele Elterntaxis. Es wird wild geparkt, auch in zweiter Reihe. Fahrzeuge rangieren oder
fahren gegen die EinbahnstraBe. Die Gehwege sind zu eng zum Rad fahren und auf der
StraBe ist es zu gefahrlich.

Beschreibung/
Kommentar

Der Abschnitt befindet sich in einer Tempo-30-Zone. Der Abschnitt ist eine
EinbahnstraBe. Die StraBe ist entgegen der vorgeschriebenen Fahrtrichtung fur den
Radverkehr freigegeben. Die Beschilderung der EinbahnstraBe kann zu Verwirrung
flihren. Die Zusatzbeschilderung fiir den Radverkehr entgegen der Fahrtrichtung ist
demnach auch nicht klar erkennbar. Die Gehwege sind flir den Radverkehr nicht
freigegeben. Am Erhebungstag war der Parkraum bereits auBerhalb der Hol- und
Bringzeiten stark ausgelastet.

MaBnahme

Die StraBe wird derzeit als FahrradstraBe geplant. Die Anlage von Elternhaltestellen im
Umfeld kann helfen, die Elterntaxiproblematik zu reduzieren. Verkehrstberwachung.
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B.IIING DEINEN RADWEG AUF DEN SCHIRM
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Jj AUSWERTUNG DER ONLINE-BURGERBETEILIGUNG
PRIORISIERUNG DER MARNAHMEN IM RADVERKEHR*

BERNARD

hernard-gruppe.clm

GERINGSTE PRIORITAT

GRUPPE
PLATZ HOCHSTE PRIORITAT punKr
1 AUFSTELLUNG EINES RADSCHULWEGPLANS 3,83
2 SCHLIEREN VON NETZLUCKEN 4,30
3 EINRICHTUNG VON FAHRRADSTRAREN 4,32
4 VERBESSERUNG DER QUERUNGSMOGLICHKEITEN 5,01
= AUSBAU DER RADVERKEHRSINFRASTRUKTUR 6,01
6 MARKIERUNG VON SCHUTZSTREIFEN 6,35
i MARKIERUNG VON RADFAHRSTREIFEN 6,40
8 ANBINDUNG AN DEN RADSCHNELLWEG 6,44
9 VERBESSERUNG DER WEGWEISENDEN BESCHILDERUNG VON RADWEGEN 7,61
10 NEUORDNUNG VON STRARENRAUMEN 8,50
11 EINRICHTUNG VON FAHRRADZONEN 9,32
12 ElNFUHRUNGfTElLNAHME AN EINEM BIKE-SHARING-KONZEPT 9,42

* Anzahl Teilnehmerinnen: 307 03.11.2022 170
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und wie ist Radfahren d

é ADFC
Y) Fahrradklima-Test
ei dir vor Ort?

2024

Plochingen

Entwicklung seit 2012
Ortsarolsenklasse bis 20.(
2

Kurziiberblick

3

> Gesamtbewertung 4,0

—=a0
43

> Rangplatz Bund in OrtsgréRenklasse 269 von 423 Orten

> Vergleich zu 2022 ++ deutliche Verbesserung 2022
= Durchschnitt OrtsgréRenklasse

== Plochingen

Stiérken und Schwichen im Stadtevergleich

Stiirken Schwiichen

1 o6ffentliche Fahrrader / Fahrradverleih 1 Erreichbarkeit Stadtzentrum
2 Fahrradmitnahme im OV

2 Konflikte mit FuRgangern
3 Abstellanlagen 3 zlgiges Radfahren
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